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Rechtsprechungsiibersicht

Die auf einen *) folgenden Leitsitze sind von der Schriftleitung formuliert worden.

1. — Anordnung einer Blutentnahme nach § 81a StPO und Richtervorbehalt —

*) Nach § 81 a Abs. 2 StPO steht die Anordnung der Blutentnahme grundsitzlich dem Richter
zu. Der Richtervorbehalt — auch der einfachgesetzliche — zielt auf eine vorbeugende Kontrolle
der Mafinahme in ihren konkreten gegenwirtigen Voraussetzungen durch eine unabhéngige und
neutrale Instanz. Nur bei einer Gefihrdung des Untersuchungserfolgs durch die mit der Ein-
holung einer richterlichen Entscheidung einhergehende Verzogerung besteht auch eine An-
ordnungskompetenz der Staatsanwaltschaft und — nachrangig — ihrer Ermittlungspersonen. Die
Strafverfolgungsbehdrden miissen daher regelmiBig versuchen, eine Anordnung des zustindigen
Richters zu erlangen, bevor sie selbst eine Blutentnahme anordnen. Die Gefidhrdung des Unter-
suchungserfolgs muss mit Tatsachen begriindet werden, die auf den Einzelfall bezogen und in
den Ermittlungsakten zu dokumentieren sind, sofern die Dringlichkeit nicht evident ist.

Bundesverfassungsgericht (Kammer), Beschluss vom 12. Februar 2007 ........cccccooevivenerincnennne

2. — Aussetzung des Vollzugs einer Fahrerlaubnisentziehung wegen 3 Jahre zuriickliegenden
Drogenkonsums —

*) Angesichts der besonderen Gefahren, die durch die Teilnahme ungeeigneter Kraftfahrer am
Stralenverkehr drohen, begegnet es grundsitzlich keinen verfassungsrechtlichen Bedenken,
wenn einem Fahrzeugfiihrer durch die Entziehung der Fahrerlaubnis zur Gefahrenabwehr Nach-
teile in beruflicher oder privater Hinsicht entstehen (hier: Gefahrdung der beruflichen Existenz).
Beruht der Fahrerlaubnisentzug indes auf einem Drogenkonsum, der mehr als 3 Jahre zuriickliegt
und hat der Fahrerlaubnisinhaber wihrend dieser Zeit beanstandungsfrei als Fahrzeugfiihrer am
StraBenverkehr teilgenommen, kann bei einem offenen Ausgang des Hauptverfahrens hinge-
nommen werden, dass der Antragsteller bis zur Entscheidung in der Hauptsache einstweilen wie-
der am Straflenverkehr teilnimmt.

Bundesverfassungsgericht (Kammer), Beschluss vom 05. MArz 2007 .......cccoceoveineneeenenincnenene

3. — Erforderliche Feststellungen zu alkoholbedingten Ausfallerscheinungen bei niedriger
Alkoholisierung —

Bei einem niedrigeren Grad der Alkoholisierung (hier 0,41 mg/l) miissen die Urteilsgriinde die
als Anzeichen einer Fahrunsicherheit gewerteten Fahrfehler oder Auffilligkeiten nicht nur im
Einzelnen niher feststellen, sondern auch deutlich machen, weshalb sie als alkoholbedingt ein-
gestuft worden sind. Dies gilt insbesondere, wenn es sich um Fahrfehler handelt, die hiaufig auch
nicht alkoholisierten Kraftfahrern unterlaufen.

Kammergericht Berlin, Beschluss vom 22. MErz 2007 ......ccceoveireriiinenieineneeeeeeieseeie s

4. — Keine Annahme einer drogenbedingten absoluten Fahruntiichtigkeit aufgrund des sog.
CIF-Wertes —

*) 1. Der sogenannte CIF-Wert kann nach Auffassung des Senats als wichtiger Indikator fiir
die drogenbedingte Fahrunsicherheit i. S. v. § 316 StGB gelten, ihn als ,,Grenzwert* fiir die
Annahme absoluter Fahrunsicherheit nach Drogenkonsum anzuerkennen, ist in Anbetracht des
Standes der wissenschaftlichen Diskussion indes noch zu friih.

2. Relative Fahruntiichtigkeit infolge Drogenkonsums liegt vor, wenn aufgrund des konkreten
rauschmittelbedingten Leistungsbildes des Beschuldigten im Einzelfall der Nachweis gefiihrt ist,
dass er nicht in der Lage war, das Fahrzeug sicher zu fithren. Dazu bedarf es auler des positiven
Blutwirkstoffbefundes regelmiflig weiterer aussagekriftiger Beweisanzeichen, insbesondere
Ausfallerscheinungen. Allerdings sind die Anforderungen an Art und Ausmaf} drogenbedingter
Ausfallerscheinungen umso geringer, je hoher die im Blut festgestellte Wirkstoffkonzentration
ist.

Thiiringer Oberlandesgericht, Beschluss vom 08. Mai 2007 ......cccocoevievienirienieneeieeseeeeeeeeee
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5. —Anordnung einer Blutprobe aufgrund irriger Annahme eines drohenden Beweismittel-
verlustes —

Die Anordnung einer Blutentnahme durch einen Polizeibeamten im Wege der Eilkompetenz
ist bei irriger Annahme drohenden Beweismittelverlustes durch raschen Abbau von Betdubungs-
mitteln im Korper nicht willkiirlich und fiihrt nicht zu einem Beweisverwertungsverbot.

Oberlandesgericht Stuttgart, Beschluss vom 26. November 2007 .........cccoceveiivincnieincnieenenene.

6. — Entbehrlichkeit der Einholung einer richterlichen Anordnung der Blutentnahme bei Ver-
dacht einer Trunkenheitsfahrt —

Beim Verdacht der Trunkenheitsfahrt ist regelmidfig wegen der Gefihrdung des Untersu-
chungserfolges die Einholung einer richterlichen Anordnung der Blutentnahme entbehrlich.

Landgericht Hamburg, Beschluss vom 12. November 2007 .......ccccoceeierenirienieneiieienieneeeeneeee

7. — Einheitliche Trunkenheitsfahrt trotz kurzer Fahrtunterbrechung —

Eine kurze Fahrtunterbrechung von 5 bis 10 Minuten unterbricht eine einheitliche Trunken-
heitsfahrt jedenfalls nicht, wenn der Téter von Anfang an vorhatte, nach der Unterbrechung seine
Fahrt zu Ende zu fiihren. Dies gilt auch dann, wenn der Titer sein Fahrzeug wihrend der Fahrt-
unterbrechung verldsst.

Amtsgericht Liidinghausen, Urteil vom 22. Mai 2007 .........ccccooiiiiiiiiiiiciiiccccceces

8. — Grenzwert fiir absolute Fahruntiichtigkeit und Fahrverbot fiir Fahrer eines Elektrorollstuhls —

1. Der Grenzwert der absoluten Fahruntiichtigkeit beim Fahrer eines Elektrorollstuhls ist ent-
sprechend dem Grenzwert bei einem Fahrradfahrer zu bestimmen.

2. Auch gegeniiber dem Fahrer eines Elektrorollstuhls kann ein Fahrverbot verhdngt werden,
jedoch nur dann, wenn er in der Lage ist, sich mit einem handbetriebenen Rollstuhl fortzubewe-
gen.

Amtsgericht Lobau, Urteil vom 07. Juni 2007 .....coceiiiiieiriieiieieeieieeee e

9. — Restschuldbefreiung fiir Schadensersatzforderungen aus vorsitzlicher Straenverkehrsge-
fahrdung gemif} § 315¢ Abs. I Nr. 1 a, Abs. 3 Nr. 1 StGB —

Die Schadensersatzverbindlichkeiten desjenigen, der vorsitzlich im StraBenverkehr ein Fahr-
zeug gefiihrt hat, obwohl er infolge des Genusses alkoholischer Getrinke nicht in der Lage war,
das Fahrzeug sicher zu fiihren, und dadurch fahrlissig Leib oder Leben eines anderen Menschen
gefidhrdet hat, sind von der Restschuldbefreiung nicht ausgenommen.

Bundesgerichtshof, Urteil vom 21. Juni 2007 ......ccccoeerieirinieiiinieieeneeeeseseeesiesee e

10. — Bindungswirkung des § 3 Abs. 3 StVG und Trennungsvermdgen zwischen Cannabiskon-
sum und Verkehrsteilnahme —

Die Fahrerlaubnisbehorde ist nach der nur im Verhiltnis zu Strafverfahren geltenden Bestim-
mung des § 3 Abs. 3 StVG nicht gehindert, die Entziehung der Fahrerlaubnis anzuordnen, auch
wenn wegen desselben Sachverhalts ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet, aber noch
nicht rechtskriftig abgeschlossen ist. Auch eine analoge Anwendung von § 3 Abs. 3 StVG im
Verhiiltnis zu Ordnungswidrigkeiten kommt nicht in Betracht.

2. Zu den Anforderungen an das Trennungsvermogen zwischen Cannabis-Konsum und Ver-
kehrsteilnahme (wie Beschl. v. 27.03.2006 — 10 S 2519/05 — [BA 2006, 412]).

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 24. Juli 2007 .........c.ccccccovvniinne
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11. — Fahrerlaubnisentzug aufgrund Konsum sog. harter Drogen und Bindungswirkung des
§ 3 Abs. 3 StVG bei OWi-Verfahren —

*) 1. Die Fahrerlaubnisentziehung nach der Regelvermutung der Nr. 9.1 der Anlage 4 zur FeV
ist bereits gerechtfertigt, wenn einmalig harte Drogen im Blut des Fahrerlaubnisinhabers und
damit die Einnahme eines Betidubungsmittels nachgewiesen wurde.

2. § 3 Abs. 3 Satz 1 StVG regelt ihrem klaren Wortlaut nach nur den Vorrang des Strafverfah-
rens, in dem eine Fahrerlaubnisentziehung nach § 69 StGB in Betracht kommt. Nicht erfasst wer-
den dagegen Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitsrecht.

Bayerischer Verwaltungsgerichtshof, Beschluss vom 07. September 2007 .........cccccevverveerenennne

12. — Wiedererlangung der Fahrtauglichkeit bei regelmédBigem polytoxischen Drogenkonsum —

*) Bei einem {iber das einmalige Probieren hinausgehenden Betidubungsmittelkonsum (hier:
regelmiBiger polytoxischer Drogenkonsum) ist fiir die Frage der Wiedererlangung der Fahrtaug-
lichkeit ein dauerhafter und stabiler Einstellungswandel zu fordern. Uber welchen Zeitraum ein
geidndertes Konsumverhalten praktiziert werden muss, um wieder als fahrgeeignet angesehen
werden zu konnen, bestimmt sich dabei nach den Umstidnden des Einzelfalles. Die Nummer 9.5
der Anlage 4 zur Fahrerlaubnisverordnung, wonach die Fahreignung nach Entgiftung und Ent-
wohnung sowie anschlieBender Abstinenz wieder zu bejahen ist, diirfte sich unmittelbar nur auf
Fille beziehen, in denen eine Abhingigkeit von Betiubungsmitteln bestand.

Saarldndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 26. Marz 2007 ......ccccooveveveneincnciecncnnne.

13. — Moglichkeiten der (Nicht)Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

*#) 1. Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli
1991 iiber den Fiihrerschein sind so auszulegen, dass sie es einem Mitgliedstaat nicht verwehren,
die Anerkennung der Giiltigkeit eines von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrer-
scheins zu verweigern, wenn dem Fiihrerscheininhaber im erstgenannten Mitgliedstaat die Fahr-
erlaubnis mit der Begriindung entzogen wurde, dass er unter Alkohol- oder Drogeneinfluss ein
Kraftfahrzeug gefiihrt hat, die Wiedererteilung der Fahrerlaubnis in Anbetracht der von ihm aus-
gehenden Gefahr vom Bestehen eines medizinisch-psychologischen Tests abhingig gemacht
wurde und im Ausstellungsmitgliedstaat kein Test durchgefiihrt wurde, dessen Niveau dem des
im erstgenannten Staat geforderten vergleichbar ist.

2. Im Ubrigen sind Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen,
dass sie es einem Mitgliedstaat nicht verwehren, vorldufige Mainahmen zu ergreifen wie die
Aussetzung der Fahrerlaubnis wihrend der Zeit, in der der Ausstellungsmitgliedstaat die Voraus-
setzungen fiir die Erteilung dieser Fahrerlaubnis priift, wenn der Inhaber dieser Fahrerlaubnis ein
potenziell gefihrliches Verhalten zeigt.

Schlussantrige des EuGH-Generalanwalts Yves Bot vom 14. Februar 2008 .........c.ccccoevveenuennne.

14. — Objektive/subjektive Voraussetzungen fiir VerstoB gegen § 24a Abs. 2 StVG —

*) 1. Fiir die Feststellung des Fiihrens eines Kraftfahrzeugs unter derWirkung des berauschen-
den Mittels Cannabis i. S. d. § 24a Abs. 2 StVG reicht es nach dem gegenwirtigen Stand der wis-
senschaftlichen Erkenntnis aus, wenn bei einer Blutuntersuchung auf THC im Blutserum, welche
den von der Grenzwertkommission vorausgesetzten Qualititsstandards geniigt, ein Messergeb-
nis ermittelt wird, welches den von der Grenzwertkommission empfohlenen analytischen Grenz-
wert von 1 ng/ml THC im Serum erreicht; Zuschlige fiir Messungenauigkeiten sind dabei nicht
erforderlich.

2. Die fiir die Frage von Vorsatz oder Fahrldssigkeit entscheidenden Voraussetzungen bezie-
hen sich im Rahmen von § 24a Abs. 2 StVG nicht lediglich auf den Konsumvorgang, sondern
auch auf die Wirkung des berauschenden Mittels zum Tatzeitpunkt. Der Vorwurf fahrldssigen
Handelns (§ 10 OWiG) setzt dabei nicht voraus, dass der Betroffene tatsidchlich bemerkt hat, dass
er das Fahrzeug unter Einfluss des Rauschmittels fuhr. Auch ist nicht zwingend erforderlich, dass
er die Wirkung des Rauschmittels zur Tatzeit hitte spiiren konnen, die THC-Konzentration also
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subjektiv wahrnehmbar war. Vielmehr gentigt insoweit, dass er die Moglichkeit der fortdauern-
den, wenn auch womdglich subjektiv nicht spiirbaren Rauschwirkung hitte erkennen konnen
und miissen.

Brandenburgisches Oberlandesgericht, Beschluss vom 30. Méarz 2007 .......ccccecevverveencncenennene.

15. — Vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis nach § 111 StPO —

*) 1. Der blofie Zeitablauf der erstinstanzlich nach §§ 69, 69a StGB angeordneten Sperrfrist
wihrend des Berufungsverfahrens rechtfertigt als solcher nicht die Annahme, die endgiiltige Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis werde nicht mehr angeordnet werden.

2. Einen Rechtssatz des Inhalts, dass nach Ablauf von 18 Monaten die charakterliche Unge-
eignetheit zum Fiihren von fiihrerscheinpflichtigen Fahrzeugen nicht mehr festzustellen ist, gibt
es nicht.

3. Ermittlungs- und Strafverfahren, in denen die vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis
angeordnet wurde, sind wegen des damit verbundenen Eingriffs in den grundrechtlich geschiitz-
ten Bereich eines Angeklagten mit besonderer Beschleunigung zu fiihren. Eine vollstindige
Ubertragung der in dieser Hinsicht fiir den Vollzug der Untersuchungshaft geltenden gesetzli-
chen Bestimmungen und der in der Rechtsprechung entwickelten Grundsétze kommt dabei aller-
dings nicht in Betracht. Die Unzulissigkeit der Aufrechterhaltung einer einstweiligen Entzie-
hung der Fahrerlaubnis kann daher nur bei groben Pflichtverletzungen und erheblichen, von der
Justiz zu vertretenden Verzogerungen eintreten.

Oberlandesgericht Hamm, Beschluss vom 27. MEArz 2007 ........cccooviviiiineniiiieieneeierieeeeeeeeee

16. — Keine Anrechnung von Haftzeiten im offenen Strafvollzug auf Fahrverbotsfrist —

Haftzeiten eines Freigingers sind in die Fahrverbotsfrist des § 44 Abs. 3 S. 2 StGB nicht ein-
zurechnen.

Oberlandesgericht Koln, Beschluss vom 11. Mai 2007
(mit Anmerkung von HaleCKeT) .........cocoiiiriiiiiiniiiiiecic ettt

17. — Voraussetzungen des Vollrausches i. S. d. § 323a StGB, der §§ 20, 21 StGB und Beschrin-
kung der Berufung auf Rechtsfolgenausspruch —

1. Eine Verurteilung wegen Vollrausches setzt voraus, dass sich der Tater schuldhaft bis zu
einem Grade in einen Rausch versetzt hat, der den Bereich der erheblich verminderten Schuld-
fahigkeit nach § 21 StGB sicher erreicht.

*) 2. Bedingt vorsitzlich i. S. d. § 323a Abs. 1 StGB handelt nur, wer es bei dem Genuss von
Rauschmitteln fiir moglich hilt und billigend in Kauf nimmt, dass er sich dadurch in einen
Rauschzustand versetzt und dass dieser seine Einsichtsfihigkeit oder sein Hemmungsvermogen
jedenfalls erheblich vermindert, wenn nicht ganz ausschlie3t. Dariiber hinaus muss sich der Vor-
satz des Téters darauf erstrecken, dass er in dem Rausch, in den er sich durch den Genuss berau-
schender Mittel versetzt hat, moglicherweise strafbare Handlungen irgendwelcher Art begehen
werde.

3. Die Priifung der Voraussetzungen der §§ 20, 21 StGB in Fillen akuter Alkoholintoxikation
erfordert eine umfassende Gesamtwiirdigung zu der Frage, ob beim Angeklagten unter Beriick-
sichtigung der Vorgeschichte der Tat, seines Verhaltens vor, wihrend und nach der Tat und einer
etwaigen Alkoholgewohnung zur Tatzeit eine durch Alkoholrausch bedingte krankhafte seelische
Storung vorgelegen hat.

4. Die Beschriinkung der Berufung auf den Rechtsfolgenausspruch ist nicht moglich, wenn die
Feststellungen zur Tat, sei es zur dufleren oder zur inneren Tatseite, so knapp, unvollstindig,
unklar oder widerspriichlich sind, dass sie keine ausreichende Grundlage fiir eine eigene Straf-
zumessung des Berufungsgerichts bieten.

Thiiringer Oberlandesgericht, Urteil vom 28. Juli 2000 ..........cccceoueiiiniiiiininiiiicicincieiecee
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18. — Keine Eroffnung der Hauptverhandlung aufgrund negativer Beweisbarkeitsprognose
(hier: bzgl. §§ 316 StGB, 21 StVG) —

1. Auch Angaben bei einer informatorischen Befragung fallen unter das Verwertungsverbot
des § 252 StPO.

2. Ein hinreichender Tatverdacht liegt dann vor, wenn bei vorldufiger Tatbewertung aufgrund
des Akteninhalts eine spitere Verurteilung des Angeschuldigten wahrscheinlich ist. Fiir diese
Frage sind auch eventuelle Beweisverwertungsverbote zu beriicksichtigen [hier: Tatverdacht
bzgl. § 316 StGB, § 21 StVG aufgrund negativer Beweisbarkeitsprognose verneint].

Amtsgericht Saalfeld, Beschluss vom 16. April 2007 ........cccoueerieieinenieinenieeeeseeeeseeeieeieene

19. — Entziehung der Fahrerlaubnis wegen Nichtbeibringung eines rechtmifig angeordneten
Fahreignungsgutachtens —

Der Schluss auf die Nichteignung eines Fahrerlaubnisinhabers kann gemif3 § 11 Abs. 8 Satz 1
FeV zulidssig sein, wenn dieser sich weigert, ein gemaf3 § 13 Nr. 2 ¢) FeV angeordnetes medizi-
nisch-psychologisches Gutachten beizubringen, auch wenn die der Anordnung zugrunde liegen-
de Teilnahme am Stralenverkehr unter Alkoholeinfluss linger zuriickliegt (hier mehr als sieben
Jahre). Wesentlich ist, dass die Tat noch im Verkehrszentralregister eingetragen ist und keinem
Verwertungsverbot unterliegt.

Niedersdchsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 25. April 2007 .......cccccveveircnennne

20. — Voraussetzungen fiir die Uberpriifung der Fahreignung auf Grundlage der §§ 3 Abs. 1
Satz 1 StVG, 46 Abs. 1 FeV —

1. Fiir die Uberpriifung der Fahreignung auf der Grundlage der §§ 3 Abs. 1 Satz 1 StVG,
46 Abs. 1 FeV ist nicht erforderlich, dass im Zeitpunkt des Fiihrens eines Fahrzeuges eine ,,gesi-
cherte Annahme von Cannabiseinfluss* gegeben ist; Ankniipfungspunkt fiir eine ordnungsrecht-
liche Uberpriifung der Kraftfahreignung, die an den Belangen der Verkehrssicherheit und der
vorbeugenden Gefahrenabwehr ausgerichtet ist, ist ein im Ausgangspunkt abstrakter Gefihr-
dungstatbestand, bei dem eine konkrete Gefidhrdung anderer Verkehrsteilnehmer oder zusitzliche
Beweisanzeichen fiir die Fahrunsicherheit nicht erforderlich sind.

2. Zur Auswahl des Gutachters durch die Verwaltungsbehorde (Einzelfall).

Saarldndisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 03. Mai 2007 ...........cccocoviiiiiininenne.

21. — Fahrerlaubnisentzug wegen Rauschfahrt mit THC-Wert iiber 2 ng/ml und gleichgelager-
ten Vorfalls vor 3'/> Jahren —

Wer mit einer THC-Konzentration von mehr als 2 ng/ml im Stralenverkehr angetroffen wird,
ist ungeeignet zum Fiihren von Kraftfahrzeugen, weil er die ,.gelegentliche Einnahme von
Cannabis nicht vom Fahren trennen kann, wenn er bereits 3'/> Jahre zuvor in gleicher Weise in
Erscheinung getreten ist; dabei ist unerheblich, ob der Kraftfahrer nach dem ersten Vorfall lin-
gere Zeit abstinent war.

Oberverwaltungsgericht Bremen, Beschluss vom 14. August 2007 .......ccccooeveoieinienineneniecnene

22. — Anordnung von Erzwingungshaft zur Abgabe des Fiihrerscheins —

Zu den Voraussetzungen einer Anordnung von Erzwingungshaft zur Abgabe des Fiihrer-
scheins nach sofort vollziehbarer Entziehung der Fahrerlaubnis.

Saarldndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Mai 2007 ........cccovenirievenenienieneneenene
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23. — Kein Fahrerlaubnisentzug nach Rauschfahrt unter Cannabiseinfluss bei gelegentlichem
Konsum —

1. Eine Rauschfahrt unter Cannabiseinfluss fiihrt bei gelegentlichem Konsum nicht ohne wei-
teres zur Entziehung der Fahrerlaubnis, sondern begriindet grundsitzlich zunéchst lediglich Eig-
nungszweifel, die nach § 14 Abs. 1 Satz 4 FeV durch medizinisch-psychologische Begutachtung
aufzukliren sind (entsprechend OVG Hbg., Beschl. v. 23. Juni 2005 — 3 Bs 87/05 —, VRS 109,
214 [= BA 2006, 165]; OVG Bln-Bbg., Beschl. v. 24. Mai 2006 — 1 S 14/06 —, unverdffentlicht;
entgegen VGH Bd./W., Beschl. v. 07. Mirz 2003 — 10 S 323/03 —, VBIBW 2003, 358 [= BA
2003, 335]).

2. Die in Nr. 9.5 der Anlage 4 zur FeV genannte Jahresfrist zurWiederherstellung der Kraft-
fahreignung ist ausschlieBlich bei vorangegangener Abhidngigkeit anwendbar (entgegen stindi-
ger Rechtsprechung des BayVGH, vgl. Beschl. v. 09. Mai 2005 — 11 Cs 04.2526 —, BayVBI.
2006, 18).

3. Hat die Fahrerlaubnisbehorde auf eine an sich erforderliche Begutachtung verzichtet, fiihrt
ein darauf beruhender offener Ausgang des Widerspruchsverfahrens regelmiflig zur Wieder-
herstellung der aufschiebenden Wirkung (entgegen OVG Bln-Bbg., Beschl. v. 13. Mirz 2007
—5 S 23.07 —, veroffentlicht in Juris).

Verwaltungsgericht Potsdam, Beschluss vom 19. Oktober 2007 ........ccccceverevivenenveenenieereenne.

24. — Fahrerlaubnisentzug wegen Konsums sog. harter Drogen und Bindungswirkung des
§ 3 Abs. 4 Satz 2 StVG —

*) 1. Fiir den Eignungsausschluss nach §§ 46 Abs. 1 Satz 2 FeV i. V. m. Ziffer 9.1 der Anlage 4
zur FeV geniigt bereits der Nachweis des einmaligen Konsums eines im Betdubungsmittelgesetz
angefiihrten Rauschmittels (auler Cannabis).

2. Mit der Verhidngung eines Fahrverbots nach § 25 StVG neben einer Geldbufie wird lediglich
eine erzieherische Nebenfolge verfiigt, nicht jedoch iiber die Fahreignung eines Kraftfahrers
befunden. Deshalb entfaltet eine strafgerichtliche BuBgeldentscheidung nach § 3 Abs. 4 Satz 2
StVG nur insoweit Bindungswirkung fiir das behordliche Entziehungsverfahren, als sie sich auf
die Feststellung des Sachverhalts und die Beurteilung der Schuldfrage beziehen, nicht dagegen
hinsichtlich der Eignung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen. Daraus folgt, dass eine Entziehung
der Fahrerlaubnis auch nicht im Widerspruch zu einem vorangegangenen Fahrverbot nach § 25
StVG steht.

Verwaltungsgericht Ansbach, Beschluss vom 03. September 2007 .......cccccoeevvveneneincnerenennene.

25. — MPU-Anordnung nach § 13 Nr. 2 a FeV wegen Verdachts des Alkoholmissbrauchs ohne
gleichzeitige Teilnahme am Stralenverkehr —

*) Das Auffilligwerden mit einer hohen Blutalkoholkonzentration (hier: 2,07 %o) spricht in
der Zusammenschau mit einem beobachteten geordneten Denkablauf, einem beherrschten Ver-
halten und einer unauffilligen Stimmung bei anderen deutlichen Verhaltensbeeintriachtigungen
des Betroffenen selbst dann fiir einen abkldrungsbediirftigen Alkoholmissbrauch i. S. d. § 46
Abs.3 1. V.m. § 13 Nr. 2 a FeV, wenn eine gleichzeitige Teilnahme am Stralenverkehr nicht
nachgewiesen werden kann.

Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Beschluss vom 14. Mai 2007 .......cccccovevenininenineneincnene

26. — Richtervorbehalt bei Blutprobenentnahme nach § 81 Abs. 2 StPO —

1. Zu den Darstellungsanforderungen an die Verfahrensriige, ein Polizeibeamter habe unter
sowohl systematischem als auch einzelfallbezogenem Verstof} gegen den Richtervorbehalt eine
Blutentnahme bei dem Beschuldigten angeordnet (hier namentlich bei konkret in Betracht kom-
mendem Nachtrunk).

2. Ist — im Sinne der jiingeren Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts (NJW 2007,
1345 [= BA 2008, 71]) zu § 81a Abs. 2 StPO unzuléssigerweise — eine Blutprobenentnahme
durch eine Ermittlungsperson der Staatsanwaltschaft statt durch den zustindigen Richter ange-
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ordnet worden, so liegt die Annahme eines Beweisverwertungsverbotes fiir den Nachweis der
Blutalkoholkonzentration im wegen Trunkenheit im Verkehr gefiihrten Strafverfahren regel-
miBig fern.

3. Jedenfalls findet die so genannte Widerspruchslosung auch bei einer trotz Fehlens von
Gefahr im Verzuge durch eine Ermittlungsperson der Staatsanwaltschaft angeordneten Blutpro-
benentnahme Anwendung.

Oberlandesgericht Hamburg, Beschluss vom 04. Februar 2008 ...........cccccooeveiiiiniinineiiinenne

27. — Vorsitzliche Trunkenheitsfahrt gemaf § 316 StGB und Verwertungsverbot
gemil § 252 StPO —

*) 1. Bei Fahrtunterbrechung durch einen Verkehrsunfall und neuem Entschluss zur Weiter-
fahrt — vor allem zur Unfallflucht — ist nicht eine natiirliche Handlungseinheit, sondern eine neue
Tat gegeben. Fiir die Annahme vorsitzlicher Trunkenheit im Verkehr (§ 316 Abs. 1 StGB) gentigt
es daher, dass der Titer sich zum Zeitpunkt der Weiterfahrt der Tatsache oder zumindest der
Moglichkeit seiner Fahruntiichtigkeit bewusst ist und sich dennoch zum Fahren entschlief3t.

2. Wendet sich eine Zeugin vor Kenntnis des Tatverdachts gegen ihren Ehemann telefonisch
an die zustindige Polizeiinspektion mit der Mitteilung, dass ihr Mann soeben mit dem Fahrzeug
nach Hause gekommen sei, einen Unfall gehabt habe und betrunken sei, und bezichtigt sie ihn
der Fahrereigenschaft nochmals ungefragt beim Eintreffen der Polizeibeamten am Wohnanwe-
sen, so erfolgten beide AuBerungen der Zeugin auBerhalb einer férmlichen Vernehmung oder
informatorischen Befragung spontan und aus freien Stiicken. Sie unterliegen daher nicht dem
Verwertungsverbot des § 252 StPO, selbst wenn die Zeugin in der Hauptverhandlung von ihrem
Zeugnisverweigerungsrecht Gebrauch macht.

Oberlandesgericht Saarbriicken, Beschluss vom 06. Februar 2008 ............c.ccoeveriririneneencnennne

28. — Verbotsirrtum bei § 21 StVG wegen Problematik der Anerkennung einer EU-Fahrerlaub-
nis im Inland —

1. Ein Verbotsirrtum kann unvermeidbar sein, wenn gleichrangige Obergerichte eine
Unrechtsfrage unterschiedlich entschieden haben, und es fiir den Angeklagten nicht zumutbar ist,
das moglicherweise verbotene Verhalten bis zur Klarung der Rechtsfrage zu unterlassen.

2. Fiir den Inhaber der Fahrerlaubnis eines anderen EU-Mitgliedsstaates, die wihrend des
Laufs einer Sperrfrist gemilh § 69a StGB erteilt wurde, kann es dann unzumutbar sein, von die-
ser nach Ablauf der Sperrfrist in Deutschland keinen Gebrauch zu machen, wenn die Kldrung der
Rechtsfrage, ob § 28 Abs. 4 Nr. 4 FEV seiner Berechtigung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen im
Inland entgegensteht, noch nicht absehbar ist.

Oberlandesgericht Stuttgart, Beschluss vom 19. November 2007 ..........cccccoceiiiiiiininiinininenns

29. — Verwertbarkeit einer Atemalkoholmessung —

*) 1. Wird bei der Bestimmung der Atemalkoholkonzentration mit dem Messgerit ,,.Driger
Alcotest 7110 Evidential* die erforderliche Kontrollzeit von 10 Minuten nicht eingehalten, ist
das gewonnene Messergebnis unverwertbar. Insoweit ist auch die Zuziehung eines Sachverstin-
digen nicht geeignet, das unter Verstof3 gegen die zwingende Gebrauchsanweisung erlangte Mess-
ergebnis fiir verwertbar zu erkléren.

2. Bei Unterschreitung der erforderlichen Wartefrist von 20 Minuten kann die AAK-Messung
(ggf. unter Hinzuziehung eines Sachverstindigen) jedenfalls dann eine geeignete Grundlage fiir
eine Verurteilung darstellen, wenn der Grenzwert von 0,25 mg/l (deutlich) iiberschritten wird.

Oberlandesgericht Bamberg, Beschluss vom 27. November 2007 .........cccocevevivenenieineneencnnne.
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30. — Verwertbarkeit einer Atemalkoholmessung —

1. Wird gegeniiber dem Vorwurf einer Trunkenheitsfahrt nach § 24a Abs. 1 StVG geltend
gemacht, dass ein in einer Zahnfleischtasche verbliebener Rest eines Hustenlosers das Ergebnis
der zweiten Messung mit dem Gerit Driger 7110 Evidential verfilscht haben konnte, kann sich
die Einholung eines Sachverstindigengutachtens aufdringen.

2. Die Einhaltung der Kontrollzeit von 10 Minuten vor Beginn der Messung, wihrend derer
der Proband keinerlei Substanzen zu sich nehmen darf, ist erforderlich, um Verfilschungen des
Messergebnisses durch evtl. vorhandenen Restalkohol oder andere Restsubstanzen im Mund
auszuschlieBen.

Oberlandesgericht Hamm, Beschluss vom 24. Januar 2008 ........c..cceoeveniiineneineneinencieeeene

31. — Beschrinktes Fahrverbot gemaf § 44 Abs. 1 StGB —

*) Im Unterschied zu §§ 69, 69a, 62 StGB sind bei der Anordnung eines Fahrverbotes nach
§ 44 Abs. 1 StGB VerhiltnismifBigkeitserwigungen anzustellen. Daher konnen bestimmte Arten
von Kraftfahrzeugen, auch Personenkraftwagen, vom Fahrverbot ausgenommen werden, wenn
nur auf diese Weise die drohende Existenzvernichtung des Angeklagten abgewendet werden
kann und das eingeschriinkte Fahrverbot eine hinreichende Denkzettelwirkung zu entfalten ver-
mag (hier aufgrund der Biker-Leidenschaft des Angeklagten bejaht).

Landgericht Cottbus, Urteil vom 03. Juli 2007 ....c..coiriiiiniiiiiiciereeeeeeeeese et

32. — Wiederholte vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis gemif} § 111a StPO —

*) 1. Ergeben die Ermittlungen keinen hohen Grad von Wahrscheinlichkeit, dass der Beschul-
digte Titer einer Straftati. S. d. § 316 StGB ist, so ist die Anordnung der vorldufigen Entziehung
der Fahrerlaubnis nach § 111a StPO nicht gerechtfertigt.

2. Wird gegen die amtsgerichtliche Aufhebung der Anordnung einer vorlaufigen Entziehung
der Fahrerlaubnis nach § 111a StPO von Seiten der Staatsanwaltschaft keine Beschwerde einge-
legt, so kann die damit eingetretene beschrinkte materielle Rechtskraft des gerichtlichen
Beschlusses einen neuen Antrag auf vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis nur dann rechtfer-
tigen, wenn sich die zu Grunde liegende Sachlage zwischenzeitlich geédndert hat.

Landgericht Zweibriicken, Beschluss vom 14. Februar 2008 ..............ccccooiiiiiiiiiii

33. — Relative Fahrunsicherheit i. S. d. § 316 StGB —

Ein Fahrfehler beim Linksabbiegen mit einem Pkw bei verdeckter Sicht und einer BAK von
0,67 %o reicht fiir die Annahme relativer Fahrunsicherheit nicht aus.

Landgericht Zweibriicken, Beschluss vom 10. Mérz 2008 ............cccocooviiiiiiiiiiiicciecee

34. — Ermittlung der Tatzeit-Blutalkoholkonzentration —

*) Zur Ermittlung der Tatzeit-Blutalkoholkonzentration kann der im Rahmen einer Riickrech-
nung zuldssige stiindliche Abbauwert von 0,1 Promille auch minutengenau auf 0,00166 Promil-
le/Minute umgerechnet werden.

Amtsgericht Aachen, Beschluss vom 24. April 2007 ......ccoeevieirineinineieencrieeeeseeeseeeeeienens

35. — Priifung der Fahreignung bei Neuerteilung der Fahrerlaubnis —

1. Bei der (Neu-)Erteilung der Fahrerlaubnis besteht keine Eignungsvermutung, d. h. die Ertei-
lung der Fahrerlaubnis ist zu versagen, wenn die Eignung nicht positiv festgestellt werden kann.
2. Die Fahrerlaubnisbehtrde muss im Rahmen eines Verfahrens auf (Neu-)Erteilung einer
Fahrerlaubnis alle ihr bekannt gewordenen Tatsachen beriicksichtigen, die Einfluss auf die Beur-
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teilung der Kraftfahreignung haben. Ein laufendes Strafverfahren entfaltet in diesem Zusam-
menhang keine Sperrwirkung hinsichtlich der zu beriicksichtigenden Tatsachen.

3. Die im Rahmen einer medizinisch-psychologischen Untersuchung wahrheitswidrige Anga-
be eines Fahrerlaubnisbewerbers, seit der letzten aktenkundigen Verkehrsauffilligkeit sei nichts
mehr vorgefallen, kann die Aussagekraft eines die Kraftfahreignung bejahenden Gutachtens
infrage stellen, weil sie dem Gutachter eine falsche Tatsachengrundlage fiir die Erstellung des
Gutachtens liefert.

4. Vor dem Hintergrund, dass der Fahrerlaubnisbewerber seine Kraftfahreignung darzulegen
hat, kann und muss im iibergeordneten Interesse der Verkehrssicherheit von ihm erwartet wer-
den, dass er keine wahrheitswidrigen Angaben macht. Ggf. kann er die Antwort auf eine Frage
verweigern. Dies kann der Gutachter bei der Erstellung des Gutachtens in Abhéngigkeit von der
Relevanz, die der Beantwortung der Frage fiir die Beurteilung der Kraftfahreignung beizumessen
ist, berticksichtigen.

Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, Beschluss vom 04. Juli 2007 .........cccccveeveenuennne.

36. — Bindungswirkung eines Strafverfahrens nach § 3 Abs. 3 Satz 1 StVG -

*) Kommt aufgrund eines Sachverhaltes, der Gegenstand in einem Strafverfahren ist, der Tat-
bestand des § 316 StGB und damit die Entziehung der Fahrerlaubnis nach § 69 StGB in Betracht,
so ist es der Fahrerlaubnisbehorde aufgrund der Bindungswirkung des § 3 Abs. 3 Satz 1 StVG
grundsitzlich verwehrt, die Moglichkeit des Fahrerlaubnisentzugs durch den Strafrichter ge-
wissermaBlen im Wege einer vorweg genommenen Beweiswiirdigung zu verneinen und die Fahr-
erlaubnis selbst zu entziehen. Die Verletzung von § 3 Abs. 3 Satz 1 StVG ist jedoch dann als
unbeachtlich anzusehen, wenn die Fahrerlaubnisbehorde nach Einstellung des Strafverfahrens
berechtigt gewesen wire, die Fahrerlaubnis (erneut) zu entziehen. In diesem Fall besteht fiir die
Gewihrung vorldufigen Rechtsschutzes kein Anlass.

Niedersichsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 11. Dezember 2007 .......c..cccocevveuee

37. — Kein Normwertungswiderspruch zwischen §§ 24a Abs. 2, 25 Abs. 1 Satz 2 StVG und
§ 46 Abs. 1 FeV i. V. m. Nr. 9.1 der Anlage 4 zur FeV —

Ein Norm- oder Wertungswiderspruch zwischen den Vorschriften in §§ 24a Abs. 2, 25 Abs. 1
Satz 2 StVG betreffend die Anordnung eines Fahrverbots und den Vorschriften iiber die Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis wegen mangelnder Eignung bei Betdubungsmittelkonsum nach § 46
Abs 1 FeV in Verbindung mit Nr. 9.1 der Anlage 4 besteht nicht.

Hamburgisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 20. November 2007 ........cccccceovvenennne

38. — Anordnung einer MPU bei ldnger zuriickliegendem Drogenkonsum —

*) Als Grundlage fiir die Anordnung eines medizinisch-psychologischen Gutachtens nach § 14
Abs. 2 Nr. 2 FeV (hier im Verfahren um Ersterteilung der Fahrerlaubnis) kann nicht jeder belie-
big weit in der Vergangenheit liegende Drogenkonsum herangezogen werden. Der erfolgte
Betdaubungsmittelmissbrauch muss nach Gewicht und unter zeitlichen Gesichtspunkten noch
geeignet sein, die Kraftfahreignung des Betroffenen in Zweifel zu ziehen. Es muss also eine hin-
reichende Wahrscheinlichkeit bestehen, dass der Betroffene noch Drogen einnimmt oder jeden-
falls riickfallgeféhrdet ist und sich dies auf sein Verhalten im Stralenverkehr auswirken kann.

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 03. Juli 2007 .........cccccccvviviiiinnnne.

39. — Fehlendes Trennungsvermogen i. S. v. Nr. 9.2.2 der Anlage 4 zur FeV und
Voraussetzungen fiir regelmifigen Cannabiskonsum —

1. Der Senat hilt daran fest, dass auch bei einer Autofahrt mit einer THC-Konzentration zwi-
schen 1,0 und 2,0 ng/ml das fehlende Trennungsvermogen im Sinne von Nr. 9.2.2 der Anlage 4
zur Fahrerlaubnis-Verordnung mit der Folge belegt ist, dass die Fahrerlaubnis bei einer nachge-
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wiesenen zumindest gelegentlichen Einnahme von Cannabis zwingend zu entziehen ist (vgl.
Senatsbeschl. v. 27.03.2006 — 10 S 2519/05 —, NJW 2006, 2135 [= BA 2006, 412]).

2. RegelmiBige Einnahme von Cannabis im Sinne von Nr. 9.2.1 der Anlage 4 zur Fahrerlaub-
nis-Verordnung ist gegeben, wenn der Fahrerlaubnisinhaber Cannabis téglich oder nahezu tig-
lich einnimmt.

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 13. Dezember 2007 ...........ccccecevuenee

40. — Voraussetzungen fiir fahreignungsrelevanten Cannabiseinfluss —

1. Soweit die Kammer in ihrer Rechtsprechung davon ausgeht, dass jedenfalls ab einer THC-
Konzentration von iiber 2,0 mg/ml ein fahreignungsrelevanter Cannabiseinfluss anzunehmen ist,
darf dies nicht dahingehend missverstanden werden, dass bei Blutanalysewerten unterhalb dieses
Schwellenwertes ein die Fahreignung beeintrichtigender Cannabiseinfluss ausgeschlossen ist.
Vielmehr bleibt es moglich, gerade in einem Fall wie hier, in welchem der maflgebende Wert nur
geringfiigig (hier: 1,9 mg/ml) unterschritten ist, aufgrund weiterer Umstiande auf eine rauschmit-
telbedingte Fahruntauglichkeit im Tatzeitpunkt zu schlieen.

*) 2. Wer Betdubungsmittel eingenommen hat, gewinnt die Eignung zum Fiihren von Kraft-
fahrzeugen nicht schon mit dem ersten Abstand nehmen von weiterem Drogenkonsum zuriick.
Vielmehr setzt ein Nachweis der (wiedererlangten) Eignung voraus, dass ein stabiler Wandel der
Einstellung eintritt bzw. zukiinftig erwartet werden kann, dass der Betreffende entweder drogen-
frei lebt oder zumindest in der Lage ist, zwischen dem Konsum und dem Fahren zuverlissig zu
trennen.

Saarlidndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 14. Februar 2008 ...........ccccccoeveinineincnnene.

41. — MPU-Anordnung nach § 13 Nr. 2 b FeV und Geltungswirkung eines rechtskriftigen
Strafurteils im Fahrerlaubnisentziehungsverfahren —

*) 1. Wurden wiederholt Zuwiderhandlungen im Straenverkehr unter Alkoholeinfluss began-
gen, ist die Fahrerlaubnisbehorde gemif3 § 13 Nr. 2 b FeV verpflichtet, zur Vorbereitung einer
Entscheidung iiber die Entziehung der Fahrerlaubnis die Beibringung eines medizinisch-psycho-
logischen Gutachtens anzuordnen. Mangels Ermessensspielraum ist sie nicht befugt, von der
Gutachtenanordnung Abstand zu nehmen.

2. Wie lange dem Inhaber einer Fahrerlaubnis ein in der Vergangenheit liegendes Fehlverhal-
ten entgegengehalten werden darf, beantwortet sich — soweit einschldgige Regelungen vorhan-
den sind — nach Mafigabe gesetzlicher Tilgungs- und Verwertungsbestimmungen.

3. Ein Kraftfahrer muss in einem Fahrerlaubnisentziehungsverfahren eine rechtskriftige straf-
gerichtliche Entscheidung bzw. einen bestandskriftigen Bufigeldbescheid mit dem darin festge-
stellten Sachverhalt gegen sich gelten lassen, sofern sich nicht gewichtige Anhaltspunkte fiir die
Unrichtigkeit der tatsdchlichen Feststellungen im Strafurteil bzw. im Bufigeldbescheid ergeben.

Verwaltungsgericht Hamburg, Beschluss vom 05. Juli 2007 ........ccccoveoivinieinineinencieencreeeeene

42. — Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

1. Die Art. 1 Abs. 2, 7 Abs. 1 sowie 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom
29. Juli 1991 iiber den Fiihrerschein in der durch die Verordnung (EG) Nr. 1882/2003 des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. September 2003 geédnderten Fassung sind dahin
auszulegen, dass sie es einem Mitgliedstaat verwehren, es unter Umstdnden wie denen der Aus-
gangsverfahren abzulehnen, in seinem Hoheitsgebiet die Fahrberechtigung, die sich aus einem
zu einem spiteren Zeitpunkt von einem anderen Mitgliedstaat aulerhalb einer fiir den Betroffe-
nen geltenden Sperrzeit ausgestellten Fiihrerschein ergibt, und somit die Giiltigkeit dieses Fiih-
rerscheins anzuerkennen, solange der Inhaber dieses Fiihrerscheins die Bedingungen nicht
erfiillt, die nach den Rechtsvorschriften des ersten Mitgliedstaats fiir die Neuerteilung einer Fahr-
erlaubnis nach dem Entzug einer fritheren Fahrerlaubnis vorliegen miissen, einschlieflich einer
Uberpriifung der Fahreignung, die bestitigt, dass die Griinde fiir den Entzug nicht mehr vorlie-
gen. Unter denselben Umstidnden verwehren diese Bestimmungen es einem Mitgliedstaat jedoch
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nicht, es abzulehnen, in seinem Hoheitsgebiet die Fahrberechtigung anzuerkennen, die sich aus
einem zu einem spiteren Zeitpunkt von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerschein
ergibt, wenn auf der Grundlage von Angaben in diesem Fiihrerschein oder anderen vom Ausstel-
lermitgliedstaat herriihrenden unbestreitbaren Informationen feststeht, dass zum Zeitpunkt der
Ausstellung dieses Fiihrerscheins sein Inhaber, auf den im Hoheitsgebiet des ersten Mitglied-
staats eine MaBinahme des Entzugs einer fritheren Fahrerlaubnis angewendet worden ist, seinen
ordentlichen Wohnsitz nicht im Hoheitsgebiet des Ausstellermitgliedstaats hatte.

2. Die Art. 1 Abs. 2 sowie 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439 in der durch die Verordnung
Nr. 1882/2003 geénderten Fassung verwehren es einem Mitgliedstaat, der nach dieser Richtlinie
verpflichtet ist, die Fahrberechtigung anzuerkennen, die sich aus einem von einem anderen Mit-
gliedstaat ausgestellten Fiihrerschein ergibt, diese Fahrberechtigung vorldufig auszusetzen,
wihrend der andere Mitgliedstaat die Modalitidten der Ausstellung dieses Fiihrerscheins iiber-
priift. Dagegen verwehren es diese Bestimmungen unter denselben Umstidnden einem Mitglied-
staat nicht, die Aussetzung der Fahrberechtigung anzuordnen, wenn sich aus den Angaben im
Fiihrerschein oder anderen von diesem anderen Mitgliedstaat herrithrenden unbestreitbaren
Informationen ergibt, dass die in Art. 7 Abs. 1 Buchst. b der Richtlinie vorgeschriebene Wohn-
sitzvoraussetzung zum Zeitpunkt der Ausstellung dieses Fiihrerscheins nicht erfiillt war.

Europdischer Gerichtshof (3. Kammer), Urteil vom 26. Juni 2008 ........c.cocccvevireieenenieinenenne

43. — Notwendigkeit der Priifung des § 21 StGB bei Blutalkoholwerten ab 2,0 Promille —

*) Blutalkoholwerte ab 2 Promille deuten auf eine erhebliche Verminderung der Steuerungs-
fahigkeit hin, so dass stets eine Auseinandersetzung mit der Moglichkeit einer verminderten
Schuldfihigkeit des Angeklagten im Sinne von § 21 StGB erforderlich ist.

Oberlandesgericht Hamm, Beschluss vom 08. November 2007 ........ccccoeverevinenenieenenieereneene

44. — Schuldfihigkeit, Vorsatz bzgl. § 316 Abs. 1 StGB bei hoher Blutalkoholkonzentration und
Berufungsbeschrinkung —

1. Bei einer hohen Blutalkoholkonzentration [hier zur Tatzeit: 3,08 %o] ist eine umfassende
Gesamtwiirdigung aller Umstidnde notig, um trotz der hohen Blutalkoholkonzentration volle
Schuldfihigkeit anzunehmen.

*) 2. Eine hohe Blutalkoholkonzentration allein mag zwar ein Indiz fiir Vorsatz sein, ein Erfah-
rungssatz, dass bei hohen BAK-Werten von vorsitzlichem Handeln ausgegangen werden kann,
besteht jedoch nicht. Vielmehr bedarf es zur Annahme von Vorsatz neben der Blutalkoholkon-
zentration erginzender Feststellungen zum Trinkverlauf sowie zu den vom Angeklagten gezeig-
ten Verhaltensweisen wihrend und nach der Tat.

3. Hinsichtlich einer Berufungsbeschrankung ist grundsitzlich die Frage der erheblich ver-
minderten Schuldfihigkeit, die zur Rechtsfolge gehort, von der Frage der Schuldfihigkeit, die
dem Schuldspruch zuzurechnen ist, trennbar. Dies gilt jedoch nicht, wenn eine neue Entschei-
dung tiber die Schuldfrage aufgrund der fiir die Strafzumessung festgestellten Tatsachen zu einer
Verneinung der Schuld fiihren kann.

4. Die Beschrinkung der Berufung ist ebenfalls unwirksam, wenn die Feststellungen zum
Schuldspruch so mangelhaft sind, dass sie fiir das Berufungsgericht keine ausreichende Grund-
lage fiir eine Entscheidung iiber die Rechtsfolge sein konnen.

Oberlandesgericht Hamm, Beschluss vom 22. November 2007 ........ccccoecererineneninenenieineneenne

45. — Rechtlicher Hinweis bei Ubergang vom BuBigeld- ins Strafverfahren, relative
Fahrunsicherheit i. S. d. § 315¢ Abs. 1 Nr. 1 a StGB —

*) 1. Voraussetzung fiir den Ubergang vom BuBgeldverfahren (wegen VerstoBes gegen § 24a
Abs. 1 StVG) zum Strafverfahren (wegen Vergehens gemif3 § 315¢ Abs. 1 Nr. 1 a StGB) ist nach
§ 81 OWiG die Erteilung eines rechtlichen Hinweises durch das Gericht, zu dem dem Betroffe-
nen zuvor Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben ist. Der Erlass eines Beschlusses, mit dem
die Fahrerlaubnis gemaf § 111a StPO vorlédufig entzogen wird, stellt schon formal keinen sol-
chen Hinweis nach § 81 Abs. 2 OWiG dar.

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008

Seite

255

262

262



Rechtsprechungsiibersicht

21

2. Allein der Umstand, dass der Betroffene unter dem Einfluss einer Blutalkoholkonzentration
von 0,7 Promille beim Riickwirtseinparken mit einem LKW einen PKW touchierte, rechtfertigt
nicht den Schluss, er sei infolge des Genusses alkoholischer Getriinke fahruntiichtig gewesen.

Landgericht Berlin, Beschluss vom 26. Februar 2008 .............ccccocoiiiiiiiiiiiiccccc

46. — Richtervorbehalt bei einer Blutprobenentnahme nach § 81a StPO —

*) 1. Nach den vom Bundesverfassungsgericht (BA 2008, 71) aufgestellten Grundsitzen zum
Richtervorbehalt bei einer Blutprobenentnahme nach § 81a StPO miissen sich die Strafverfol-
gungsbehorden auch in der Masse der Alltagsfille grundsitzlich um die Einholung einer richter-
lichen Entscheidung vor der Blutprobenentnahme bemiihen. Erst wenn der Richter trotz nach-
haltigen und wiederholten Versuchs nicht erreicht werden kann, geht die Anordnungskompetenz
wegen Gefidhrdung des Untersuchungserfolges auf den Polizeibeamten iiber (a. A. LG Hamburg,
BA 2008, 77).

2. Eine bewusste Missachtung des Richtervorbehalts bei einer Blutprobenentnahme nach
§ 81a StPO stellt einen groben Verfahrensversto3 dar und fiihrt zu einem Beweisverwertungs-
verbot.

3. Der Grundsatz, dass die Anforderungen an die Beweisanzeichen fiir eine Fahrunsicherheit
umso hoher sind, je niedriger die Blutalkoholkonzentration zur Tatzeit ist, ist auf die Fille des
Fehlens einer Blutprobe nicht iibertragbar. Die Anzeichen fiir eine Trunkenheit sind in diesen
Fillen vielmehr gleichwertige Beweismittel, aus denen der Richter seine richterliche Uberzeu-
gung nach § 261 StPO schopfen kann.

Landgericht Berlin, Beschluss vom 23. April 2008 ............ccocooiiiiiiiiccc

47. — Trunkenheitsfahrt als einheitliche Tat, Absehen vom Fahrverbot infolge Anrechnung einer
vorldufigen Entziehung der Fahrerlaubnis —

1. Eine Trunkenheitsfahrt ist auch dann eine einheitliche Tat im materiell-rechtlichen Sinne,
wenn die Fahrt an einer Tankstelle zum Zwecke des Einkaufs von Spirituosen kurzfristig unter-
brochen wird.

2. Von der Anordnung eines Fahrverbotes nach einer Trunkenheitsfahrt kann jedenfalls dann
abgesehen werden, wenn dem Fahrverbot wegen Anrechnung einer vorldufigen Fahrerlaubnis-
entziehung nur noch deklaratorische Bedeutung zukommen wiirde und die Zeit der vorldufigen
Fahrerlaubnismafnahmen die Dauer des eigentlich anzuordnenden Regelfahrverbots deutlich
tiberschritten hat.

Amtsgericht Liidinghausen, Urteil vom 06. Mai 2008 ............ccccooiiiiiiiiiiiiiiccccccce

48. — Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

*) Liegen Anhaltspunkte fiir einen Missbrauch des Grundsatzes der gegenseitigen Anerken-
nung der von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine vor, so ist es nach vorheriger
Entziehung der im Inland ausgestellten Fahrerlaubnis auch unter Beriicksichtigung der Recht-
sprechung des EuGH nicht ausgeschlossen, im Einzelfall einem Inhaber einer im EU-Ausland
erworbenen Fahrerlaubnis das Recht abzuerkennen, von dieser im Inland Gebrauch zu
machen.

Niedersichsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 28. April 2008 .........cccccvevvevnuennene.

49. — Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

*) Bestehen im Inland durchgreifende, nicht ausgerdumte Zweifel an der Fahreignung des
Inhabers einer EU-Fahrerlaubnis und hat dieser zum Zeitpunkt des Erwerbs der auslidndischen
Fahrerlaubnis weder den Wohnsitz in diesen EU-Staat verlegt noch dort die im Inland bestehen-
den Zweifel an seiner Fahreignung vor Erwerb der auslidndischen Fahrerlaubnis kundgetan und
sich dem dortigen Verfahren zur Kldrung von Eignungszweifeln unterzogen, ist die deutsche
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Fahrerlaubnisbehorde auch nicht europarechtlich daran gehindert, dem in ihrem Zustdndigkeits-
bereich wohnenden Fahrerlaubnisinhaber das Recht abzuerkennen, die auslindische Fahrerlaub-
nis fiir die Nutzung in der Bundesrepublik Deutschland zu nutzen.

Saarlidndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 09. Mai 2008 ...........cccccecveneininccinenenne.

50. — Anordnung und Gegenstand einer MPU nach § 13 Nr. 2 ¢ FeV wegen Trunkenheitsfahrt
mit Fahrrad und einer BAK von 1,6 Promille —

*) 1. Zur Kldrung von Eignungszweifeln kann die Fahrerlaubnisbehorde nach § 13 Nr. 2 ¢
FeV auch dann die Einholung eines medizinisch-psychologischen Gutachtens anordnen, wenn
der Fahrerlaubnisinhaber im 6ffentlichen StraBenverkehr ein Fahrrad mit einem Blutalkoholge-
halt von 1,62 Promille gefiihrt hat.

2. Nach den Grundsitzen fiir die Durchfiihrung der Untersuchungen und die Erstellung der
Gutachten (Anlage 15 zu § 11 Abs. 5 FeV) ist in den Fillen des § 13 FeV Gegenstand der Unter-
suchung auch das voraussichtliche kiinftige Verhalten des Betroffenen, insbesondere ob zu
erwarten ist, dass er nicht oder nicht mehr ein Kraftfahrzeug unter Einfluss von Alkohol oder
Betidubungsmitteln/Arzneimitteln fiihren wird. Fiir diese Beurteilung ist nicht entscheidend, ob
die betreffende Person gerade als alkoholisierter Kraftfahrer bereits auffillig geworden ist, son-
dern es kommt allein darauf an, ob eine Person in erheblich alkoholisiertem Zustand tiberhaupt
in irgendeiner Form am Stralenverkehr teilgenommen hat.

3. Bei Vorliegen einer Alkoholmissbrauchsproblematik ist eine grundlegende Einstellungs-
und gefestigte Verhaltensinderung erforderlich, die einen Riickfall unwahrscheinlich erscheinen
ldsst. Nach den Begutachtungs-Leitlinien fiir Kraftfahreignung kann davon erst dann gesprochen
werden, wenn die Anderung im Umgang mit dem Alkohol in der Regel seit einem Jahr, mindes-
tens aber seit sechs Monaten, in das Gesamtverhalten integriert ist.

Verwaltungsgericht Mainz, Beschluss vom 12. Februar 2008 ..........ccccoeoiriniiiininenineneiecnene

51. — Entziehung der Fahrerlaubnis wegen mangelnden Trennungsvermogens zwischen Canna-
biskonsum und Fiihren eines Kraftfahrzeuges —

*) Ein THC-Wert von 2,0 ng/ml iibersteigt den zu § 24a Abs. 2 StVG durch die Grenzwert-
kommission festgesetzten Wert von 1,0 ng/ml und rechtfertigt die Annahme eines zeitnahen
Konsums mit entsprechender Beeintrachtigung der Fahrtiichtigkeit. In diesem Fall muss von
einem mangelnden Trennungsvermogen zwischen Cannabiskonsum und dem Fiihren eines
Kraftfahrzeuges ausgegangen werden, wodurch sich der Betroffene als ungeeignet zum Fiihren
von Kraftfahrzeugen erwiesen hat.

Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Beschluss vom 05. Marz 2008 ..........ccccoeeoerinireneneenenennnne

52. — Voraussetzungen fiir die Annahme von Fahrunsicherheit i. S. d. § 315¢ Abs. 1 Nr. 1
lit. b StGB bei Heroinabhingigkeit —

*) Fahrunsicherheit i. S. d. § 315¢ Abs. 1 Nr. 1 lit. b StGB setzt voraus, dass die Gesamtleis-
tungsfihigkeit des Fahrzeugfiihrers infolge geistiger und/oder korperlicher Mingel soweit her-
abgesetzt ist, dass er nicht mehr fihig ist, sein Fahrzeug im Stralenverkehr eine lingere Strecke,
auch bei Eintritt schwieriger Verkehrslagen, sicher zu steuern. Zwar ist nicht unbedingt erforder-
lich, dass sich die korperlichen bzw. geistigen Mingel in Fahrfehlern ausgewirkt haben. Viel-
mehr konnen unter Umsténden zum Nachweis der Fahrunsicherheit auch sonstige Auftilligkei-
ten im Verhalten des Fahrzeugfiihrers geniigen, sofern sie konkrete Hinweise auf eine schwer-
wiegende Beeintrichtigung seiner psychophysischen Leistungsfihigkeit, insbesondere seiner
Wahrnehmungs- und Reaktionsfihigkeit geben.

Bundesgerichtshof, Urteil vom 15. April 2008 ..........ccocoieirieirinieieireiee et
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53. — Erlaubnistatbestandsirrtum bei fahrldssiger Trunkenheitsfahrt, Authebung vorldufige
Entziehung der Fahrerlaubnis durch Revisionsgericht —

*) 1. Bei Fahrlassigkeitsdelikten (hier: § 316 StGB) ist grundsitzlich ein Ausschluss der
Rechtswidrigkeit durch Rechtfertigungsgriinde ebenso moglich wie bei Vorsatzdelikten.

2. Ein Irrtum tiber die Voraussetzungen eines Rechtfertigungsgrundes ldsst die Strafbarkeit
wegen einer — unbewusst — fahrldssigen Trunkenheitsfahrt nicht entfallen.

3. Einem Angeklagten darf nicht zum Nachteil gereichen, dass er die Tat (hier: Trunkenheits-
fahrti. S. d. § 316 StGB) bestreitet, weil er Zweifel an der festgestellten Blutalkoholkonzentrati-
on hat und infolge dessen auch keine Schuldeinsicht zeigt.

4. Fiir die Authebung der vorldufigen Entziehung der Fahrerlaubnis ist auch nach Einlegung
der Revision grundsitzlich der letzte Tatrichter zustindig. Nur dann, wenn das Revisionsgericht
die angefochtene Entziehung der Fahrerlaubnis endgiiltig aufthebt, weil die Voraussetzungen der
Mafregel gemifl § 69 StGB nicht vorliegen, kann das Revisionsgericht selbst entsprechend dem
Grundgedanken des § 126 Abs. 3 i. V. m. § 120 Abs. 1 StPO auch den Beschluss des Amtsge-
richts nach § 111a Abs. 2 StPO aufheben.

5. Die Entscheidungen iiber den Strafausspruch und die Anordnung des Entzugs der Fahrer-
laubnis stehen in so engem Zusammenhang, dass sich ein Angriff gegen die Strafzumessung not-
wendig auch auf die Entscheidung nach §§ 69, 69a StGB erstreckt.

Oberlandesgericht Koblenz, Urteil vom 19. Dezember 2007 .........ccccevivieinenieeneneieerereeenne

54. — Verminderte Schuldfihigkeit i. S. d. § 21 StGB, BAK-Riickrechnung, §§ 69, 44 StGB
bei Trunkenheitsfahrt mit Fahrrad, Rechtsmittelbeschrinkung —

*#) 1. Bei einer Blutalkoholkonzentration von mehr als 2,0 %o bei einem zum Tatzeitpunkt
alkoholisierten Angeklagten ist stets zu priifen, ob dessen Einsichts- und Steuerungsfihigkeit zur
Tatzeit eingeschrinkt war, denn eine verminderte Schuldfihigkeit verringert grundsitzlich den
Schuldgehalt und damit die Strafwiirdigkeit der Tat.

2. Fiir die Beurteilung der alkoholbedingten Beeintrichtigung der Schuldfahigkeit eines Ange-
klagten kommt es auf die zu seinen Gunsten nicht ausschlieSbare hochstmogliche Alkoholisie-
rung zur Tatzeit an.

3. Im Falle der Verurteilung wegen einer folgenlosen Trunkenheitsfahrt ist der Tatrichter regel-
miBig verpflichtet, neben der Hohe der Blutalkoholkonzentration und der Schuldform weitere
Umstidnde festzustellen, die geeignet sind, den objektiven Unrechtsgehalt der Tat wie auch das
Mal der personlichen Schuld des Angeklagten niher zu bestimmen und einzugrenzen.

4. Die grundsitzlich zulédssige Beschrinkung der Revision auf den Rechtsfolgenausspruch
kommt dann nicht in Betracht, wenn das angefochtene Urteil keine bzw. nur unzureichende Fest-
stellungen zur (verminderten) Schuldfdhigkeit eines Angeklagten enthélt, obwohl zu einer nihe-
ren Erorterung dieser Frage begriindeter Anlass bestand.

5. Eine Beschrinkung der Berufung auf die Strafaussetzung zur Bewihrung ist bereits immer
dann unwirksam, wenn die Tatsachenfeststellungen und Erwigungen zu den nicht angefochtenen
Teilen so unzulinglich sind, dass sie keine hinreichende Grundlage fiir die Entscheidung iiber die
Aussetzung darstellen.

6. Die Trunkenheitsfahrt mit einem Fahrrad begriindet mangels Fiihren eines Kraftfahrzeuges
keine Anlasstat i. S. d. §§ 69 Abs. 1, 44 Abs. 1 StGB.

Oberlandesgericht Brandenburg, Beschluss vom 28. November 2007 .........cccovevieienenennienennn.

55. — Trunkenheitsfahrt mit Motorboot als Anlasstat fiir § 69 StGB —

1. §§ 69, 69a StGB finden keine Anwendung auf Bootsfiihrerscheine. Die ausschlieBliche
Kompetenz zum Entziehen der Erlaubnis zum Fiihren von Sportbooten liegt gem. § 11 Abs. 3
Sportboot-FiiV-Bin bei den Wasser- und Schifffahrtsdirektionen.

2. Das Fiihren eines Motorbootes im alkoholbedingt absolut fahruntiichtigen Zustand (§ 316
StGB) kann nicht als Anlasstat zur Entziehung der Erlaubnis zum Fiihren von Kraftfahrzeugen
im StraBenverkehr fiihren, weil kein spezifischer Zusammenhang zwischen der Tat und der
StraBenverkehrssicherheit besteht und die Tat nicht im Zusammenhang mit dem Fiihren eines
Kraftfahrzeuges im Sinne von § 69 Abs. 1 StGB begangen worden ist.

Oberlandesgericht Brandenburg, Urteil vom 16. April 2008 .........ccccooiiiiiiiiiiiniiiniciecee
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56. — Vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis nach § 111a StPO wegen Trunkenheitsfahrt mit
Motorboot —

*) Der Begriff des Kraftfahrzeugs im Sinne von § 69 StGB ist autonom auszulegen und er-
fasst auch Motorboote. Vor diesem Hintergrund ist die vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis
gemil § 111a StGB auch im Falle des dringenden Verdachts einer Trunkenheitsfahrt mit einem
Motorboot i. S. d. § 316 StGB gerechtfertigt.

Landgericht Oldenburg, Beschluss vom 23. November 2007 ..........cccccooviiiiiiiniiiiiccicene

57. — Verkiirzung der Sperrfrist gemif3 § 69a Abs. 7 StGB —

*) § 69a Abs. 7 StGB ist grundsitzlich nicht geeignet, die Verkiirzung einer Sperrfrist fiir
einen in der Zukunft liegenden Zeitpunkt anzuordnen.

Landgericht Berlin, Beschluss vom 13. Februar 2008 ...........cccooiiiiiiiiiniiniiieceeieee e

58. — Verwertbarkeit des Ergebnisses einer Blutprobenentnahme gemif § 81a Abs. 2 StPO
ohne vorherige richterliche Anordnung —

*) Die Entscheidungskompetenz fiir die Anordnung einer Blutprobenentnahme wegen Ver-
dachts einer Trunkenheitsfahrt (§ 316 StGB) ist in erster Linie dem Gericht zugewiesen, nur bei
Gefihrdung des Untersuchungserfolges durch Verzogerung kann die Anordnung auch von der
Staatsanwaltschaft oder einer ihrer Hilfspersonen getroffen werden (§ 81a Abs. 2 StPO). Ist
danach von einer nicht rechtmiBigen Beweiserhebung auszugehen, so ergibt sich daraus noch
kein Beweisverwertungsverbot. Welche Konsequenzen die Verletzung einer Verfahrensvor-
schrift hat, ist vielmehr nach der verfassungsgerichtlich gebilligten strafgerichtlichen Rechtspre-
chung unter Abwigung des Gewichtes des durch die Verfahrensnorm geschiitzten Rechtsgutes
einerseits und — als Teil des Rechtsstaatsprinzips mit Verfassungsrang ausgestatteten — Interesses
an einer effektiven Rechtspflege andererseits zu bestimmen, wobei insbesondere der Schwere
des Rechtsverstofes entscheidende Bedeutung zukommt.

Landgericht Heidelberg, Beschluss vom 11. August 2008 ........c..ccecevirieineneiininieinenerecnenene

59. — Verwertbarkeit des Ergebnisses einer Blutprobenentnahme gemil § 81a Abs. 2 StPO
ohne vorherige richterliche Anordnung —
Erfolgt bei Verdacht einer Trunkenheitsfahrt die Anordnung einer Blutentnahme durch einen
Polizeibeamten ohne richterliche Anordnung, so fiihrt dies nicht zu einem Beweisverwertungs-
verbot hinsichtlich des Gutachtens iiber die Blutalkoholkonzentration.

Amtsgericht Tiergarten, Urteil vom 05. Juni 2008 .......ccoeiiieieinieiieireieeeeseeeeeee e

60. — Verkiirzung der Sperrfrist gemaf3 § 69a Abs. 7 StGB —

Eine 10-stiindige anerkannte Verkehrstherapie bei einem Verkehrspsychologen ldsst nach
einer Trunkenheitsfahrt eines bereits einschligig vorbelasteten Taters nicht automatisch den Eig-
nungsmangel entfallen, sie kann aber zu einer Verkiirzung der festzusetzenden Sperre fiihren
(hier: 4 Monate Verkiirzung).

Amtsgericht Liidinghausen, Urteil vom 15. Juli 2008 .........ccociiiiiiininiiininceeeeeeeeeecsienne

61. — Entziehung der Fahrerlaubnis gemdf3 § 69 StGB bei Jugendlichen und Heranwachsenden —

Bei der Entziehung der Fahrerlaubnis ist bei Jugendlichen und Heranwachsenden eine beson-
dere Zuriickhaltung des Tatrichters angezeigt. Bevor der Tatrichter diese, insbesondere mit der
Problematik langfristiger Dauer verbundene Mafiregel verhidngt, muss er in Anbetracht des
jugendspezifisch geltenden VerhiltnisméBigkeitsprinzips priifen, ob nicht ein Fahrverbot gemil
§ 44 StGB hinreicht.

Amtsgericht Oldenburg, Beschluss vom 14. Februar 2008 ..............cccocooiiiiiiiniiiiiice
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62. — Entziehung der Fahrerlaubnis gemil} § 11 Abs. 8 Satz 1 FeV und
§ 46 Abs. 1 Satz 2 FeV —

1. Hat sich der Betroffene in einer Vereinbarung mit der Fahrerlaubnisbehorde zur Beibrin-
gung eines medizinisch-psychologischen Gutachtens verpflichtet und erfiillt er die eingegange-
ne Verpflichtung nicht, darf die Fahrerlaubnisbehtrde bei ihrer Entscheidung iiber die Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis nur dann gemif § 11 Abs. 8 Satz 1 FeV auf seine Nichteignung
schlieBen, wenn der Betroffene hierauf bei der Vereinbarung hingewiesen wurde (§ 11 Abs. 8
Satz 2 FeV).

2. Die Entziehung einer Fahrerlaubnis nach § 46 Abs. 1 Satz 2 FeV darf nicht auf ein medizi-
nisch-psychologisches Gutachten gestiitzt werden, das die Fahrerlaubnisbehdrde ohne Zustim-
mung des Betroffenen zur Kenntnis bekommen hat.

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 11. Juni 2008 ........ccccoceivineniiininiinencencieincne

63. — Verwertbarkeit der Aussage liber Haufigkeit von Cannabiskonsum entgegen § 136 Abs. 1
Satz 2 StPO -

Ist der Betroffene vor seiner Aussage tiber die Haufigkeit seines Cannabiskonsums entgegen
der fiir das Strafverfahren geltenden Bestimmung des § 136 Abs. 1 Satz 2 StPO nicht iiber sein
Schweigerecht belehrt worden, so fiihrt dieser Verstof3 nicht dazu, dass diese Aussage im behord-
lichen Entziehungsverfahren nicht zur Begriindung der Fahrerlaubnisentziehung herangezogen
werden darf.

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 16. Mai 2007 .......ccccceceeerieieennene

64. — Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

1. Steht auf der Grundlage von Angaben im Fiihrerschein oder anderen vom Ausstellermit-
gliedstaat herriihrenden unbestreitbaren Informationen fest, dass zum Zeitpunkt der Ausstellung
dieses Fiihrerscheins sein Inhaber, auf den im Hoheitsgebiet des Aufnahmemitgliedstaates eine
Mafnahme des Entzugs einer fritheren Fahrerlaubnis angewendet worden ist, seinen ordentli-
chen Wohnsitz im Sinne von Art. 7 Abs. 1 der Richtlinie 91/439/EWG nicht im Hoheitsgebiet
des Ausstellermitgliedstaats hatte, ist § 28 Abs. 4 FeV nicht unanwendbar, sondern fiir die recht-
liche Behandlung von im EU-Ausland erworbenen Fahrerlaubnissen mafgeblich.

2. In diesem Anwendungsbereich des § 28 Abs. 4 FeV scheidet der Erlass einer Entziehungs-
verfiigung aus, weil die EU-Fahrerlaubnis im Bundesgebiet keine rechtliche Wirkung entfaltet
hat. In diesen Fillen kommt der Erlass eines feststellenden VA in Betracht, in dem die sich aus
§ 28 Abs. 4 FeV ergebende Rechtslage klargestellt wird.

3. In den Fillen, in denen sowohl nach dem gemeinschaftsrechtskonformen § 28 Abs. 4 FeV
die im EU-Ausland erworbene Fahrerlaubnis von vornherein nicht zum Fiihren von Kraftfahr-
zeugen im Bundesgebiet berechtigt als auch aus nach der Erteilung der Fahrerlaubnis eingetrete-
nen Umstinden die Fahrungeeignetheit des Betreffenden resultiert, kann die Fahrerlaubnis-
behorde zu Gunsten des Fahrerlaubnisinhabers von der Anerkennung der Fahrerlaubnis ausge-
hen und eine auf die genannten Umstéinde gestiitzte Entziehungsverfiigung erlassen. Diese Vor-
gehensweise kommt auch in Fillen in Betracht, in denen unklar ist, ob die vom EuGH ent-
wickelten Voraussetzungen fiir eine zulédssige Ablehnung der Anerkennung der im EU-Ausland
erworbenen Fahrerlaubnis erfiillt sind, die Entziehung der Fahrerlaubnis aber gemeinschafts-
rechtlich zuléssig ist.

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 17. Juli 2008 ..............cccceeennene.

65. — Anforderung einer amtsérztlichen Untersuchung der Fahreignung bei Verdacht auf
Alkoholmissbrauch —

Die Anforderung einer amtsérztlichen Untersuchung bei der Annahme des Bestehens einer
Alkoholproblematik mit erkennbaren Auswirkungen auf die Teilnahme am Straenverkehr muss
sich auf solche Mingel beziehen, die bei verniinftiger, lebensnaher Einschitzung die ernsthafte
Besorgnis begriinden, dass der Betroffene sich als Fiihrer eines Kraftfahrzeugs nicht verkehrsge-
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recht umsichtig verhalten werde, was es auf der anderen Seite ausschlie3t, jeden Umstand, der
auf die entfernt liegende Moglichkeit eines Eignungsmangels hindeutet, als hinreichenden Grund
fiir die Anforderung eines érztlichen Gutachtens anzusehen.

Saarlidndisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 03. Mai 2007 .........cccoceovevivinevininnennnne.

66. — Widerruf der waffenrechtlichen Erlaubnis wegen des Verdachts auf Alkoholabhingigkeit —

*) Tritt ein Waffenscheininhaber innerhalb eines Jahres wiederholt mit BAK-Werten von iiber
2,0 Promille in Erscheinung, so liegt ein tatsachengestiitzter Verdacht der Alkoholabhingigkeit
vor, der den Widerruf der waffenrechtlichen Erlaubnis als auch die Ungiiltigkeitserkldrung eines
erteilten Jagdscheines rechtfertigt.

Verwaltungsgericht Ansbach, Urteil vom 05. Dezember 2007 ............ccccooviiiiiiiiiiiiiicce

67. — Absehen vom Widerruf der waffenrechtlichen Erlaubnis wegen Trunkenheitsfahrt —

*) Nach dem Grundsatz der VerhiltnismiBigkeit ist die Anordnung der sofortigen Vollziehung
des Widerrufs einer erteilten Waffenbesitzkarte zu suspendieren, wenn die zustindige Behorde
vom Anlass des Widerrufs (hier: Transport einer Schusswaffe und Munition in einem Kraftfahr-
zeug mit einer BAK von 2,65 %o) bereits seit iiber einem Jahr umfassende Kenntnis und ihr Ein-
verstindnis zur Vorlage eines fachpsychologischen Gutachtens erklirt hatte, soweit die Eig-
nungsbegutachtung fiir eine waffenrechtliche Zuverldssigkeiti. S. d. § 6 WaffG spricht und keine
anderweitigen Anhaltspunkte dafiir gegeben sind, dass mit dem Sofortvollzug des Widerrufs
einer drohenden Gefahr fiir die Allgemeinheit begegnet werden miisste.

Saarldndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 10. Januar 2008 ..........c.ccccocevveiveneninencnnne.

68. — Versagung der Neuerteilung einer Fahrerlaubnis wegen Nichtvorlage eines gemif3
§ 13 Satz 1 Nr. 1 FeV angeforderten drztlichen Gutachtens —

Im Verfahren auf Neu- bzw. Wiedererteilung der Fahrerlaubnis ist — anders als im Verfahren
zur Entziehung der Fahrerlaubnis — nicht die StraBenverkehrsbehorde hinsichtlich der fehlenden
Kraftfahreignung, sondern bei begriindeten diesbeziiglichen Bedenken der Bewerber um die
Fahrerlaubnis fiir den Nachweis seiner Eignung beweisbelastet. Die Fahrerlaubnis ist daher zu
verweigern, wenn die begriindeten Zweifel an der Kraftfahreignung nicht ausgerdumt werden
konnten bzw. kénnen.

Saarldndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 29. Februar 2008 ...........ccccccoevivinenincncnnnne.

69. — AuBerordentliche Kiindigung wegen Trunkenheitsfahrt —

*) Bei Berufskraftfahrern, die einen Tanklastzug steuern und deshalb bei einem Unfall erheb-
liche Gefahren fiir andere Verkehrsteilnehmer mit sich bringen konnen, rechtfertigt bereits der
Verstoll gegen das absolute Alkoholverbot eine auferordentliche Kiindigung ohne vorherige
Abmahnung.

Landesarbeitsgericht Rheinland-Pfalz, Urteil vom 11. Januar 2007 ..........cccccoooiiiiiniiiniine

70. — AuBerordentliche Kiindigung wegen Trunkenheitsfahrt —

Einem Kraftfahrer kann wegen Entzugs der Fahrerlaubnis aufgrund Trunkenheit am Steuer
auf einer Privatfahrt nur dann gekiindigt werden, wenn eine anderweitige Beschiftigung des
Arbeitnehmers auf einem freien Arbeitsplatz — auch zu verschlechterten Bedingungen — nicht
moglich ist.

Landesarbeitsgericht Mecklenburg-Vorpommern, Beschluss vom 04. Juli 2007 ...........ccccceeueee
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71. — Sperrzeit bei Arbeitslosengeldbezug im Falle einer Kiindigung wegen Entziehung der
Fahrerlaubnis aufgrund Trunkenheit im Verkehr —

Die private Trunkenheitsfahrt eines Berufskraftfahrers mit Entzug der Fahrerlaubnis stellt in
der Regel kein arbeitsvertragswidriges Verhalten dar und kann daher eine Sperrzeit wegen
Arbeitsaufgabe nicht begriinden. Dies korrespondiert damit, dass auch arbeitsrechtlich der Ent-
zug der Fahrerlaubnis nur einen personenbedingten Kiindigungsgrund darstellen kann und kei-
nen verhaltensbedingten.

Sozialgericht Stuttgart, Urteil vom 18. Juli 2007 .........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiice

72. — Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

Die Art. 1 Abs. 2 und 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991
iiber den Fiihrerschein in der durch die Verordnung (EG) Nr. 1882/2003 des Europiischen Parla-
ments und des Rates vom 29. September 2003 gednderten Fassung sind dahin auszulegen, dass
sie es einem Mitgliedstaat nicht verwehren, es abzulehnen, die Giiltigkeit eines von einem ande-
ren Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins anzuerkennen, wenn sein Inhaber im ersten Mit-
gliedstaat zum Zeitpunkt dieser Ausstellung einer Sperrfrist fiir die Neuerteilung einer Fahrer-
laubnis unterlag. Der Umstand, dass sich die Frage der Giiltigkeit erst nach dem Ablauf dieser
Sperrfrist stellt, hat hierauf keinen Einfluss.

Europiischer Gerichtshof (3. Kammer), Beschluss vom 03. Juli 2008 .........cccoeviiiienenenenienne.

73. — Beweisverwertungsverbot im Falle des VerstoBes gegen den Richtervorbehalt bei
Blutprobenentnahme gemaf § 81a StPO —

*) 1. Das Gebot effektiven Rechtsschutzes aus Art. 19 Abs. 4 GG beinhaltet in Fillen der Inan-
spruchnahme einer Eilkompetenz, wie sie § 81a StPO der Staatsanwaltschaft und — nachrangig —
der Polizei fiir den Fall der Blutentnahme zugesteht, eine Dokumentations- und Begriindungs-
pflicht der anordnenden Stelle, um eine umfassende und eigenstindige nachtrigliche gerichtliche
Uberpriifung der Anordnungsvoraussetzungen zu ermoglichen. Die Gefihrdung des Untersu-
chungserfolgs muss mit Tatsachen begriindet werden, die auf den Einzelfall bezogen und in den
Ermittlungsakten zu dokumentieren sind, sofern die Dringlichkeit nicht evident ist.

2. Die strafgerichtliche Rechtsprechung, wonach die fehlende Dokumentation der Griinde, die
fiir die Inanspruchnahme der Eilkompetenz maBgeblich waren, allein nicht zu einem Beweisver-
wertungsverbot fiihrt, ist verfassungsrechtlich nicht zu beanstanden.

Bundesverfassungsgericht (Kammer), Beschluss vom 28. Juli 2008 ..........cccccoevineiinenenincnennne

74. — Richtervorbehalt bei Blutprobenentnahme gemidf § 81a StPO und Darlegung eines
entsprechenden Versto3es —

*) 1. Erwégen der Staatsanwalt oder seine Ermittlungspersonen die Anordnung einer Blutproben-
entnahme nach § 81a StPO ohne Anrufung des Gerichts, so miissen sie Uberlegungen zur vor-
aussichtlichen Dauer bis zur Blutprobenentnahme im Falle der vorherigen Anrufung des Gerichts
und zur Gefahr des Verlustes von Beweismitteln hierdurch anstellen. Dabei ist zu berticksichti-
gen, dass nicht jede Einholung einer richterlichen Anordnung nach § 81a StPO zwingend unter
Aktenvorlage schriftlich zu erfolgen hat.

2. Je unklarer das Ermittlungsbild oder je komplexer der Sachverhalt ist und je genauer die
BAK-Wert-Ermittlung sein muss, um so eher wird man eine Eilkompetenz der Ermittlungs-
behorden bejahen miissen.

3. Haben die Polizeibeamten eine Atemalkoholmessung durchgefiihrt und deutet diese nur auf
eine geringfiigige oder miBige Uberschreitung der die Strafbarkeit begriindenden Grenzwerte hin, so
wird man eher einen Verzicht der Einholung einer richterlichen (ggf. auch einer staatsanwaltschaft-
lichen) Anordnung fiir zuldssig erachten konnen als bei einer ganz erheblichen Alkoholisierung.

4. Auch bei einem behaupteten Nachtrunk kommt es auf eine moglichst zeitnahe Messung des
BAK-Wertes an, so dass in diesen Fillen ggf. die Einholung einer richterlichen Anordnung eine
den Ermittlungserfolg gefihrdende Verzogerung darstellen kann.
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5. Nach § 344 Abs. 2 S. 2 StPO muss die erhobene Verfahrensriige der Verletzung des Rich-
tervorbehalts des § 81a Abs. 2 StPO die den geltend gemachten Verstof3 enthaltenden Tatsachen
so genau darlegen, dass das Revisionsgericht aufgrund dieser Darlegung das Vorhandensein —
oder Fehlen — eines Verfahrensmangels feststellen kann, wenn die behaupteten Tatsachen bewie-
sen sind oder bewiesen werden. Eine Bezugnahme auf Akten, das Protokoll oder andere Schrift-
stiicke ist unzuléssig.

Oberlandesgericht Hamm, Beschluss vom 25. August 2008 .......c..cccoceoveirinieiinenieinenerecnene

75. — Erforderliche Feststellungen bei Verurteilung wegen Verstofies gegen § 24a Abs. 2 StVG —

Bei einer Verurteilung wegen eines Verstof3es gegen § 24a Abs. 2 StVG muss den tatrichterli-
chen Feststellungen die Menge des im Blut des Betroffenen nachgewiesenen Rauschmittels zu
entnehmen sein.

Oberlandesgericht Hamm, Beschluss vom 20. Mai 2008 ..........ccccoeiriniiineniieineeeseeeceene

76. — Berufungsbeschrinkung auf §§ 315c, 222 StGB bei Tatmehrheit mit §§ 142, 316 StGB —

Ist der Angeklagte aufgrund einer Alkoholfahrt wegen Strafienverkehrsgefihrdung in Tatein-
heit mit fahrlédssiger T6tung sowie wegen unerlaubten Entfernens vom Unfallort in Tateinheit mit
Trunkenheit im Verkehr verurteilt worden, so kann er seine Berufung wirksam dahin beschrin-
ken, dass der Schuldspruch des zweiten Tatkomplexes nicht angefochten wird.

Oberlandesgericht Oldenburg, Beschluss vom 11. September 2008 ...........cccoeovrireninenenieenennne

77. — Absehen vom gesetzlichen Regelfahrverbot nach §§ 24a, 25 Abs. 1 Satz 2 StVG —

*) 1. Der Tatrichter bleibt auch in den Fillen des § 24a StVG aufgrund des rechtsstaatlichen
UbermaBverbotes verpflichtet, sich mit moglichen Folgen eines Fahrverbots fiir den Betroffenen
auseinanderzusetzen, wenn dieser einen durch das Fahrverbot drohenden Verlust seiner wirt-
schaftlichen Existenz vorgetragen hat.

2. Ein Absehen vom gesetzlichen Regelfahrverbot nach § 25 12 StVG kann nur in Hértefillen
ganz aufergewdohnlicher Art in Betracht kommen oder wenn wegen besonderer Umstinde das
Tatgeschehen ausnahmsweise aus dem Rahmen einer typischen Ordnungswidrigkeit nach § 24a I
StVG derart herausfillt, dass die Verhdngung des Regelfahrverbots als offensichtlich unpassend
anzusehen wire (Anschluss an BGHSt 38, 125/134; OLG Saarbriicken VRS 102, 458 ff. [= BA
2004, 173] sowie OLG Bamberg, Beschluss vom 11.03.2005 — 2 Ss OWi 236/05 -).

3. Angaben eines Betroffenen, es drohe bei Verhdngung eines Fahrverbots der Existenzverlust,
diirfen nicht ungepriift iibernommen oder ohne hinreichende Ausschopfung sonstiger Beweis-
mittel nur einer an der Oberfldche verbleibenden Plausibilititspriifung unterzogen werden.

Oberlandesgericht Bamberg, Beschluss vom 20. August 2008 ..........ccccoeireneiinenerineneiecneene

78. — Entschidigungsanspruch wegen Nichtanerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

*) Ergibt sich aus einem Fiihrerschein, der in einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen
Gemeinschaft ausgestellt worden ist, dass der Inhaber, dessen Fahrerlaubnis zuvor in der Bun-
desrepublik Deutschland wegen einer Straftat im Zusammenhang mit dem Fiihren eines Kraft-
fahrzeugs entzogen worden ist, seinen Wohnsitz bei Erteilung der Fahrerlaubnis nicht im Aus-
stellermitgliedstaat hatte, sind die hiesigen Behorden bei fortbestehenden Eignungszweifeln
nicht nach Art. 1 Abs. 2 der Richtlinie 91/439/EWG verpflichtet, die Fahrerlaubnis im Inland
anzuerkennen (im Anschluss an EuGH, Urteil vom 26. Juni 2008, verbundene Rechtssachen
C-329/06 und C-343/06, NJW 2008, 2403 [= BA 2008, 255]).

Bundesgerichtshof, Urteil vom 11. September 2008 ...........ccoeirieieirenieinenieeeeee e
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79. — Leistungsfreiheit des Versicherers nach § 61 VVG a. E,, Verletzung der Obliegenheit nach
§ 71(2) Satz 3 AKB durch Nachtrunk —

*) 1. Ein alkoholtypischer Unfall kann den Schluss auf dessen alkoholbedingte grob fahr-
lassige Verursachung nur rechtfertigen, wenn der Fahrzeugfithrer zum Unfallzeitpunkt nach-
weislich Alkohol getrunken hatte.

2. In der Fahrzeugversicherung verletzt der Versicherungsnehmer durch einen Nachtrunk
seine Aufkldrungsobliegenheit gemidl § 71 (2) Satz 3 AKB bei fehlendem Drittschaden nur
dann, wenn er den Nachtrunk in der Erwartung eines polizeilichen Einsatzes zu sich nimmt, um
den Sachverhalt zu verschleiern, oder die Tatsache des Nachtrunkes zu einer solchen Verschleie-
rung ausnutzt.

Oberlandesgericht Karlsruhe, Urteil vom 05. Juni 2008 .........cccccoeoiiininiiineneencnereenceeeeeene

80. — BAK-Riickrechnung, relative Fahruntiichtigkeit und Leistungsfreiheit des Versicherers
nach § 61 VVGa.F. -

*) 1. Jede Riickrechnung von der Blutalkoholkonzentration zur Zeit der Blutentnahme auf den
Wert zur Tatzeit setzt voraus, dass das Ende der Resorptionsphase feststeht. Als Richtwert fiir die
mogliche Dauer der Resorption ist in der gerichtlichen Praxis ein Zeitraum von maximal 120
Minuten anerkannt. Die Annahme einer kiirzeren Resorptionsdauer bedarf der Feststellung der
Ankniipfungstatsachen hinsichtlich Trinkzeit und Trinkende, Trinkmenge, Getriankeart, etwaiger
Nahrungsaufnahme, Tatzeit, Zeitpunkt der Blutentnahme, Korpergewicht und Konstitutionstyp.

2. Bei in Betracht kommender relativer Fahruntiichtigkeit ldsst sich alkoholbedingte Fahr-
untiichtigkeit wie auch der Vorwurf der groben Fahrlissigkeit nicht allein mit der genossenen
Alkoholmenge begriinden. Es bedarf weiterer Anzeichen fiir eine alkoholbedingte Fahruntiich-
tigkeit, die sich aus Ausfallerscheinungen oder alkoholtypischen Fahrfehlern ergeben konnen.
Die Anforderungen an die Beweiskraft entsprechender Hinweise auf Fahruntiichtigkeit sinken, je
hoher die Blutalkoholkonzentration zur Tatzeit ist.

3. Ein Kraftfahrer, der sich trotz erheblichen Alkoholgenusses (hier mindestens 3'/> Flaschen
Bier) ans Steuer seines Kraftfahrzeuges setzt und dabei die allgemein bekannte Einsicht miss-
achtet, dass er durch ein Fahren im fahruntiichtigen Zustand andere Verkehrsteilnehmer und sich
selbst einer unverantwortlichen Gefihrdung aussetzt, handelt in der Regel schlechthin unent-
schuldbar und damit grob fahrlédssigi. S. d. § 61 VVG a. F.

Oberlandesgericht Miinchen, Urteil vom 27. Juni 2008 ........cccooiiiriiiiinenieienieneeiesieseeeeeeee

81. — Leistungsfreiheit des Versicherers nach § 2b Abs. 1 lit. e AKB und Anwendbarkeit der
strafrechtlichen BAK-Riickrechnungsregeln im Zivilrecht —

*) 1. Erfolgt unter Alkoholeinfluss ein Unfall, so gilt der Versicherungsfall als grob fahrlédssig
herbeigefiihrt, wenn die Alkoholisierung fiir den Unfall kausal war. Dies wird im Wege des
Anscheinsbeweises dann vermutet, wenn der Fahrer absolut verkehrsuntiichtig war, das heif3t
eine Blutalkoholkonzentration von 1,1 mg/g oder mehr aufwies.

2. Das Gericht hilt die Beschrinkungen der Riickrechnung, die im Strafrecht fiir die Ermittlung
der Tatzeit-Blutalkoholkonzentration gelten, fiir das Zivilrecht nur fiir eingeschrinkt anwendbar.

Amtsgericht Zossen, Urteil vom 08. Februar 2008 ..........ccccoovieiriirieirinieiecsiesieceeeseeeeesieeeieins

82. — Entziehung der Fahrerlaubnis wegenTrunkenheitsfahrt mit Fahrrad —

Hat ein Fahrerlaubnisinhaber als Radfahrer mit einem Blutalkoholgehalt von 1,6 Promille
oder mehr am Stralenverkehr teilgenommen, darf ihm die Fahrerlaubnis entzogen werden, wenn
zu erwarten ist, dass er kiinftig auch ein Kraftfahrzeug in fahruntiichtigem Zustand fiihren wird.
Bei chronisch tiberhchtem Alkoholkonsum und damit einhergehender Unfihigkeit zu einer rea-
listischen Einschétzung der bei einer Teilnahme am Stralenverkehr drohenden Gefahren setzt die
Bejahung der Kraftfahreignung regelméBig eine stabile Anderung des Trinkverhaltens voraus.

Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 21. Mai 2008  ........cccooeimiiriiineniineneencnceeeseceee e
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83. — Anerkennung einer EU-Fahrerlaubnis im Inland —

*) Der Aufnahmemitgliedstaat darf die Anerkennung einer auslindischen EU-Fahrerlaubnis,
die nach einer auf seinem Hoheitsgebiet verfiigten Entziehung einer frilheren Fahrerlaubnis
erworben wurde, jedenfalls dann verweigern, wenn aufgrund der Angaben im Fiihrerschein oder
anderen vom Ausstellermitgliedstaat herriihrenden unbestreitbaren Informationen feststeht, dass
die in Art. 7 Abs. 1 Buchst. b der Richtlinie 91/439/EWG vorgeschriebene Wohnsitzvorausset-
zung zum Zeitpunkt der Ausstellung des auslidndischen EU-Fiihrerscheins nicht erfiillt war.

Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, Beschluss vom 25. August 2008 .........ccccoceeueenee.

84. — Richtervorbehalt bei Blutprobenentnahme nach § 81a StPO bei Verstol gegen § 24a
Abs. 2 StVG und Beweisverwertungsverbot —

*) 1. Nach § 46 Abs. 1 OWiG, § 8la Abs. 2 StPO steht die Anordnung der Blutentnahme im
Ordnungswidrigkeitenverfahren grundsitzlich dem Richter zu. Nur bei einer Gefihrdung des
Untersuchungserfolgs durch die mit der Einholung einer richterlichen Entscheidung einherge-
henden Verzogerung besteht auch eine Anordnungskompetenz der Staatsanwaltschaft und —
nachrangig — ihrer Ermittlungspersonen.

2. Fiir eine besondere Dringlichkeit spricht — auch ohne deren nihere Dokumentation in den
Ermittlungsunterlagen — allerdings, dass zum Nachweis einer Ordnungswidrigkeit nach § 24a
Abs. 2 StVG eine Blutentnahme schnellstmoglich nach Beendigung der Teilnahme des Antrag-
stellers am Stralenverkehr zu veranlassen war.

3. Im ordnungsrechtlichen Fahrerlaubnisentziehungsverfahren ist schon dem Grunde nach
zweifelhaft, ob im Straf- oder Ordnungswidrigkeitenverfahren moglicherweise rechtswidrig
gewonnene Erkenntnisse, sofern sie fiir die Beurteilung der Fahreignung des Betroffenen rele-
vant und der Behorde gemif § 2 Abs. 12 Satz 1 StVG zur Kenntnis gelangt sind, einem Verwer-
tungsverbot unterliegen konnen.

4. Bei Verstoflen gegen den Richtervorbehalt nach § 81a Abs. 2 StPO wird, soweit ersichtlich,
ein — gesetzlich nicht geregeltes — Beweisverwertungsverbot jedenfalls nicht allgemein, sondern
nach den Umstinden des Einzelfalles unter Abwigung der Schwere des Eingriffs einerseits
sowie des (strafrechtlichen) Verfolgungsinteresses und des gefahrdeten Rechtsguts andererseits
nur dann angenommen, wenn die angegriffene Malinahme auf einer objektiv willkiirlichen oder
grob (bewusst) fehlerhaften Einschitzung des anordnenden Polizeibeamten beruht.

Niedersichsisches Oberverwaltungsgericht, Urteil vom 14. August 2008 ............cccccooiiiiinnnnne

85. — Ausschluss der Fahreignung durch Nachweis des einmaligen Konsums
sog. harter Drogen —

*) 1. Fur den Schluss auf die fehlende Eignung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen nach § 46
Abs. 1 FeV i. V.m. Nr. 9.1 der Anlage 4 FeV geniigt der Nachweis des einmaligen Konsums
einer sog. harten Droge (hier: Amphetamin).

2. Die Vorbemerkung Nr. 2 der Anlage 4 FeV mit den dort vorgesehenen Begutachtungen
kommt nicht zur Anwendung, wenn feststeht, dass eignungsausschlieende sog. harte Drogen
konsumiert worden sind; in diesen Féllen kann sich nur noch die Frage etwaiger Kompensatio-
nen nach der Vorbemerkung Nr. 3 der Anlage 4 FeV stellen.

Oberverwaltungsgericht Rheinland-Pfalz, Beschluss vom 25. Juli 2008 .........ccccoceovvinecincncnne.

86. — Trennungsvermogen i. S. v. Ziffer 9. 2. 2 der Anlage 4 zur FeV —

*) 1. Ein ausreichendes Trennungsvermogen, das eine gelegentliche Einnahme von Cannabis
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit hinnehmbar erscheinen ldsst, ist nur gegeben, wenn der
Konsument Fahren und Konsum in jedem Fall in einer Weise trennt, dass eine Beeintrichtigung
seiner verkehrsrelevanten Eigenschaften durch die Einnahme von Cannabis unter keinen
Umstéinden eintreten kann.

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008
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2. Bei einer festgestellten THC-Konzentration von 0,002 mg/l =2 ng/ml ist hinreichend
belegt, dass der betroffene Fahrzeugfiihrer unter fahreigungsrelevantem Cannabiseinfluss stand
und auch nicht zur Trennung zwischen Cannabiskonsum und Autofahren in der Lage ist.

Saarlidndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 30. Mai 2008 ..........cccccoceovineneincneenenne.

87. — Trennungsvermogen i. S. v. Ziffer 9. 2. 2 der Anlage 4 zur FeV —

Vor dem Hintergrund des Zugestédndnisses, gelegentlich Cannabis zu konsumieren, darf die
Behorde bei einem Fahrerlaubnisinhaber bei zwei Fillen der Teilnahme am Stralenverkehr unter
Cannabiseinfluss und einer THC-Konzentration von jeweils 1,0 mg/ml darauf schlielen, dass ein
fehlendes Trennungsvermdogen i. S. v. Ziffer 9.2.2 der Anlage 4 FeV gegeben ist mit der Folge,
dass sich die Entziehung der Fahrerlaubnis als gerechtfertigt darstellt.

Saarlidndisches Verwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juli 2008 .........cccccoevveneneincneencnene.

88. — Anordnung eines értzlichen Gutachtens gemil § 14 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 FeV —

Die Anordnung eines Drogenscreenings und die Erstellung eines arztlichen Gutachtens auf
Kosten des Betroffenen ist nicht zu beanstanden, wenn dieser im Auto 9,67 g Cannabis von den
NL eingefiihrt und es in seinem PKW, dessen einziger Insasse er ist, nach Cannabis gerochen hat.
Dem steht nicht entgegen, dass ein Drogenschnelltest negativ verlaufen ist. Nach der Verweige-
rung der Durchfiihrung des Drogenscreenings ist der Fiithrerschein zu entziehen. Dies steht nicht
im Widerspruch zur Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts vom 20. Juni 2002 — 1 BVR
2062/96 — [BA 2002, 362].

Verwaltungsgericht Mainz, Beschluss vom 02. Oktober 2008 ..........cccocerveeineneeneneinencreennene
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Kfriterienrelevanz und Entscheidungsfindung in der medizinisch —
psychologischen Fahreignungsbegutachtung

Relevance of criteria and decision making in
Medical Psychological Assessment procedures

1. Einleitung

Bisher ist weitgehend ungeklirt, welche Relevanz, Objektivitit, Zuverlissigkeit, prog-
nostische Validitit und Gewichtung die diagnostischen Befunde fiir das zu messende Kon-
strukt ,,Fahreignung® sowie hinsichtlich der Integration diagnostischer Befunde zu einem
Gesamturteil haben. Diese Fragen betreffen vor allem die Qualititsmerkmale bzw. Giite-
mafe der bisherigen Fahreignungsdiagnostik im Rahmen der Fahreignungsbeurteilung.
Hinsichtlich der in Fahreignungsgutachten zu treffenden Aussage, ob ein Kraftfahrer er-
neut im Straenverkehr auffillig wird, gilt es zunéchst, die Relevanz der zu messenden
Kriterien fiir das abzubildende Konstrukt (Fahreignung) abzukldren. Hierfiir miisste die
Beziehung zwischen absoluten, d. h. fiir die Fahreignung auch wirklich relevanten und den
tatsdchlich gemessenen Kriterien niher gekldrt werden, was bisher lediglich auf der
Grundlage sog. ,.Expertengespriche [16] geschieht, ohne dass hinreichend zuverlissige
Modellberechnungen und Kennzahlen fiir die Giite der verwendeten Indikatoren und diag-
nostischen Entscheidungen entwickelt wurden.

Vollig ungeklrt ist ferner die Frage, wie die einzelnen Komponenten der Fahreignung
(psychologische-, medizinische- und Leistungsbefunde) gewichtet werden und nach wel-
chen Ma@stiben hinsichtlich der Beriicksichtigung und Gewichtung einzelner Kriterien
die diagnostische Information zu einem Urteil integriert wird. Bislang existieren multiple
Kriterien, die nach einer noch nicht explizierten Regel schwer nachvollziehbar im Rahmen
eines Expertenurteils integriert werden. Auch in diesem Bereich gilt es, Durchschnittskor-
relationen mit anderen Variablen zu berechnen und Gewichtungen auf Basis der Vorher-
sagbarkeit, Dimensionsbildung und Giite der Klassifikatoren vorzunehmen, um die Qua-
litdit der Fahreignungsprognose zahlenmifig sichtbar und iiberpriifbar zu machen.
Andernfalls lieen sich der enorme diagnostische Aufwand mit den eingesetzten Untersu-
chungsmethoden und Testverfahren sowie die prognostische Qualitit der gutachterlichen
Entscheidung nur schwer rechtfertigen, da moglicherweise mit wenigen relevanten Krite-
rien die Eignungsfrage bei vergleichbarer oder sogar besserer Vorhersagegenauigkeit mit
weniger Aufwand geklirt werden konnte.

Angesichts der seit Jahrzehnten durchgefiihrten und viel diskutierten Fahreignungs-
begutachtung ist es nur schwer nachvollziehbar, wieso die Verantwortlichen der Unter-
suchungseinrichtungen gerade in einem so sensiblen diagnostischen Bereich erst nach ca.
30 Jahren damit beginnen, ihre Beurteilungskriterien und deren Indikatoren der breiten
wissenschaftlichen Offentlichkeit zu prisentieren [16]. In der Regel wird vor der Anwen-
dung eines diagnostischen Verfahrens dessen Giite anhand seridser Qualititsmerkmale
nachgewiesen. Im Bereich der verkehrspsychologischen Fahreignungsdiagnostik wurden
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diese ,,Hausaufgaben® jedoch bisher nur in einem Teilbereich, nimlich der psychologi-
schen Leistungstestverfahren, erledigt.

Vor diesem Hintergrund sollen mit dem vorliegenden Forschungsbeitrag zunéchst eini-
ge deskriptive Daten zu den in der verkehrspsychologischen Exploration gewonnenen In-
formationen bzgl. der in den Gutachten explorierten Indikatoren zu den Kriterien berichtet
werden, um sie nachfolgend hinsichtlich der Kriterienrelevanz und Objektivitit sowie der
Verwendung bei der Urteilsfindung zu diskutieren. Kriterienrelevanz und Objektivitit gel-
ten als notwendige Voraussetzungen, da die weiteren Glitekriterien ,,Zuverldssigkeit* und
,»Validitit™ eines Messverfahrens die Objektivitit des Verfahrens voraussetzt, was fiir eines
der bislang stark gewichteten Messverfahren, die verkehrspsychologische Exploration,
nicht ohne weiteres angenommen werden kann. Abbildung 1 veranschaulicht das Zu-
sammenspiel tatsdchlicher und ultimativer Kriterien hinsichtlich der Kriterienrelevanz in
Anlehnung an WEINERT [19].

Relevanz der Kriterien
Tatsichlich gemessene Ultimative
Kriterien Kriterien der
Fahreignung
Kontamination Defizienz der
der Kriterien Kriterien

Abb. 1: Kriterienrelevanz, tatsdchliche und ultimative Kriterien.

Feld II bedeutet, dass die Relevanz diejenige Menge an Variation im ultimativen Krite-
rium bildet, die durch das tatsidchliche Kriterium erkléart wird. Die Defizienz eines Kriteri-
ums wird durch den Anteil an nicht erklirter Varianz im ultimativen Kriterium (Feld 3) be-
stimmt. Eine Kriteriumsdefizienz liegt dann vor, wenn ein Satz von Indikatoren fiir ein
bestimmtes Kriterium nicht in der Lage ist, ein oder mehrere Aspekte des ultimativen Kri-
teriums (Fahreignung) abzubilden.

Die Defizienz setzt sich aus denjenigen Merkmalen in der Messung einzelner Bestand-
teile der Fahreignung zusammen, die zwar im ultimativen Kriterium vorhanden sind, je-
doch im tatsdchlich gemessenen Kriterium nicht erfasst wurden. Insofern geht es um die
Vollstiandigkeit der Kriterien hinsichtlich der Abbildung des ultimativen Kriteriums. Die
Kontamination (Feld I) bezieht sich auf den Anteil an nicht erkldrter Varianz der tatsdch-
lichen Kriterien (z. B. Stresstoleranz, Alkoholmarker, Verinderungen im Trinkverhalten),
oder auch Genauigkeit der Verfahren zur Messung des tatséchlichen Kriteriums. Kontami-
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nation liegt vor, wenn die Kriteriumsmessung auch Varianz umfasst, die fiir das tatsichli-
che Kriterium nicht relevant ist (beispielsweise Sprachgewandtheit eines MPU-Kandida-
ten, geringe Konstruktvaliditit, unzureichende Messbarkeit der Indikatoren, Uneinigkeit,
ab wann ein Indikator als zutreffend bzw. erfiillt gilt). Beispielsweise kann sich die Rele-
vanz von Leistungstests auch dadurch erheblich verringern, dass diese bei sonst unauffil-
ligen Befunden relativ problemlos vom Gutachter weginterpretiert werden konnen, was
neben einer Erhohung der Kontamination auch fiir eine geringere Objektivitit und damit
auch geringe Zuverlissigkeit und Giiltigkeit bzgl. des ultimativen Kriteriums ,,Fahreig-
nung® spriche. Der Uberlappungsbereich (Feld 2) mit dem ultimativen Kriterium verrin-
gert sich dadurch ebenfalls.

Dementsprechend sollte der Fokus der dringend notwendigen Forschung auf den Nach-
weis von entscheidungsrelevanten Kriterien sowie deren Methoden gelegt werden, da
durch die Fokussierung von Verfahren mit hohen Giitekriterien (Leistungstestverfahren
und objektive Befunde) bei derzeit noch unzureichender Kriteriumsrelevanz von z. B. psy-
chisch-funktionalen Leistungstests (S.18) [16] der Anschein erweckt werden konnte, dass
die verkehrspsychologische Fahreignungsbegutachtung insgesamt zu validen Fahreig-
nungsprognosen fiihren wiirde. Es ist nicht ausreichend, die 6ffentliche und politische
Wahrnehmung lediglich auf diejenigen Verfahren zu konzentrieren, bei denen sich die test-
statistische Giite relativ gut nachweisen ldsst. Ein solches Vorgehen lenkt von den eigent-
lichen Problemen der Fahreignungsdiagnostik ab. Es kann auch nicht davon ausgegangen
werden, dass EVAGUT C bestitigt hat, dass mit den Beurteilungskriterien ein Instrument
zur Verfiigung stiinde, ,,dessen Entscheidungskriterien mit dem zu prognostizierenden
Verhalten in gesichertem Zusammenhang stehen* (a.a. O., S. 19). Dies gilt eben vermut-
lich nur fiir einen sehr geringen Teil des gesamten ,,Instrumentariums* und kann auch nicht
nur durch eine einzige korrelative Studie bestitigt bzw. — wie in der Studie EVAGUT C
fiir die Leistungstests und medizinischen Befunde geschehen — widerlegt werden, weil
Korrelationen alleine nichts dariiber aussagen, wodurch diese Zusammenhinge zustande
gekommen sind, wenn nicht ergidnzende Verfahren der Item- bzw. Indikatorenanalyse
sowie Giitekriterien beziiglich der Gewinnung, Relevanz und Integration von diagnosti-
scher Information zu einem Urteil tatsidchlich auch berechnet und publiziert werden.

Eine den Giitekriterien wissenschaftlich fundierter Diagnostik geniigende Entschei-
dungsfindung sollte vor allem insofern unterstiitzt werden, als dass sich standardisierte
Testverfahren auch auf die stark entscheidungsrelevanten explorativen Methoden (ver-
kehrspsychologische Exploration und medizinische Anamnese) beziehen, so dass Objek-
tivitat, Reliabilitdt und Validitit sowie GiitemaRBstibe berechnet werden konnen. Die Zu-
kunft konnte dort im Bereich der Methode der neuronalen Netzwerke liegen, die z. B.
durch die Forschung von SOMMER et al. [18] vorangetrieben wird. Angesichts der jahr-
zehntelangen Geschichte der Fahreignungsdiagnostik erscheint es dringend erforderlich,
dass sich diagnostische Verfahren mit einer derartigen Tragweite, wie der Fahreignungs-
begutachtung, einer seridsen wissenschaftlichen Priifung unterziehen, um deren Daseins-
berechtigung nachzuweisen. Der vorliegende Beitrag soll exemplarisch einige Ansatz-
punkte fiir den Nachweis von Qualititsmerkmalen in der Fahreignungsbegutachtung
aufzuzeigen.
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2. Methode

Einleitend ist zu beachten, dass die nachfolgend berichteten Héufigkeitszahlen und Zu-
sammenhangsmalle nicht reprisentativ fiir die Grundgesamtheit aller bundesdeutschen
Gutachten sein miissen und auch nicht sein sollen. Die Untersuchung hat Hypothesen er-
kundenden Charakter. Ein statistischer Schluss auf die Grundgesamtheit aller Gutachten
ist nicht beabsichtigt. Signifikante oder auch nur subjektiv auffillige Ergebnisse sind in
der vorliegenden Untersuchung lediglich als Hinweise auf einen zukiinftigen Forschungs-
bedarf zu verstehen. Wenn z. B. in der vorliegenden kleinen Stichprobe ein hoher und auch
statistisch bedeutsamer Zusammenhang eines Prognosekriteriums mit dem Gutachtener-
gebnis auftritt, so sollte dieses Ergebnis dazu herangezogen werden, eine konkrete Hypo-
these zu formulieren, um diese in zukiinftigen Untersuchungen an einer reprisentativen
Stichprobe zu iiberpriifen. Das hier gewéhlte Vorgehen dient insofern dem Aufzeigen einer
moglichen Systematik und Methodik auf dem Weg zum Qualitdtsnachweis der Fahreig-
nungsdiagnostik anhand einzelner Effekte, deren praktische Relevanz und Représentati-
vitdt in zukiinftigen Untersuchungen auf Giiltigkeit hin gepriift werden sollten. Gleich-
wohl sind die vorgefundenen Effekte und Auffilligkeiten im Prozess der diagnostischen
Urteilsfindung teilweise so markant, dass sie auch im Rahmen der hier vorliegenden klei-
nen Zufallsstichprobe entdeckt und auch statistisch signifikant werden konnen.

Aus einer Stichprobe von n =358 Trunkenheitsfahrern des Forschungsprojektes zu
Alkoholkonsum und StraBenverkehrsdelinquenz ,,Aktives Gesundheitsmanagement im
Kontext von Straftaten unter Alkoholeinfluss® in Mecklenburg-Vorpommern an der Uni-
versitit Greifswald, wurden im Untersuchungszeitraum von Januar 2003 bis Februar 2004
nach dem Zufallsprinzip 40 Personen zur Gutachtenauswertung ausgewihlt. 35 Personen
iibermittelten uns ihr Gutachten bis zum Auswertezeitpunkt (Ende 2005). Die Gutachten
stammen von 4 verschiedenen Begutachtungsstellen aus Mecklenburg-Vorpommern mit
Datum aus den Jahren 2004 und 2005, wobei 14 % der Fragestellungen zur Fahreignung
mit Kursempfehlungen, 34 % positiv und 52 % negativ beantwortet wurden. Damit weicht
die prozentuale Verteilung von positiven, negativen und Kurs-Gutachten von den Héufig-
keitsverteilungen der Gutachtenergebnisse aller deutschen Fahreignungsgutachten (seit
2005 ca. 45 % positiv, 15 % Kurs und 40 % negativ) ab. Der Anteil wiederholt auffilliger
Alkoholfahrer war in der vorliegenden Stichprobe mit 54 % erhoht. Im Bundesdurch-
schnitt ist der Anteil an Begutachtungsfillen, die Ersttiter sind, mehr als doppelt so grof3
wie die Zahl der Begutachtungsfille von Wiederholungstiitern. Die Zielsetzung des For-
schungsbeitrages wird davon allerdings nicht wesentlich beriihrt, da sich die gutachter-
liche Entscheidung sowohl bei ,,Einfachtitern® als auch bei ,,Mehrfachtitern bzgl. der
drei Ergebniskategorien an relevanten Kriterien orientieren sollte. Welche Indikatoren und
Kriterien auf gesamtdeutscher Ebene exploriert wurden und welche Relevanz diese haben,
ist hier nicht Gegenstand der Untersuchung.

Die Gutachten wurden von zwei intensiv geschulten Beurteilern daraufhin untersucht,
inwieweit sich die Beurteilungskriterien [16] sowie deren Indikatoren in den Fahreig-
nungsgutachten auffinden lassen, anhand welcher Aussagen und Befunde die diagnosti-
sche Information zur Abkldrung eines Indikators gewonnen und wie diese Information zu
einem diagnostische Urteil integriert wurde.
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Das Training der Auswerter erfolgte anhand von 10 Gutachten aus der friiheren gutach-
terlichen Tétigkeit zweier Projektmitarbeiter, welche nicht mit in die Untersuchungen ein-
bezogen wurden. Nach intensiver Einarbeitung in die Beurteilungskriterien von SCHUBERT
und MATTERN [16] sowie der Begutachtungsleitlinien zur Kraftfahrereignung [2] wurde
jedes Gutachten von beiden Auswertern selbststindig darauthin analysiert, welche hypo-
thesenrelevanten Indikatoren im Gutachten dokumentiert waren. In der Trainingsphase
wurden die Einschitzungen solange wiederholt, bis sich der Ubereinstimmungskoeffizient
-Kappa“ beziiglich der dokumentierten Berticksichtigung eines hypothesenrelevanten In-
dikators in einem Gutachten auf einen Bereich von Kappa =.80 einpendelte. Ein Wert
> .80 deutet auf eine gute Auswerteriibereinstimmung hin und kann somit auch als Maf fiir
die Zuverldssigkeit und Replizierbarkeit der vorgenommenen Auswertungen herangezo-
gen werden. Eine diskursive Abstimmung bzgl. des Vorhandenseins einzelner Kriterien
und Indikatoren erfolgte lediglich in der Trainingsphase. Die spitere Berechnung der
Interraterkorrelation der Auswerterratings fiir die Gutachten der Untersuchungsstichprobe
ergab Werte zwischen .75-.95, wobei sich lediglich bei 2 der 35 Gutachten ein Wert unter
.80 ergab.

Die Auswerter gingen entsprechend des Schemas zum Entscheidungsablauf mit den
dazugehorigen Leitfragen [16], S. 55, vor. Bei der Auswertung wurden die explorierten In-
dikatoren zu den Kriterien der Hypothesen H1-H4 und H7-H9 beriicksichtigt.

3. Ergebnisse

Die Ergebnisse beziehen sich auf die Frage, welche der Indikatoren im Rahmen der
verkehrspsychologischen Exploration von den Gutachtern fiir relevant erachtet wurden
und welche Indikatoren den hochsten Zusammenhang mit dem ultimativen Kriterium
(Fahreignung) aufweisen. Hieraus konnen Annahmen dariiber getroffen werden, von
welchen Indikatoren die gutachterliche Entscheidung letztlich abhéngt.

Wiihrend die prozentualen Héufigkeiten der Beriicksichtigung eines kriterienrelevan-
ten Indikators lediglich einen Eindruck bzgl. der Gutachterfokussierung vermitteln,
miissen fiir die Beurteilung der Kriterienrelevanz (prognostische Validitit) Zusammen-
hangsmafle der Indikatoren untereinander mit dem jeweiligen Kriterium und mit dem
ultimativen Kriterium Fahreignung (3-fach gestuft in ,,ja“, ,,Kurs®, ,,Nein*) berechnet
werden. Aus Griinden des Umfangs der Arbeit werden lediglich die Zusammenhangs-
malfe der Indikatoren mit dem ultimativen Kriterium berichtet (Tabelle 1). Eine hohe
prognostische Validitit (Kriterienrelevanz, nicht Legalbewihrung und auch nicht ,,Riick-
fall*“ als Kriterium ist gemeint) ist anzunehmen, wenn die Indikatoren eine hohe Korre-
lation mit dem Gutachtenergebnis aufweisen. Diese Frage betrifft in Analogie zu den
Annahmen der klassischen Testtheorie die sog. ,,Trennschirfe der Indikatoren. Nutzbar
fiir das Gutachtenergebnis sind aulerdem diejenigen Items bzw. Indikatoren, auf denen
sich die Klienten in positiver oder negativer Hinsicht voneinander unterscheiden (,,Item-
schwierigkeit*). Haben ,,schwierige Items au3erdem einen hohen Zusammenhang zum
Gutachtenergebnis (,,Trennschirfe®), so sind sie hoch entscheidungsrelevant.

Ferner ist es wiinschenswert, das Zusammenspiel relevanter Indikatoren in seinen
Auswirkungen auf das Gutachtenergebnis zu untersuchen. Die Kombination und Ge-
wichtung der Indikatoren konnte im Rahmen einer Modellbildung z. B. mittels Diskri-
minanz- oder Regressionsanalysen vorgenommen werden, was hier jedoch angesichts
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der geringen Fallzahlen nur wenig zuverldssige Modelle erbringen wiirde, weshalb hier
lediglich die Zusammenhangsmalfle (Phi-Koeffizienten) der Indikatorergebnisse der Pro-
banden (Indikator erfiillt/nicht erfiillt) mit dem Gutachtenergebnis (positiv, negativ,
Kurs) berechnet wurden. Dabei ist zu beachten, dass bislang bei vielen Indikatoren der
verkehrspsychologischen Exploration lediglich ansatzweise erkennbar ist, was der Klient
sinngemédl zu antworten hat, damit ein Indikator in negativem oder positiven Sinne als
erfiillt angesehen wird, und ab wann der Gutachter einen Indikator in positiver oder ne-
gativer Hinsicht als erfiillt bewertet. Beispielsweise ist der Begriff des kontrollierten
Trinkens nicht ausreichend quantifiziert. So gibt es Gutachter, die eine maximale Hochst-
menge von 2 Bieren 4 0,33 Liter im Rahmen eines kontrollierten Konsums setzen und
andere, die 5 Biere und mehr derselben Grof3e tolerieren, wenn die Trinkzeit nur ausrei-
chend lang ist. Andere Gutachter explorieren die Trinkgeschwindigkeit gar nicht erst. In-
sofern gibt es nicht, wie z. B. bei den Leistungstests (s. 4.1), im eigentlichen Sinne ,,rich-
tige* oder ,.falsche Antworten®. Allerdings sollte es dennoch mdoglich sein, relevante
Kriterien und Indikatoren bzw. homogene Indikatorengruppen zu identifizieren, die bei
deren Erfiillung bzw. Nichterfiillung ein entsprechendes Gutachtenergebnis bedingen.

3.1 Relevanz der Kriterien und Indikatoren des Klassifikators
,verkehrspsychologische Exploration‘

Es kann davon ausgegangen werden, dass Gutachter im Allgemeinen besonders dieje-
nigen Indikatoren fokussieren, die sie fiir entscheidungsrelevant halten, weshalb eine
hohe Explorationshéufigkeit eines Indikators darauf schlielen ldsst, dass die meisten
Gutachter den Indikator fiir entscheidungsrelevant halten, was sich jedoch empirisch
nicht unbedingt bestitigen muss.

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt einen Uberblick iiber die UbereinstimmungsmaBe der
Indikatoren (Phi-Koeffizienten) mit dem Gutachtenergebnis sowie deren jeweilige
prozentuale Beriicksichtigung in den Gutachten in Parenthese ,,(...)* auf der Grundlage
der online zur Verfiigung gestellten Rohdatentabelle (a. a. O.). Die Phi-Koeffizienten be-
ziehen sich auf die Kategorien geeignet vs. ungeeignet (inkl. Kursoption). Im Rahmen
groBerer Stichproben ist es sicherlich ratsam, die kursrelevanten Indikatoren auch auf
die dritte Kategorie (Kursempfehlung) zu beziehen. Indikatoren, die weniger als Smal
beriicksichtigt wurden, sind in der Tabelle nicht enthalten, was allerdings nicht dahinge-
hend interpretiert werden sollte, dass die wenig oder gar nicht beriicksichtigten Indika-
toren nicht auch relevant fiir das Gutachtenergebnis sein konnten. Selten oder gar nicht
beriicksichtigte Indikatoren wurden jedoch aus Griinden des Umfangs der Arbeit aus der
Tabelle entfernt und ggf. im FlieBtext besprochen. Grundlage aller folgenden Berech-
nungen einschlieBlich der unter Abschnitt 4. ndher erlduterten Ausfiihrungen zur Krite-
rienrelevanz ist eine Tabelle, die alle entscheidungsrelevanten Kriterien und Indikatoren
mit den Informationen ,,beriicksichtigt/nicht beriicksichtigt” sowie, wenn beriicksichtigt,
werfiillt/nicht erfiillt enthélt. Diese Rohdatentabelle ist unter http://wulv.uni-greifs-
wald.de/mpu/index.php?n=2_0 einsehbar. Dort konnen auch die vollstindigen Haufig-
keitstabellen eingesehen werden. Aus Griinden der Realitdtsnihe zum gutachterlichen
Vorgehen gemif3 S. 55 [16] beziehen sich die prozentualen Hiufigkeiten nur fiir die
Kldrung der Abhingigkeitsfrage auf alle 35 Gutachten. Die weiteren Prozentzahlen be-
ziehen sich auf die Gutachtenfille, bei denen gutachterlicherseits eine Abstinenznot-
wendigkeit festgestellt wurde (n=19) und Gutachten, bei denen keine Abstinenznot-
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wendigkeit gesehen wurde (n=16). Die Bezugsgro3enauswahl korrespondiert somit bes-
ser mit dem hypothesengeleiteten Vorgehen bei der Begutachtung, wonach lediglich eini-
ge notwendige und hinreichende Kriterien/Indikatoren bis zur ,,Entscheidungsreife® ex-
ploriert werden sollen.

Indikatoren und Héufigkeit der Beriicksichtigung in Parenthese Phi
Leistungstests

Ergebnisse Leistungstests (100 %) .68
Ergebnisse Leistungstests nach Interpretation Gutachter (100 %) 30 n.s.
Alkoholabhéngigkeit

P1: Klient hat bis zum Verlust der Verhaltenskontrolle getrunken und hatte
Blackouts (25,71 %) .60*
S1: Klient trank trotz besorgter/vorwurfsvoller Reaktionen aus seinem
privaten/beruflichen Umfeld (40 %) 21 n.s.
D1. Beim Klienten wurde nach Trunkenheitsfahrt eine BAK von

>3 Promille gemessen (100 %) 11 n.s.
D2. Trotz BAK >2,5 Promille konnte der Klient mindestens 5 km

unfallfrei fahren (oder 10 km mit Unfall) (88,57 %) .18 n.s.

D3. Zwei Fahrten mit BAK > 2,5 Promille ohne grobe Auffilligkeit
(mind. 2 km ohne Unfall oder 5 km mit) keine Varianz, traf 34mal nicht
zu, daher kein Zusammenhangsmaf (97,14 %) _

V3. Klient nahm wiederholt an Treffen einer Selbsthilfegruppe oder
Nachsorgeeinrichtung teil, da er dies zur Aufrechterhaltung einer

Alkoholabstinenz fiir erforderlich halt (37,14 %) .10 n.s.
B3. Klient trank groflere Mengen Alkohol tagstiber, an Werktagen,

zu unpassenden Gelegenheiten (74,29 %) .06 n.s.
B4. Bei den Trinkmotiven spielte Entlastung oder Erzielen wohltuender

Wirkung eine zentrale Rolle (68,57 %) .08 n.s.
Q2. Klient konsumierte bei einzelnen Gelegenheiten 4,5 g Alkohol pro kg
Reduktionsgewicht (62,86 %) .10 n.s.
Q3. Klient trank ein- oder mehrmals im Monat mehr als 150-300 ml

reinen Alkohol (54,29 %) .15 n.s.
Q4. Klient erlebte auch bei 1,5 Promille oder mehr keine unangenehmen

Folgen (62,86 %) .20 n.s.
Gutachterurteil abhéngig/nicht abhingig (100 %) .09 n.s.
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Abstinenznotwendigkeit

P21. Die Leistungsfihigkeit des Klienten ist am Untersuchungstag

deutlich reduziert (100,00 %) S2%*k
P23. Klient bestreitet Verdnderungen in der Selbstwahrnehmung/Ver-
haltenssteuerung bei Alkoholkonsum (50,00 %) 33 n.s.

S21. Klient hat Krisen oder schwere Konflikte in Verbindung mit seinem
Alkoholproblem durchlebt (25,00 %) _—

S22. Klient kann sich nicht von den sozialen Bindungen 16sen, die schon
in der Vergangenheit das problematische Trinkverhalten ausgelost oder
begiinstigt haben (keine Variation, traf immer nicht zu, daher kein
Zusammenhangsmaf) (18,75 %) R

S24. Negative Riickmeldungen / Vorwiirfe von Bezugspersonen fiihrten

nicht zu dauerhafter Korrektur des Alkoholkonsums (31,25 %) .08 n.s.
D23. Es gab einen Riickfall nach Absolvierung eines Kurses

(aus Aktenanalyse) (100,00 %) 21 n.s.
D24. Nach einem Vorgutachten mit positiver Prognose kam es zu einem

erneuten Alkoholdelikt (aus Aktenanalyse) (100,00 %) .32n.s.
D25. Die BAK-Werte wiederholter Stralenverkehrsdelikte stiegen um

mehr als 0,5 Promille (aus Aktenanalyse) (100,00 %) .00 n.s.

D26. Klienten wurde mehr als zwei mal aufgrund von Trunkenheitsfahrten
der Fiihrerschein entzogen (aus Aktenanalyse) (100,00 %) e

D27. Es finden sich in der Vorgeschichte Trunkenheitsfahrten iiber

1,1 Promille vor 15 Uhr (aus Aktenanalyse) (100,00 %) .10 n.s.
V23. Klient hilt Abstinenz fiir notwendig und hilt sie zum Zeitpunkt der
Untersuchung bereits ein (81,25 %) .14 n.s.

B21. Klient hat ohne Anlass Alkohol in den Morgenstunden getrunken
(keine Variation, traf bei unterschiedlichen Gutachtenergebnissen immer
zu, daher kein Zusammenhangsmaf) (18,75 %) —_—

B23. Klient hat vorwiegend getrunken, um ein Rauschergebnis zu erzielen
oder abzuschalten (43,75 %) 17 n.s.

B24. Klient hilt eine Entkoppelung von Fahren und Trinken nicht immer
fiir realisierbar (keine Variation, traf immer nicht zu, daher kein
Zusammenhangsmal) (25,00 %) S

Q21. Klient erwartet, auch zukiinftig so viel zu trinken, dass er 1,6 Promille
erreicht (62,50 %) keine Variation, traf immer nicht zu, daher kein
Zusammenhangsmal} —_—

Gutachterurteil Abstinenznotwendigkeit ja/nein (91 %) 19 n.s.
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Angaben/Plausibilitit Alkoholverzicht (H-Kriterien)

A 2.2.1. Klient gibt an, konsequent auf Alkohol zu verzichten (100,00 %) 40%

A 2.2.5. Die Lebensverhiltnisse und die Freizeitgestaltung lassen die

Abstinenz plausibel erscheinen (keine Variation, traf immer zu, daher kein
Zusammenhangsmal), jedoch hoher pridiktiver Wert (44,44 % richtige
Klassifikation zum Gutachtenergebnis) (8) R

A 3.3.1. Die medizinische Befundlage (gesamt) ergibt insgesamt keine
Hinweise auf alkoholbedingte Schiden (Falsch-Negativ-Rate bei

negativen Gutachten mit 60 % deutlich erhoht) (100,00 %) A45%
Die Alkoholmarker (gesamt) zeigten keinen Hinweis auf iberhohten
Alkoholkonsum (80,00 %) .28 n.s.
A 2.3.5. Klient hilt nach seinen Angaben ausreichend lange Abstinenz

ein (i.d. R. 1 Jahr, mindestens jedoch 6 Monate) (100,00 %) 66F**
Gutachter stellt ausreichend lange Abstinenz fest (54,00 %) 1.0%***

I-Kriterien

A 2.3.2. Klient hat Riickfall begiinstigende Situationen in der Freizeit
erkannt und durch Vermeidung oder Ansprechen seiner Problematik das
Riickfallrisiko verringert (keine Variation, traf immer zu, daher kein
Zusammenhangsmal jedoch hoher pridiktiver Wert, 100 % richtige
Klassifikation zum positiven/Kurs-Gutachtenergebnis) (62,50 %) S

A 2.4.1. Klient stellt seine Griinde fiir Alkoholverzicht nachvollziehbar dar.
Sie sind aus der personlichen Problematik heraus verstindlich (100,00 %) 1.0%%*

A 2.4.3. Der Alkoholverzicht wird aus einem Motiv heraus verstindlich,

das auch zukiinftig wirksam sein wird (62,50 %) 1.0%*
A 2.4.9. Klient bagatellisiert/beschonigt/verdriangt/verleugnet nicht

friitheres Verhalten (75,00 %) 1.0%%*
Gutachterurteil qualitative Stabilitiit bezogen auf berufliche, soziale
Freizeitbedingungen (47 %) .66*
Gutachterurteil Abstinenz sozial gestiitzt (21 %) (nicht signifikant,

da zu selten beriicksichtigt) 1.0 n.s.
Gutachterurteil motivationale Festigung (32 %) 1.0*

Kontrolliertes Trinken — J-Kriterien + 3.2

1. siche H-Kriterien (medizinische Befunde alle Gutachten) A45%

2. siche H-Kriterien (Labormarker alle Gutachten) .28 n.s.

j3/j4/j6 trafen immer zu, keine Variation, daher kein Zusammenhangsmaf}
(6 %—12 %) -
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Trinkmenge laut Gutachter ausreichend reduziert (nur in 3 Féllen
festgestellt, daher n.s.) (19 %) 1.0 n.s.

A 3.2.2 Klient hat seinen Alkoholkonsum in letzter Zeit auch bei
besonderen Gelegenheiten begrenzt (traf immer zu, keine Variation,
daher kein ZusammenhangsmaB) (53,85 %) S

A 3.3.5./A3.3.6. Belastungsreduktion durch Sport bzw. andere Strategien
zur Belastungsreduktion (trafen immer zu, keine Variation, daher kein
ZusammenhangsmaB) (beide 46,15 %) S

A 3.4.1 Die Zeit seit der Verhaltensdnderung ist so lang, dass die fritheren
Trinkanlédsse sich darin ergeben haben (miissen), in der Regel
1 Jahr (61,54 %) 45 ns.

A 3.4.2 Verhalten wurde vom Klienten vor mindestens 6 Monaten
verdndert, positiv weiterentwickelt und stabilisiert (tragfiahige, erfahrungs-
gestiarkte Motivation, klares Konzept zum Vermeidungsverhalten,
Integration ins Gesamtverhalten, deutliche Verbesserung wichtiger duf3erer
Bedingungen) (23,08 %) 1.0 n.s.

A 3.4.3. Klient hat prinzipielle Uberlegungen zur Umstellung des Trink-
verhaltens angestellt und ist iiber ein Erprobungsstadium hinaus (38,46 %) | 1.0*

A 3.4.4. Klient hat mit Verhaltensédnderung so positive Erfahrungen
gemacht, das von einer stabilen Motivationsgrundlage ausgegangen

werden kann (46,15 %) 45n.s.
A 3.4.5. Klient hat ein angemessenes Problembewusstsein entwickelt

(69,23 %) 1.0%3%*
A 3.4.6. Klient hat fiir eine (weitreichende) Verhaltensinderung auch ein

plausibles Motiv (53,85 %) 1.0%%*

A 2.5.1. Klient schildert gegeniiber friiher verinderte Lebensumstinde
(Tagesablauf, Freizeit, Verfiigbarkeit von Alkohol); der mifBige Alkohol-
konsum erscheint dadurch plausibel (traf immer zu, keine Variation, daher
kein Zusammenhangsmaf) (38,46 %) R

A 3.6.2 Evtl. familidre, wohnungsbedingte, freizeitbezogene Verhiltnisse,
die das Problemverhalten aufrechterhielten, haben sich durch aktive

Gestaltung des Klienten positiv verdndert (traf immer zu, keine Variation,
daher kein Zusammenhangsma@) (38,46 %) _—

Gutachterurteil, ob kontrolliertes Trinken moglich (81 %) .22 n.s.

Siamtliche K-Kriterien wurden fast nie exploriert, i. d. R. 1mal, max.
bei 3 Fillen, deshalb keine AssoziationsmafBie moglich.

Gutachterurteil unkontrollierte Kopplung Trinken und Fahren (44 %) | 1.0%*
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AV 9.1 N -AV 94 N Kriterien Kurs (H9)

9.1.1. Die Schwere der verbleibenden Restbedenken lisst erwarten, dass
die Problematik in einem Kurs aufgearbeitet werden kann (44 %) 1.0%*

9.1.5. Der Klient ist bisher nie nach einem absolvierten Kurs riickfillig
geworden (81 %) .64%

9.1.6. Die verbleibenden Defizite betreffen nicht die geforderten
Stabilisierungszeitraume (traf immer zu, keine Variation, daher kein
Zusammenhangsmal, allerdings 37,5 % Fehlkassifizierungen) (50 %) _

9.2.1. Klient zeigt zumindest Ansitze zu einer ausreichenden Identifi-
zierung des Problemverhaltens und ist zu einer Verdnderung bisheriger
Einstellungen und Gewohnheiten bereit (69 %) 1.0%%*

9.2.2. Klient zeigt zumindest Ansitze zu einer selbstexplorativen Aus-
einandersetzung mit der Problematik (63 %) 1.0%%*

9.3.3. Klient bewertet sein Problemverhalten hinreichend realistisch (38 %)| 1.0**

9.3.4. Klient ldsst erwarten, das er mit Hilfe des Kurses eine Verhaltens-
alternative aufbauen und stabilisieren kann (38 %) 1.0 **

9.3.5. Klient zeigt zumindest ansatzweise Problemeinsicht und Bereit-
schaft, sein Verhalten zu hinterfragen (56 %) 1.0%*

9.4.1. Klient hat Trinkmengen und -h4ufigkeiten reduziert und auf Trink-
anlisse zuriickhaltender reagiert (traf immer zu, keine Variation, daher
kein Zusammenhangsmal, allerdings 50 % Fehlklassifizierungen) (75 %) | ——

9.4.2. Klient hat ohne Alkoholabhéngigkeit beschlossen, konsequent
auf Alkohol zu verzichten (75 %) 33 n.s.

9.4.3. Klient hat zumindest ansatzweise eine ,,Neuorganisation* im
Verhaltensbereich ,,Alkoholtrinken und Fahren* in Angriff genommen

oder hilt dies zumindest fiir erforderlich (50 %) .66*
9.3.4. Klient dulert konkrete Vorsitze, im problematischen
Verhaltensbereich etwas zu dndern (56 %) 1.0%*

Tab. 1: Prozentuale Hiufigkeit der Beriicksichtigung eines Indikators im Gutachten sowie Ubereinstimmungs-
mafle (Phi-Koeffizienten) mit dem Gutachtenergebnis (*p < 0,05; **p < 0,01; ***p < 0,001).

Da das Ziel dieser Arbeit nicht die Einzelgutachtenpriifung sondern das Auffinden von
RegelmiBigkeiten und Zusammenhiéngen im gesamten Datenmaterial hinsichtlich der Re-
levanz einzelner Indikatoren fiir das ultimative Kriterium ,,Fahreignung* ist, geht es zu-
nichst darum, anhand von Hiufigkeitszahlen zu beschreiben, welche Indikatoren fiir die
Hypothesenpriifung im Fokus der verkehrspsychologischen Exploration stehen. Die Pro-
zentangaben in Tabelle 1 bedeuten 100 % = der Indikator wurde in allen Gutachten bertick-
sichtigt bis 0 % = der Indikator wurde in keinem Gutachten beriicksichtigt. Die Unter-
scheidung in 0 = Indikator wurde nicht exploriert bzw. nicht dokumentiert, 1 = Indikator
wurde exploriert und trifft zu, 2 = Indikator wurde exploriert und trifft nicht zu, wird erst
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relevant, wenn es um die Zusammenhinge der Indikatoren zum ultimativen Kriterium
(Fahreignung) geht. Die Prozentangaben geben also nur an, wie hiufig der Indikator tiber-
haupt bei der Begutachtung beriicksichtigt wurde bzw. sich aus den Angaben im Gutach-
ten erschlieffen ldsst. Sie sagen nichts liber das Zutreffen bzw. Nichtzutreffen des Indika-
tors aus.

3.1.1 Alkoholabhdingigkeit

Der Tabelle 1 ist zu entnehmen, dass alle Gutachter die Hypothese 1 (,,liegt Alkoholab-
hingigkeit vor?) beantworten. Angesichts der Tatsache, dass in keinem Gutachten die
entsprechenden Kriterien fiir Alkoholabhingigkeit methodisch angemessen (z. B. gemif
des klinischen Interviews laut ICD-10) und vollstindig exploriert wurden, erscheint es un-
serios, in 100 % aller Fille die Fragestellung zur Abhingigkeit zu beantworten, zumal die
Beantwortung der Hypothese 1 auch nicht wirklich relevant fiir das Gutachtenergebnis
sein kann (es sei denn, die Fahrerlaubnisbehorde fragt explizit danach), da es lediglich
darum geht, ob das aktuelle Trinkverhalten (Verzicht oder kontrollierter Alkoholkonsum)
angesichts der friiheren Gefahrdung durch den riskanten Alkoholgebrauch als angemessen
und zuverlissig veridndert festgestellt werden kann. Entsprechend gering fillt auch der Zu-
sammenhang zwischen der Gutachtereinschédtzung zu Abhingigkeit und dem Gutachten-
ergebnis aus (Phi = .09, s. Tabelle 1). Es geht also vielmehr um die Frage der abgeleiteten
Konsequenzen aus dem friiheren problematischen Trinkverhalten und die damit zu-
sammenhédngende Abkldrung der Hypothese 2 (Abstinenznotwendigkeit).

Es wird empfohlen, zukiinftig auf die Beantwortung des ersten Teils der Hypothese 1
(Abhiéngigkeitsfrage) zu verzichten, da die Abhédngigkeitsfrage fiir die Fahreignung irrele-
vant ist, wenn die Fahrerlaubnisbehorde nicht gemif § 13 FeV explizit danach fragt, und
dann miisste gemil der geltenden Rechtsbestimmungen zunéchst ein drztliches Gutachten
eingeholt worden sein. Andernfalls gelten ohnehin die Begutachtungsleitlinien geméal
Kapitel 3.11.1 (Missbrauch). Entscheidend ist also lediglich, ob ein riskantes, unreflek-
tiertes und gefdhrdendes Trinkverhalten angemessen aufgearbeitet (2. Teil der 1. Hypothe-
se) und ein dazu passendes aktuelles Trinkverhalten gezeigt wird. Diese Fragen sollten im
Zusammenhang mit Hypothese 2 geklart werden.

3.1.2 Abstinenznotwendigkeit

Die in den Gutachten dokumentierten Informationen zur Hypothese 2 (,,Alkoholverzicht
erforderlich?*, Kriterien A 2.1 — A 2.6, S. 50 f., sowie Indikatoren, a.a.O., S. 72, 78 und
81ff.) werden in Tabelle 1 unter ,,Abstinenznotwenigkeit” aufgefiihrt. Grundlage dafiir
waren 19 Gutachten, bei denen der Gutachter eine Abstinenz fiir notig hielt. Auffillig
dabei war, dass bei 11 von 19 Gutachten die Abstinenzphase nicht ausreichend lang war,
weshalb die weiteren Indikatoren nicht mehr exploriert wurden. Dies ist besonders tra-
gisch fiir die Untersuchungskandidaten, da die zeitliche Stabilitdt der Verdnderungen einen
hohen Zusammenhang zum Gutachtenergebnis aufweist (siehe Phi-Koeffizient) und die
Klienten auf diese Problematik in der Regel nicht ausdriicklich und auch nicht rechtzeitig
(im unmittelbaren zeitlichen Kontext nach der Trunkenheitsfahrt) hingewiesen werden
[4, 5]. Die Kandidaten haben dann noch maximal eine Chance auf ein Kursgutachten, aller-
dings auch nur unter der Voraussetzung, dass der Gutachter einen ,,Abstinenzler aufgrund
mangelnder Stabilitdt versehentlich oder absichtlich einem § 70 FeV-Kurs oder gemal
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Kriterium AV 9.4 N 2. mit dem Kursziel , kontrollierter Konsum* zuweist. Auch diese
Problematik ist noch nicht hinreichend geklart.

Im Fokus der Begutachtung zur Abstinenznotwendigkeit standen die meist aktenkundi-
gen und fehlgeschlagenen Kontrollversuche bzw. Kontrollverluste im Zusammenhang mit
Alkohol sowie die Funktion des Alkoholkonsums. Auf die Auswertung der Befunde zum
Kriterium 2.5 (unterstiitzende psychologische Malnahmen sowie auch 1.4) wurde ver-
zichtet, da die wissenschaftliche Forschung mittlerweile recht gut belegt, dass die meisten
Menschen ihr Trinkverhalten ohne fachpsychologische bzw. fachirztliche Hilfe erfolg-
reich umstellen konnen [1, 15]. Die Idee, auf Seiten des Klienten Einsicht in die Notwen-
digkeit eines konsequenten Alkoholverzichts bei nachgewiesenen Schwichen der Kon-
sumkontrolle zu erwarten, ist zumindest inhaltlich-logisch gut nachvollziehbar. Allerdings
sollten auch diese Feststellungen nicht erst frithestens 12 Monate nach der Trunkenheits-
fahrt, sondern ebenfalls unmittelbar nach der Trunkenheitsfahrt getroffen werden, um auf
der Basis einschldgiger Modelle zum Gesundheitsverhalten [4, 5, 6,7, 8, 11, 12, 13, 14,
17] problembezogene Rehabilitationsziele zu erarbeiten, die es bis zum Datum der nétigen
Fahreignungsbegutachtung im Verlaufe der Sperrfrist zu erreichen gilt, damit eine Begut-
achtung positiv verlaufen kann, und nicht negativ verlaufen muss, weil der Delinquent gut-
glaubig und mit bestem Wissen und Gewissen moglicherweise monatelang die falschen
Rehabilitationsziele verfolgt hat. Einige Ideen bzgl. der Nutzung der Sperrfrist sind nicht
neu [9], jedoch bisher nicht konsequent zu Ende gedacht und umgesetzt worden.

Problematisch erscheint im Zusammenhang mit der Abpriifung der Hypothese 2, dass
die Indikatoren zu dem sehr wichtigen Kriterium 2.6 K (unter Kriterien fiir eine angemes-
sene Problembewciltigung, S. 84) nur in einem einzigen Fall tiberhaupt beriicksichtigt wur-
den. Dies hat vermutlich damit zu tun, dass die Indikatoren den sog. I-, J- und F-Kriterien,
welche im Zusammenhang mit der Hypothese 1 und 3 abgepriift werden, inhaltlich sehr
dhnlich, teilweise nahezu identisch sind. In diesem Zusammenhang ist es sehr bedenklich,
dass nur in 13 der 35 Fille der wichtige Indikator zu Hypothese 3 (Problembewusstsein)
gutachterlicherseits tiberhaupt systematisch abgepriift wird, da in fast allen Befundwiirdi-
gungen zumindest implizit Aussagen zum Problembewusstsein als wesentlicher Bestand-
teil der abschlieBenden Befundwiirdigung durch den Gutachter enthalten sind. Logisch
und chronologisch unsystematisch erscheint dabei, dass im Rahmen der Hypothese 2 zu-
nichst die angemessene Problembewdiltigung abgepriift wird, bevor iiberhaupt festgestellt
werden konnte, ob ein angemessenes Problembewusstsein (1. Teil der Hypothese 3) vor-
liegt. Haufig wird jedoch bereits zu Beginn der Begutachtung aufgrund von widerspriich-
lichen Angaben zu den anlésslich der Alkoholfahrt angegebenen Trinkmengen und der
tatsdchlich gemessenen Blutalkoholkonzentration sowie aus Rechtfertigungs- und Ver-
harmlosungsstrategien (z. B. im Zusammenhang mit den Schilderungen, wie sich eine sehr
hohe Blutalkoholkonzentration erkldren ldsst und was diese bedeutet) auf ein mangelndes
Problembewusstsein geschlossen. Diese Schlussfolgerungen betréifen allerdings im We-
sentlichen die Indikatoren zur Hypothese O (Verwertbarkeit der Befunde), die sich nicht
explizit sondern leider nur implizit auf das Problembewusstsein beziehen. Diese Thematik
sollte klarer und systematischer herausgearbeitet sowie auch in den Hypothesen und Kiri-
terien einen besser nachvollziehbaren Niederschlag finden.

Auffallend ist, dass weder die Indikatoren zur Alkoholabhingigkeit noch die Indikatoren
zur Abstinenznotwendigkeit — sofern sie iberhaupt beriicksichtigt wurden — einen signifi-
kanten Zusammenhang zum Gutachtenergebnis aufweisen. Entweder gelingt den Gutach-
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tern keine fundierte Einschitzung, oder die betreffenden Indikatoren sind tatsdchlich nicht
relevant. Allerdings konnte man auch lapidar formulieren, dass es relativ egal ist, ob je-
mand unkontrolliert getrunken hat oder abhingig war, Hauptsache, er schitzt sein friiheres
(Alkohol-) Problem realistisch ein und kann einen zuverldssigen Wandel aufzeigen. Dies
konnen vor allem im Suchtbereich exzellent ausgebildete und spezialisierte Diplom-
Psychologen und Arzte feststellen. Weder ein ,.klassisch* ausgebildeter Diplom-Psycholo-
ge, Arzt oder Rechtsmediziner noch ein neurologisch-psychiatrischer Gutachter sind hier-
zu ausreichend fachkompetent in der Lage, wenn sie eben nicht wirklich tiber sucht-
spezifisches Spezialwissen im Bereich der klinischen Diagnostik und Interview- bzw. Ex-
plorationsmethodik verfiigen. Diese Information ist vor allem auch deshalb von Bedeu-
tung, da die Fahrerlaubnisbehorden bei Verdacht auf Alkoholabhingigkeit (§ 13 Abs. 1) eben
diese (und nur diese) Frage von einem dafiir auch wirklich geeigneten Experten zu kldren
lassen hat. Stattdessen wird in diesen Fillen hiufig ein medizinisch-psychologisches Gut-
achten eingefordert, weil die Rechtsvorschriften eigentlich falsche Voraussetzungen hin-
sichtlich der Kompetenzzuweisung zur Abkldrung dieser Frage liefern. Aber selbst in der
MPU wird eben auch nicht die wiinschenswerte standardisierte Diagnostik und Methodik,
so wie sie im DSM IV oder ICD 10 zur Abkldrung einer Abhéngigkeitsfrage empfohlen
wird, zum Einsatz gebracht (siehe Haufigkeit der explorierten Indikatoren sowie unvoll-
stindige medizinisch-klinische Differentialdiagnostik alkohol-bezogener Storungsindika-
toren). Sowohl die verwaltungsrechtlichen Vorschriften des § 13 FeV inklusive ihrer In-
tentionen als auch die Zuweisung der diagnostischen Kompetenzen (besonders qualifi-
zierte Fachirzte und/oder Dipl.-Psychologen) sollten an dieser Stelle iiberarbeitet werden.
Im Suchtbereich arbeitende Diplom-Psychologen sind fiir die Diagnostik einer Alkohol-
krankheit allerdings besonders geeignet, da sie im Bereich der wissenschaftlichen Erhe-
bungsmethodik und Diagnostik von Problemverhalten, welches ursichlich und von dessen
Bewiiltigung her meist psychologisch und nicht korperlich bedingt ist (wie z. B. der ris-
kante Alkoholgebrauch) wesentlich umfassender ausgebildet als z. B. Mediziner. Schaut
man sich die Indikatorenbereiche an, die hoch mit dem Gutachtenergebnis korrelieren, so
wird diese Annahme bestitigt.

3.1.3 Kontrollierter Konsum sowie Ergebnisse zu Hypothese 4

Die inhaltlich entsprechenden Indikatoren zur erfolgreichen Problembewiltigung und
Aufrechterhaltung des veridnderten Trinkverhaltens finden sich in Tabelle 1 zu den Vo-
raussetzungen fiir einen kontrollierten Alkoholgebrauch wieder. Die gutachterliche Abar-
beitung der Indikatoren im Zusammenhang mit den Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Aufrechterhaltung eines Alkoholverzichts bzw. eines kontrollierten Konsums bestitigt
jedoch die oben getroffene Annahme, dass es letztlich egal ist, ob Abhingigkeit oder un-
kontrollierter Konsum vorliegt, da sich die zugrunde liegende Dimension der jeweiligen
Hypothesen/Kriterien in diesem Fall auf die Bewertung der aufrechterhaltenden Bedin-
gungen des erfolgreich verdnderten Trinkverhaltens (Verzicht bzw. kontrollierter Konsum)
unter der Voraussetzung eines angemessenen Problembewusstseins beziehen. Entschei-
dend ist an dieser Stelle nur, dass die Verdnderungen zum friiheren Trinkverhalten passen,
bzw. angemessen sind, und dass sich die auslosenden und aufrechterhaltenden Bedingun-
gen erfolgreich verdndert haben bzw. sich hinsichtlich des Stadiums der Aufrechterhaltung
(,,maintanence® [17]) giinstig darstellen.
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Die Ergebnisse zu Indikatoren der Hypothese 3 (kontrollierter Konsum 3.1-3.6, Indika-
toren S. 85 ff., a.a. O.) und Hypothese 4 (unkontrollierte Koppelung von Trinken und Fah-
ren) beziehen sich auf 16 Gutachten, wobei der Gutachter in 6 der 16 Fille keine Abhin-
gigkeit und auch keine Abstinenznotwendigkeit feststellt, allerdings explizit formuliert,
dass der Klient nicht in der Lage sei, kontrolliert Alkohol zu konsumieren.

Im Fokus der Gutachter zur Hypothese 3 stehen die ,,objektiven® Daten zu den medizi-
nischen Befunden (100 %) sowie zum Problembewusstsein und den Klientenangaben zum
kontrollierten Alkoholkonsum. Dabei ist festzustellen, dass die Indikatoren zu einem laut
Begutachtungsleitlinien zur Kraftfahrereignung zentralen und wichtigen Kriterium (A 3.4,
S. 90 ff.) in deutlich weniger als der Hilfte der Fille exploriert wurden, allerdings in fast
70 % die Frage beantwortet wird, ob der Klient ein angemessenes Problembewusstsein
entwickelt hat. In ca. 30 % der Fille werden vom Gutachter hierzu gar keine Angaben ge-
macht. Prozentual am héufigsten (61,5 %) wurde wiederum die zeitliche Stabilitit der
Verinderungen fokussiert. Die qualitativen Aspekte moglicher Verdnderungen fanden ver-
gleichsweise wenig Beachtung. Alle weiteren Indikatoren zur 3. Hypothese und insbeson-
dere zur Hypothese 4 spielten eine untergeordnete Rolle, was mit der geringen Bedeutung
dieser Indikatoren fiir das Gutachtenergebnis (siehe Phi-Koeffizienten) korrespondiert.

Der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass samtliche K-Kriterien fast nie
exploriert wurden, Gutachter aber trotzdem eine unkontrollierte Kopplung von Trinken
und Fahren feststellen. Das Konstrukt ,,unkontrollierte Kopplung von Trinken und Fah-
ren® erscheint aber sowohl schwach operationalisiert als auch nicht unbedingt trefflich
durch die Indikatoren reprisentiert. Es wére genauer zu untersuchen, durch welche kon-
kreten Verhaltensweisen das Konstrukt ,,unkontrollierte Kopplung von Trinken und Fah-
ren” bestimmt ist, da es auch im Rahmen der EVAGUT-Studien, dort im Zusammenhang
mit Riickfilligkeit als bedeutsam erachtet wurde. Diese Zusammenhinge sollten eindeu-
tiger herausgearbeitet werden, da der Eindruck von Willkiir entstehen konnte, wenn ein als
bedeutsam erachtetes Konstrukt gar nicht gemessen wurde.

Interessant ist auch das Ergebnis, dass die j-Kriterien zum kontrollierten Konsum auch
bei positiven Gutachten fast gar nicht exploriert werden. Dies mag vielleicht auch daran
liegen, dass Gutachter diese Frage ohnehin nicht zuverlédssig abkldren konnen, denn sonst
hitte die Gutachterentscheidung, ob kontrolliertes Trinken moglich ist, eine hohere Rele-
vanz fiir das Gutachten. Dies gilt insbesondere deshalb, weil einige Indikatoren sehr hohe
Korrelationen mit dem Gutachtenergebnis aufweisen. Gutachter sollten die Information so
nehmen, wie sie sich durch das Zutreffen oder Nichtzutreffen der Indikatoren darstellt und
ihre Entscheidung, ob kontrollierter Alkoholgebrauch moglich erscheint, besser reflektie-
ren bzw. methodisch fundierter absichern. Die fiir diesen Bereich vorliegenden Befunde
sprechen fiir mangelhafte Nachvollziehbarkeit bzw. eine unzureichende Giite bei der Inte-
gration diagnostischer Information zu der Entscheidung, ob ein Mensch noch kontrolliert
Alkohol trinken kann oder dauerhaft darauf verzichten sollte.

Sofern die Angaben des Klienten plausibel erscheinen (und diese Plausibilitétspriifun-
gen sind gutachterlicherseits hochst unterschiedlich, sollten besser systematisiert, opera-
tionalisiert und damit messbar und statistisch iiberpriifbar gemacht werden), steht sodann
die zeitliche (in der Regel 1 Jahr) und qualitative Stabilitit als duflerst dominanter, rele-
vanter und vorhersagestarker Faktor im Raum. Fast immer ist die mangelnde Stabilitit ein
wesentliches Argument fiir eine Kurszuweisung. An dieser Stelle herrscht hdufig Uneinig-
keit zwischen Gutachter und Klient. Erneut muss darauf hingewiesen werden, dass gerade
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die zeitliche Stabilitdt von angemessenen Verdnderungen eigentlich bei jedem Klienten
gegeben sein miisste, wenn die Informationsvermittlung unmittelbar nach der Trunken-
heitsfahrt besser funktionieren wiirde. An dieser Stelle arbeitet das System &dufBerst
schlecht [7]. Gerade solche Kandidaten konnten auch im Rahmen einer § 70 FeV-Mal3-
nahme nach vorangegangener Zuweisungsdiagnostik schon wieder fahren (mobile Reha-
bilitation), wihrend sie an einem stabilisierenden Kurs teilnehmen. Eine solche Maf-
nahme wire auch in Kombination mit einer atemalkoholgesteuerten Wegfahrsperre
(,,Interlock*) und/oder Leberwertbefunden zu Kontrollzwecken gut kombinierbar.

In sieben der 16 Fille wurde die Hypothese 4 iiberpriift, wobei keiner der Klienten den
konkreten Vorsatz hatte, ein Kraftfahrzeug auch nur mit geringen Mengen Alkohols zu
fiihren (Kriterium 4.1). Ein solches Kriterium, welches alle Probanden gleich beantworten,
ist vermutlich nicht dazu geeignet, zwischen den Probanden hinsichtlich ihrer Fahreig-
nung zu differenzieren. Die Spezifitit bzw. der positive pradiktive Wert der Indikatoren
zum Kriterium 4.1 bezogen auf das ultimative Kriterium bzw. die Kurseignung geht gegen
Null, da es wohl kaum einen Begutachtungsfall geben diirfte, bei dem ein Klient angibt, je-
mals wieder mit mehr als 0,3 Promille als Fahrzeugfiihrer unterwegs sein zu wollen. Inso-
fern erscheinen die Indikatoren zum Kriterium 4.1 wenig hilfreich. Die Indikatoren 4 und
5 zu Kriterium 4.1 sind unzureichend operationalisiert, da aus den Indikatoren nicht her-
vorgeht, woran man ,,generell* eine zuverldssige Vorsatzbildung oder ,,grundsitzlich® eine
»angemessene gesetzliche Regelung* als ,,Risikoprophylaxe® erkennt. Es fehlen die mess-
baren Merkmale. Dies schien den Gutachtern vermutlich auch nicht erkennbar zu sein,
weshalb diese Indikatoren auch niemals exploriert wurden (0 %). Die Indikatoren kdnnten
nach Beriicksichtigung weiterer Forschungsarbeiten zu der Thematik ggf. gestrichen wer-
den, zumal sich die Bindung an die Rechtsnorm auch voll standardisiert recht gut messen
lasst, allerdings im Begutachtungsfall ohnehin sozial erwiinscht beantwortet werden diirf-
ten. Vor dem Hintergrund der dringend notwendigen weiteren Verbesserung der Operatio-
nalisierungen (Messbarmachung) einzelner Indikatoren wurden einige Indikatoren aufge-
fiihrt, die von den Mitarbeitern des Forschungsprojektes im Verlaufe der Arbeit mit den
Beurteilungskriterien aus unterschiedlichen Griinden als schwer oder gar nicht messbar,
ungenau oder unverstindlich identifiziert wurden. Zu dieser Thematik wird in naher Zu-
kunft ein weiterer Artikel verdffentlicht.

3.2 Kriterienrelevanz der Leistungstestergebnisse beziiglich der drei moglichen
Gutachtenergebnisse

Im Rahmen einer Klassifizierung von Objekten lassen ein oder mehrere spezielle Merk-
male, als Klassifikatoren bezeichnet (hier Ergebnisse der psychologischen-, medizini-
schen- und Leistungstestbefunde), eine Auftrennung in Klassen zu (hier positives, negati-
ves und Kurs-Gutachten). Wird mit einem Test auf ein Merkmal die Klassenzugehorigkeit
ermittelt, konnen verschiedene Arten von Zuordnungsfehlern auftreten. Aus diesen lassen
sich verschiedene statistische Kennwerte wie Sensitivitit, Spezifitit, Relevanz und Segre-
ganz errechnen, die die Giite des zum Klassifikator erhobenen Tests oder auch der ge-
wihlten Klassifikation charakterisieren.

In der Statistik entspricht die Relevanz eines Klassifikators (hier Leistungstests) dem
positiven priadiktiven Wert (auch Wirksamkeit; engl. Abkiirzung PPV). Der PPV eines
statistischen Tests oder einer anderen Klassifizierung gibt die Wahrscheinlichkeit an, dass
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ein positives Ergebnis auch tatsidchlich positiv ist. Bezogen auf die Relevanz der Leis-
tungstests bedeutet dies, der Test auf Leistungsmingel bzgl. des ultimativen Kriteriums
Fahreignung (Gutachterentscheidung) soll ein zutreffendes Ergebnis (,, Treffer = Test
reagiert im medizinisch-diagnostischen Sinne positiv) erbringen, wenn auch tatsichlich
fahreignungsrelevante Leistungsmingel bestehen. Entscheidend ist nun, auf welche
Grundgesamtheit (ultimative Gutachterentscheidung, Ergebnis einer verkehrspsycholo-
gischen Fahrverhaltensbeobachtung, Grundgesamtheit der Normstichprobe aller Leis-
tungstestergebnisse) sich das Leistungstestergebnis zu beziehen hat. Es geht also um den
sog. ,,Goldstandard®, an dem sich die Relevanz eines Klassifikators zu bemessen hat. Be-
riicksichtigt man das derzeitige praktische Vorgehen bei der Integration der Klassifikato-
ren zum Gesamturteil bzgl. der Fahreignung, so lédsst sich feststellen, dass nur in duflerst
seltenen Fillen ein negatives Leistungstestergebnis dazu fiihrt, dass bei sonst unklaren
oder giinstigen Prognosevoraussetzungen eine Fahreignung verneint wird. In den Bemer-
kungen zu den entsprechenden Textbausteinen einiger Untersuchungsstellen zur Beant-
wortung der behordlichen Fragestellung war deshalb auch nicht umsonst ein ,,Vorsicht,
hochst selten! vermerkt. In der Regel geben die in der medizinisch-psychologischen
Untersuchung gewonnenen Befunde einen ultimativen Rahmen vor. Widerspriichliche
Leistungstestbefunde konnten in den medizinisch-psychologischen Befund-Rahmen ggf.
so ,,eingepasst™ werden, dass ein stimmiges Gesamtbild entsteht. Dies bedeutet, dass ein
insgesamt negatives Leistungstestergebnis eher wegargumentiert (,,kompensierbar* oder
nicht auf Alkoholmissbrauch zuriickzufiihren) bzw. im Rahmen einer Fahrverhaltenbe-
obachtung ausgerdaumt werden kann, wenn der Klient ansonsten positiv bewertet wird
(s.a.AV 8.3 N, S. 110) [16]. Umgekehrt kann bei sonst ungiinstigen medizinisch-psycho-
logischen Befunden ein positives Leistungstestergebnis problemlos zur Verneinung von
Leistungsmingeln aufgrund Alkoholmissbrauchs bei der Beantwortung der behordlichen
Fragestellung stehen, wenn aufgrund der medizinisch-psychologischen Befunde ein ,,Ne-
gativkonsens* fiir die Fahreignung besteht. Haufig lautet die Beantwortung der Frage-
stellung dann: ,,Zwar liegen keine Beeintriachtigungen als Folge eines iibermifigen Alko-
holkonsums vor, es ist jedoch zu erwarten, dass der Untersuchte zukiinftig ein Kraftfahr-
zeug unter Alkoholeinfluss fiihren wird.* Folgt man der hier aufgebauten hypothetischen
Argumentationsfigur, so spricht vieles dafiir, als Kriterium im Sinne des ,,Goldstandards*
das dokumentierte positive oder negative Ergebnis der medizinisch-psychologischen
Fahreignungsentscheidung zu verwenden, da es ultimativen Charakter hat. Die ent-
sprechende Hiufigkeitstabelle beziiglich der Leistungstestergebnisse stellt sich wie folgt
dar.

L |1 02| {2/ 12{1242/0/2/242|1/1/2|2|0|2|2
G |11y 1)1)2124212121212|212{2\2(212|2|2|2|2|2

Tab. 2: Leistungstest- und Gutachtenergebnisse (L = Leistungstestergebnisse, G = Gutachtenergebnisse;
positive-/Kursgutachten = 1; negative Gutachten = 2).

Betrachtet man nun die absoluten Hiufigkeitszahlen der Testergebnisse, so ergibt sich
die Kriterienrelevanz (positiver pradiktiver Wert) als Anzahl der korrekt identifizierten
Leistungsmingel (11) dividiert durch die Summe aus der Anzahl korrekt identifizierter
Leistungsmingel (11) und falscher Positivergebnisse (Leistungsmangel-Befund, obwohl
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keine Mingel vorliegen) (1), zusammen (12). Der positive pradiktive Wert iiber alle Leis-
tungstestergebnisse ergibt sich entsprechend der vorangegangenen Ausfiihrungen wie
folgt: 11 dividiert durch 12 = 0,92. Die Relevanz des Klassifikators Leistungstests fiir das
ultimative Kriterium Fahreignung betrdgt somit 92 % und wére somit aus psychologischer
Sicht zufrieden stellend. Korrekt identifiziert ist ein Leistungsmangel dann, wenn entspre-
chend des Goldstandards (ultimatives Kriterium) Testergebnis und Gutachten ,,Mingel*
feststellen (also ,,Treffer* i.S.v. Positivanzeige bzgl. des Vorliegens von Eignungsmén-
geln). Um Missverstidndnissen vorzubeugen wird an dieser Stelle noch einmal ausdriick-
lich darauf hingewiesen, dass hier die Kriterienrelevanz bzw. Defizienz des Leistungstest-
kriteriums und nicht die Konstruktvaliditit oder externe Validitit der Leistungstestver-
fahren untersucht wird. Hierfiir miisste das tatsdchliche Kriterium (vergleichbare Leis-
tungstests bzw. Ergebnisse der Fahrverhaltensbeobachtung) herangezogen werden, was in
diesem Forschungsbeitrag nicht das Ziel ist [3].

Betrachtet man die Fihigkeit der Leistungstests, ein negatives Testergebnis (Test zeigt
keine Leistungsmingel an) zu vermeiden, obwohl das Gutachtenergebnis Mingel aufzeigt,
so ergeben sich in 5 von 16 Féllen (bei 2 Fillen wurde auf Leistungstests verzichtet, wes-
halb sich die Fallzahl reduziert) = 31,25 %, die nicht korrekt klassifiziert werden konnen,
entsprechend einer Klassifikationsquote fiir die Gutachten mit negativer Fahreignungs-
prognose von 68,75 %, was nicht unbedingt zufrieden stellend ist.

Die Wahrscheinlichkeit, dass ein negatives Testergebnis auch tatsidchlich negativ bzgl.
der Fahreignungsmingel ist (keine Fahreignungsmingel) wird durch den negativen pri-
diktiven Wert oder auch die Trennschirfe (Segregation) beschrieben. Sie ergibt sich aus
der Anzahl der richtig negativen Testergebnisse (16), dividiert durch die Summe aus rich-
tig negativen und falsch negativen (5) Ergebnissen, zusammen 21 = 0,76 oder 76 %. Somit
kann die Trennschirfe als gerade noch akzeptabel angesehen werden, sofern man keine
harten® teststatistischen Kriterien anlegt.

Die Sensitivitit eines Tests bezeichnet die Wahrscheinlichkeit, dass ein positives Tester-
gebnis (Leistungsmangel liegt vor) (12) auch tatsdchlich als positiv (im Gutachten werden
Leistungsmingel gefunden) (16) klassifiziert wird. Diese Wahrscheinlichkeit liegt bei
p =0,75 oder 75 %, was ebenfalls nicht voll befriedigen kann.

Die Spezifitit (Richtignegativ-Rate) ergibt sich aus der Anzahl der richtig negativen
(kein Leistungsmangel festgestellt) (16) dividiert durch die Summe aus richtig negativen
und falsch positiven Ergebnissen (1), zusammen 17, mit p = 0,94 oder 94 %. Damit kann
von einer recht hohen Spezifitit ausgegangen werden. Mit anderen Worten ist dies die
Wabhrscheinlichkeit, dass der Test Leistungsméngel ausschliet, wenn der Gutachter die
Fahreignung bejaht. Richtignegativ-Rate und Falschpositiv-Rate addieren sich zu 100 %,
womit die Falschpositiv-Rate oder auch der sog. Fehler 1. Art (0,06 oder 6 %) entspre-
chend gering ist. Bei der statistischen Hypothesenpriifung wird dieser Wert (Irrtumswahr-
scheinlichkeit) meist zwischen 0,1-5 % festgelegt, um ggf. die Giiltigkeit der Nullhypo-
these verneinen zu konnen.

Auffallend ist, dass Gutachter offensichtlich gerne die im Leistungstestergebnis vorge-
fundenen Leistungsmingel weginterpretieren, wenn das Gutachtenergebnis auf Eignungs-
mingel lautet. Dies war in 6 von 16 Fillen (37,5 %), bei denen die Leistungstestergebnisse
nicht ausreichten, gegeben. Zur Aufkldarung des negativen Gutachtenergebnisses (ultimati-
ves Kriterium Fahreignung) geht die Prognoserelevanz dadurch auf ein nicht mehr tole-
rierbares Maf zuriick, da der Gutachter trotz 11 von 16 negativer Leistungstestergebnisse
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bei der Beantwortung der Fragestellung der Verkehrsbehorde, ob Leistungsbeeintrichti-
gungen infolge fritheren unkontrollierten Alkoholgebrauchs festzustellen sind, dies in 7
der 11 Fille verneint, womit insgesamt nur 4 von 16 Fille bei den negativen (!) Gutachten
(25 %) tiberhaupt noch einen korrekten Klassifikationszusammenhang zum Testergebnis
aufweisen.

Hier herrscht offensichtlich ein geringes Vertrauen bzgl. des Zusammenhangs von
Leistungstestergebnis und interner Validitit dieses Ergebnisses fiir das tatsédchliche (nicht
ultimative!) Kriterium ,,Beeintridchtigungen, die auf friiheren unkontrollierten Alkoholge-
brauch zuriickzufiihren sind*.

Es wird aber auch sichtbar, wie stark die Interpretationsmacht (im Falle der Leistungs-
testergebnisse zu Gunsten der Begutachteten) tatsachlich ist, denn in keinem der negativen
Gutachten lie§3 sich erkennen, anhand welcher Informationen und Testergebnisse der Gut-
achter zu der Einschitzung gelangt, dass ein falsch positives (Leistungsméngel gefunden,
obwohl diese gutachterlicherseits ausgeschlossen wurden) Ergebnis vorliegt. Bedenklich
ist in diesem Zusammenhang auch das Vorgehen, nicht ausreichende Leistungstestergeb-
nisse bei sonst giinstigem medizinisch-psychologischen Untersuchungsverlauf im Rah-
men einer Fahrverhaltensbeobachtung auf Kompensierbarkeit bzw. 6kologische Validitit
hin iiberpriifen zu lassen, denn auch die Fahrverhaltensbeobachtung kann nicht sicherstel-
len, ob die vorgefundenen Leistungsdefizite auf fritheren Alkoholmissbrauch zuriickzu-
fiihren sind, generelle psychisch-funktionale Leistungsméngel darstellen oder aber auf
einer tagesformbedingten Leistungsschwéche oder hohen Nervositéit und Unsicherheit des
Klienten infolge der moglicherweise eignungsentscheidenden Tragweite der Testergeb-
nisse beruhen.

Waihrend fiir die Leistungstestergebnisse bezogen auf die hier vorliegende Stichprobe
insgesamt davon ausgegangen werden kann, dass sie einen recht hohen Zusammenhang
zum ultimativen Kriterium ,,Fahreignung® haben (vgl. Tabelle 2) und deshalb auch als
Klassifikator durchaus geeignet und relevant sind, verbleiben erhebliche Bedenken hin-
sichtlich der Relevanz der Leistungstests fiir das tatsdchliche Kriterium ,,Leistungsméngel
aufgrund unkontrollierten Alkoholgebrauchs®. Dies gilt vor allem vor dem Hintergrund
der Interpretationsschwierigkeiten und Eindeutigkeit eines zutreffenden (positiven) Leis-
tungstests auf Leistungsmingel.

3.3 Relevanz der medizinischen Diagnostik

Fiir die Befundwiirdigung der medizinischen Diagnostik fillt zunédchst auf, dass es
offensichtlich drei fiir die Fahreignung relevante Kategorien gibt. Keine eignungsaus-
schlieBenden Befunde bzw. nur alte Alkoholzeichen/Restsymptome (klare Negativdiagno-
stik T + II), unklar oder nicht von eignungsausschliefender Bedeutung (Entscheidung wird
offen gelassen III), zahlreiche Hinweise, die nicht nur auf friiheren sondern auch aktuellen
Missbrauch hindeuten (klare positiv Diagnose hinsichtlich alkoholbezogener Eignungs-
mingel, IV). Schaut man sich die entsprechende Zellenbesetzung an, so ergibt sich fol-
gendes Bild (Tabelle 3).
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Kategorie Héufigkeit
I. keine Alkoholzeichen, nicht eignungsausschlieSend 7
II. nur Restsymptome/alte Alkoholzeichen nicht eignungsausschlieSend 4
III. Vereinzelte, mehrere oder unklare Befunde, alleine (ohne 21
psychologische und Leistungstestbefunde) nicht eignungsausschlieBend
IV. Zahlreiche Symptome, eignungsausschliefend 3

Tab. 3: Fallzahlen in den medizinischen Entscheidungskategorien.

Dieses Ergebnis bestitigt die Notwendigkeit der integrativen Befundwiirdigung aller
drei Komponenten, zeigt aber auch auf, dass die Giite des Klassifikators ,,medizinische
Befunde* schon allein deshalb nicht angenommen werden kann, weil die medizinische Di-
agnostik eben iiberwiegend (in 60 % der Fille) uneindeutige Befunde liefert, und insofern
die Voraussetzungen fiir die Berechnung eines Zusammenhangsmafes oder von Klassifi-
kationsraten nicht gegeben sind.

Aber auch fiir die verbleibenden drei Ergebniskategorien der medizinischen Befunde
ergeben sich keine zufrieden stellenden ZusammenhangsmaBe. Bei 2 von 7 Gutachten
(28,6 %) der ersten Kategorie und in 50 % der Kategorie II werden im ultimativen Krite-
rium Fahreignungsmingel festgestellt. Lediglich bei den medizinisch sehr eindeutigen Be-
funden der 4. Kategorie ergibt sich eine perfekte Ubereinstimmung (100 %) mit dem ulti-
mativen Kriterium (,,Eignungsméngel*). Allerdings taucht dieses Ergebnis (Kategorie IV)
eben so gut wie nie in den Gutachten auf. Insofern sind die medizinischen Befunde in
91,4 % aller Gutachten der hier vorliegenden Stichprobe ohne die verkehrspsychologischen
Befunde geradezu unbrauchbar bzw. erhalten ihre Relevanz erst durch die Riickkopplung
mit dem verkehrspsychologischen Gutachter. Dieser Aspekt sollte im Rahmen groferer
Stichproben in zukiinftigen Untersuchungen mehr Beachtung finden und iiberpriift werden.
An dieser Stelle wird auch die starke Gewichtung der verkehrspsychologischen Exploration
unmittelbar sichtbar. Wihrend die tiberwiegend objektiven aber unklaren Ergebnisse der
medizinischen Begutachtung sowie die objektiven und im wesentlichen qualifizierten aber
kontaminierten Ergebnisse der Leistungstests fiir sich alleine in 91,4 % der Begutachtungs-
fille keine klaren Entscheidungen ermdglichen, ist es Aufgabe des Verkehrspsychologen,
die entscheidungsrelevanten Informationen im Rahmen eines stark sprachgebundenen sub-
jektiven Verfahrens (verkehrspsychologische Exploration) mit mehr oder weniger zuverlis-
sigen Kriterien und Indikatoren in einer 1:1 Begutachtungssituation herauszufinden. In der
hier vorliegenden Stichprobe war seine Entscheidung in 91,4 % aller Fahreignungsbegut-
achtungen ausschlaggebend fiir die Gesamtbefundwiirdigung. Sollte dies in weiteren Unter-
suchungen bestitigt werden, wire es dringend notwendig, den Fokus dieses entscheidenden
Klassifikators wesentlich stirker auf die entscheidungsrelevanten Indikatoren der verkehrs-
psychologischen Exploration zu richten und diese zukiinftig so scharf zu operationalisieren,
dass sie auch eindeutig quantifiziert sowie deren Zuverlissigkeit und Giite genauer unter-
sucht und nachgewiesen werden konnen.

4. Diskussion der Ergebnisse
Die dargestellten Ergebnisse deuten daraufhin, dass die medizinisch-psychologische
Fahreignungsuntersuchung hinsichtlich relevanter Bestandteile einerseits durch die Ge-
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wichtung und Bedeutung der drei Klassifikatoren Leistungstests, medizinische Befunde,
verkehrspsychologische Exploration (in die auch die Daten der Vorgeschichte nach Akten-
lage eingehen) und anderseits durch die Giite und Relevanz der spezifischen Kriterien und
Indikatoren innerhalb der Komponenten bestimmt ist. Vor diesem Hintergrund gilt es, vor
allem das Zustandekommen (Operationalisierungen der Indikatoren, messbare Festlegun-
gen, ab wann ein Indikatoren als erfiillt/nicht erfiillt gilt), die Wertigkeit und Relevanz der
Befunde aus der verkehrspsychologischen Exploration sowie die Giitekriterien, Objekti-
vitit, Reliabilitdt und Validitdt nachzuweisen, so wie dies fiir ein Diagnostikum von hoher
gesellschaftlicher und personlicher Bedeutung iiblich ist.

In der vorliegenden Untersuchung haben sich vor allem Indikatoren aus der verkehrspsy-
chologischen Exploration als relevant fiir das Gutachtenergebnis herausgestellt, und zwar
solche, die das Problembewusstsein bzw. Problemverstindnis hinsichtlich der auslosenden
und aufrechterhaltenden Bedingungen unkontrollierten Alkoholgebrauchs betreffen. Ferner
sind auch die Dauer, motivationale Festigung (Aspekte der Stabilitit) sowie qualitativ-in-
haltliche Verinderungen von Bedingungen, die das friihere Trinkverhalten beeinflusst
haben und zukiinftig beeinflussen werden, entscheidungsrelevant. Eingeschrénkt sind auch
die Leistungstest entscheidungsrelevant. Allerdings stellt sich vor dem Hintergrund der Er-
gebnisse zu den Leistungstestbefunden die Frage, ob die leistungsbezogene Fragestellung
der Verkehrsbehorde nicht besser auf ,,Leistungsmingel, die die zukiinftige Fahreignung
beeintrichtigen®, abgeidndert werden sollte, da offensichtlich nur schwer abgeklirt werden
kann, ob die Leistungsbeeintrichtigungen auf fritheren unkontrollierten Alkoholgebrauch
oder andere Erkldrungszusammenhinge zuriickzufiihren sind. Solange dies nicht geklirt
ist, muss von einer hohen Kontamination und damit geringen Relevanz der Leistungstest-
ergebnisse fiir das ultimative Kriterium ,,Fahreignung™ ausgegangen werden.

Die in den Sozialwissenschaften dufBerst seltenen AssoziationsmaBle von 1.0 einiger
Indikatoren zum Gutachtenergebnis deuten darauf hin, dass einige Inhaltsbereiche der
verkehrspsychologischen Exploration offensichtlich ein erhebliches und auch sehr eindeu-
tiges Gewicht im Begutachtungsprozess haben. Sie bestitigen die Relevanz und Domi-
nanz der in der verkehrspsychologischen Exploration gewonnenen Informationen. Die
Ressourcen fiir die Qualitdtsentwicklung der MPU sollten deshalb verstidrkt auch auf die-
sen Bereich und nicht zu sehr auf die klassischen Leistungstests gelegt werden, da dieser
Klassifikator der verkehrspsychologischen Exploration hinsichtlich der Qualitétsent-
wicklung um mindestens 20 Jahre voraus und seine Relevanz nicht unumstritten ist. Wah-
rend man bei den unkompliziert und objektiv zu erhebenden Daten aus Leistungstests
bereits von Qualititssicherung sprechen kann, muss die Qualitit der Methode ,,verkehrs-
psychologische Exploration zunéchst einmal entwickelt und messbar gemacht werden.
Wie eingangs schon erwihnt, wird durch die Fokussierung auf die technischen Verfahren
von den eigentlichen Problemen der Fahreignungsdiagnostik abgelenkt.

Mit Blick auf die medizinische Diagnostik sind die Ergebnisse aus Tabelle 3 auleror-
dentlich erniichternd. Die medizinische Untersuchung sollte aufgrund einer spezifischeren
Diagnostik anhand relevanter Kriterien und Indikatoren sowie systematischer und iiber-
priifbarer, zuverlédssiger und giiltiger Befunde ihre gewonnenen Informationen zu einem
eindeutigeren und aussagekriftigeren Urteil (geeignet/ungeeignet) verdichten oder sich
auf die Blutabnahme beschrianken, da die fundierten medizinisch-diagnostischen Metho-
den zur Abkldrung eines Alkoholproblems gemdfl den ICD-10 Kriterien und aussagekrif-
tiger Korperbefunde ohnehin nur sehr eingeschrinkt zum Einsatz kommen. Hier lautet die
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Empfehlung wie bereits weiter oben angesprochen: Entweder richtig und mit wirklich fun-
dierter Sucht-diagnostischer Kompetenz oder gar nicht.

Insgesamt fillt auf, dass hiufig die Interpretationen der Gutachter zu Lasten der internen
Validitét gehen (gemessen an den héufig recht hohen Korrelationen der Einzelindikatoren
mit dem Gutachtenergebnis, wihrend die zusammenfassende Gutachterfeststellung bzgl.
der einzelnen Kriterien und Indikatoren nur gering mit dem Gutachtenergebnis korreliert).
Einige Indikatoren sind eben recht gut, man sollte sie weiterhin vom Gutachter (jedoch
systematischer) messen lassen, dabei irrelevante Informationen vermeiden, dieses Mess-
ergebnis dann jedoch ohne die fehlerbehaftete Interpretation des Gutachters direkt ver-
wenden, um sie nach einer hoffentlich in den néchsten Jahren zu definierenden Systematik
unabhingig vom Gutachter in die Berechnung des Gesamturteils einflieen lassen zu kon-
nen (Integration der diagnostischen Information zu einem Urteil). Hierfiir existiert derzeit
eine nur schwer iiberpriifbare Heuristik [16]. Dabei sollte ergéinzend zur Urteilsbildung
nach der klinischen Methode auch eine statistische Modellbildung als Grundlage der Be-
funderhebung und Integration medizinisch-psychologischer Befunde zu einem diagnosti-
schen Urteil stattfinden, damit diagnostische Willkiir ausgeschlossen werden und die
Qualitdt des Diagnostikums nachgewiesen werden konnen. Erneut wird in diesem Zu-
sammenhang auf die Forschungsergebnisse von SOMMER u. a. [18] und die aktuellen
Befunde dieser Forschungsgruppe in der Zeitschrift fiir Verkehrssicherheit hingewiesen.
Hinsichtlich der Homogenitit, Reliabilitdt und Trennschérfe der Indikatoren bzgl. eines
bestimmten Kriteriums sollten Methoden der klassischen Testtheorie und Itemanalyse An-
wendung finden. Trennschérfeberechnungen sowie Informationen zur Item-Schwierigkeit
konnen die pridiktive Kraft einzelner Indikatoren sowie deren Fihigkeit, zwischen positi-
ven, negativen und Kurs-Kandidaten zu trennen, genauer aufzeigen. Hierfiir ist es aller-
dings auch notig, die Leitfragen im Rahmen der verkehrspsychologischen Exploration
stirker zu strukturieren und inhaltlich zu standardisieren. Ferner konnen Faktorenanalysen
und Homogenititsindizes berechnet werden, um die Dimensionalitidt und Homogenitit der
Indikatoren bzgl. des jeweiligen Kriteriums nachzuweisen. Im Zuge derartiger Berech-
nungen lieBen sich auch Informationen hinsichtlich des dringend notwendigen Nachwei-
ses der internen Validitit und Konstruktvaliditit der Fahreignungsbegutachtung, insbeson-
dere der verkehrspsychologischen Exploration, gewinnen.

Es wird die Hypothese aufgestellt, dass die gutachterliche Entscheidung lediglich von
wenigen, sehr dominanten Aspekten mit starkem Gewicht der verkehrspsychologischen
Exploration und des Eindrucks des meist federfiihrenden psychologischen Gutachters zu-
stande kommt. Diese dominanten Aspekte wurden bereits in der vorliegenden Untersu-
chung tendenziell sichtbar. Um vor allem die Validitdt der verkehrspsychologischen
Exploration sicherzustellen, ist zunéchst die Objektivitdt (Unabhingigkeit der Befunder-
hebung und Interpretation der Ergebnisse vom Gutachter) zu erhthen. Dies kann gelingen,
indem auch die Informationsgewinnung zu den Indikatoren voll strukturiert, standardisiert
und unabhingig vom Gutachter, z. B. anhand systematisch konstruierter und messbarer
Items voll standardisiert, am besten im Vergleich EDV-basiert (zukiinftig) und in face-to
face Interaktion exploriert (wie bisher), erfolgt. Gutachter wiirden dann lediglich die Ver-
fahrensanwendung und Betreuung gemal den Leitlinien, wie bei den Leistungstests auch,
vornehmen. Damit wire dann auch eine Grundvoraussetzung fiir die Zuverlissigkeit und
Validitit der verkehrspsychologischen Exploration, die Objektivitit, eher gegeben, so dass
ein solches Messinstrument zur Fahreignungsdiagnostik dann auch auf dem Markt zuge-
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lassen werden konnte. Die Objektivititskennzahlen konnten auch im Rahmen von Zweit-
begutachtungen erhoben werden. Wichtig ist vor allem, dass derartige Kennzahlen iiber-
haupt einmal auf seriose Art und Weise produziert und publiziert werden, um damit die
Voraussetzungen fiir eine zuverldssige Qualitdtsbeurteilung zu ermoglichen. Im Pharma-
bereich wire die Einfiihrung eines so schwach iiberpriiften Diagnostikums schlichtweg
undenkbar und iiberhaupt nicht marktfihig gewesen. Dass dies bereits schon seit mehr
als 30 Jahren dennoch geschehen ist, zeigt auf, dass die Kontrollorgane bzw. die Markt-
mechanismen letztlich nicht gut funktioniert haben.

Die Ergebnisse geben Anlass zu der Annahme, dass ein riesiger Begutachtungsapparat
eine Testgenauigkeit vorgaukelt, die tatsdchlich noch nicht nachgewiesen ist bzw. den
Blick auf die wesentlichen Faktoren verschleiert. Dabei wiirde der Zugewinn an Objekti-
vitiat, Durchschaubarkeit und Qualitét keinesfalls dazu fiihren miissen, dass Klienten zu-
kiinftig nur noch auswendig lernen miissten, was sie zu antworten haben, um einen guten
Eindruck zu machen, da eben nur mit einem wirklich guten Problemverstdndnis und auch
wirklich tragfidhigen Verdnderungen ein guter Rehabilitationserfolg im Rahmen der ab-
schliefenden Begutachtung festgestellt werden kann. Eine rehabilitationsorientierte Pro-
blemdiagnostik in zeitliche Nihe zur Trunkenheitsfahrt mit abschlieender Erfolgsdiag-
nostik vor Ablauf der Sperrfrist diirfte im Vergleich zur bisherigen Feststellungsdiagnostik
nach 12 Monaten jedoch mindestens ebenso effektiv fiir die StraBenverkehrssicherheit und
auch unbeeinflusster von kurzfristigen Zweck gebundenen Verdnderungen, dadurch auch
effizienter und wahrheitsniher sein [4, 6, 7].

Bedenklich ist, dass bei einem Diagnostikum mit einer solchen Tragweite wie der Fahr-
eignungsbegutachtung die Fahrerlaubnisbehdrden angewiesen werden, sich an die gutach-
terliche Entscheidung zu halten, obwohl sie eben lediglich eine Entscheidungshilfe
darstellt, wobei die Beschreitung eines Rechtswegs quasi sinnlos ist, da ein weiteres Gut-
achten nahezu immer zeitsparender, i. d. R. auch noch kostengiinstiger und Erfolg verspre-
chender ist. Gleichwohl ist das System MPU wahrscheinlich vor allem deshalb wirksam,
weil es eine erhebliche generalpriventive Wirkung durch die Angst vor einem wenig ob-
jektiven und vom Durchlaufen dieses Systems her nahezu undurchschaubaren Uberprii-
fungsmechanismus der Personlichkeit von erheblicher Tragweite entfaltet, die den meisten
Delinquenten erst nach umfangreichen Vorbereitungsmafnahmen genommen bzw. im
Sinne des mithsamen Aufbaus von Problembewusstsein und Selbstwirksamkeitserwartun-
gen kontrollierbar (und damit Angst mindernd) erscheint.

Schaut man sich die relevanten Kriterien und Indikatoren fiir das Gutachtenergebnis an,
so féllt auf, dass diese nicht nur fiir die Feststellung der Fahreignung relevant sind, sondern
auch in Untersuchungen zur Anderungsmotivation und Therapiekompetenz im Rahmen
von Rehabilitationsprogrammen eine Rolle spielen (dort vor allem auch das Problembe-
wusstsein und die Kooperativitit des Rehabilitanden). Das bisherige System konnte von
einem ,,Mingelfeststellungs-“ zu einem ,,Rehabilitationserfolgssystem* werden, wenn die
diagnostische Kompetenz vor allem im Bereich der verkehrspsychologischen Exploration
und medizinischen Urteilsfindung reformiert und zeitlich an den Anfang des Sicherungs-
und Besserungsprozesses der Fahreignungsproblematik (spitestens 4 Wochen nach der
Trunkenheitsfahrt im Zusammenhang mit der vorldufigen Entziehung der Fahrerlaubnis)
gestellt wiirde. Die Delinquenten wiissen dann, was 12 Monate spiter bei der abschlief3en-
den Begutachtung (Uberpriifung des Rehabilitationserfolges) auf sie zukommt und konn-
ten ihre langfristigen Rehabilitationsbemiihungen darauf einstellen. Auch konnte die Rele-
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vanz der medizinischen Labormarker CDT, GGT, GOT GPT und MCYV fiir die Diagnose
der Schwere eines Alkoholproblems erheblich erhoht werden, wenn diese spitestens
4 Wochen nach der Alkoholfahrt und nicht erst nach 9-12 Monaten erhoben werden. Die
Labormarker haben dann auch eine wesentliche hohere Aussagekraft. Gleichzeitig konn-
ten sie im Rahmen einer 9 Monate andauernden Rehabilitationsphase nach dem Delikt,
wie bei anderen Alkoholtherapien auch, als sinnvolle und recht zuverldssige Verlaufskon-
trolle eingesetzt werden.

Mit Blick auf die Kriterien fillt ergidnzend auf, dass aus der Tatsache fritheren unkon-
trollierten Konsums ohne Abhingigkeitsdiagnose hiufig eine aktuelle Abstinenznotwen-
digkeit abgeleitet wird. Dabei scheinen die Indikatoren zu den Angaben zum Alkoholkon-
sum und zur Plausibilitit des Alkoholverzichts entscheidend zu sein. Dies wiederum setzt
Problembewusstsein voraus, welches z. B. daran festgestellt werden kann, dass der Klient
seine Alkoholtoleranz erkennt und nicht beschonigt, also auch weil3, wie es zu erkldren ist,
dass er ungewohnlich viel Alkohol vertrdgt bzw. vertragen hat (ndmlich durch Training)
bzw. ein zweites Mal unter Alkohol auffillig geworden ist (z. B. Mangel an Verhaltens-
kontrolle, Normbindung). Auch dieses Wissen sollte im Rahmen der Problemdiagnostik
zeitnah nach der Alkoholfahrt schnellstmoglich vermittelt werden, zumal es fiir fast jeden
Trunkenheitsfahrer unmittelbar nachvollziehbar erscheint. Andernfalls wire dies ein sehr
praktischer Kontraindikator hinsichtlich der Feststellung eines umfassenderen Rehabilita-
tionsbedarfs bzw. auch von Behandlungsresistenz und Nichteignung.

5. Ausblick

Die hier aufgezeigten Ansitze konnten in weiteren Untersuchungen an groferen Stich-
proben problemlos umgesetzt werden, sofern dieses Mafl an Transparenz und eine Orien-
tierung an wissenschaftlichen Giitekriterien im Rahmen der verkehrspsychologischen und
medizinischen Fahreignungsdiagnostik erwiinscht ist.

Diagnostische Qualitit und Systematik in Form der Beurteilungskriterien groftenteils
auf der Grundlage von ,.Expertengespriachen® iiberwiegend zu setzen bzw. anzunehmen,
sie dann nahezu ungepriift im Rahmen der medizinisch-psychologischen Untersuchung
einzusetzen ohne dafiir zunichst methodisch angemessene teststatistische Belege fiir die
wirklich relevanten Bereiche zu produzieren und wissenschaftlich zugénglich zu publizie-
ren, impliziert das Risiko der interessengeleiteten Selbstbestitigung und birgt die Gefahr
von Fehlentscheidungen, wie dies auch im Rahmen der Forschungen zum Phianomen des
»groupthink [10] eindrucksvoll aufgezeigt werden konnte. Die Qualitit der Urteilsfin-
dung in der medizinisch-psychologischen Fahreignungsdiagnostik mit einer solchen Trag-
weite im Wesentlichen ex post fact und methodisch fraglich anhand einer einzigen Studie
(EVAGUT) im Rahmen einer hausinternen Auftragsforschung begriinden zu wollen, er-
scheint unserios.

Mit den Ergebnissen der Studie EVAGUT, Teilprojekt C (S. 18) [16], wurden Ende der
80er Jahre Ergebnisse produziert, die jedoch in der Form eines umfassenden Forschungs-
berichtes nur internen Kreisen zugénglich waren. Heute, 20 Jahre spiter, stellt sich die
Frage, warum eine solche Abschottung vorgenommen wurde, denn die Ergebnisse (a. a. O,
S. 18) liefern eine interessante Vergleichsmoglichkeit zu den hier vorliegenden Befunden
aus einer wesentlich kleineren Stichprobe. In der hier vorliegenden Studie geht es jedoch
nicht wie bei EVAGUT um die Merkmale des riickfillig gewordenen Trunkenheitsfahrers,
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sondern um den diagnostischen Prozess und die Relevanz und Qualitét seiner drei Klassi-
fikatoren (medizinische-, psychologische- und Leistungstestbefunde). Dies ist eine vollig
andere Aufgabenstellung, die jedoch vor Einfiihrung des diagnostischen Fahreignungsap-
parates dringend hitte erledigt werden miissen. Deshalb kénnen auch die EVAGUT-Stu-
dien (S. 18) [16] als das wissenschaftliche Fundament fiir die Urteilsbildung in der medi-
zinisch-psychologischen Fahreignungsdiagnostik nicht akzeptiert werden. Sie sind fiir den
Nachweif3 der Qualitit in der Urteilsbildung und der Giite der Klassifikatoren nur margi-
nal relevant.

Die hochsten Korrelationen zwischen Wiederauffilligkeit und Beurteilungskriterien
werden in der EVAGUT-Forschung im Bereich der Verdnderung der Alkoholgewohnung,
der Stabilitdit aktueller Trinkmuster, der Verhaltenssteuerung im Trink-Fahr-Konflikt und
der Motivation und Stabilisierung von Verdnderungen berichtet. Interessant ist nun im
Vergleich zu den hier vorliegenden Befunden, dass fiir das Gutachtenergebnis ebenfalls die
Dauer und Stabilitit der erreichten prognostisch giinstigen Einstellungs- und Verhaltens-
dnderungen relevant sind, wihrend eine ,,Verdnderung der Alkoholgewohnung* sowie die
., Verhaltenssteuerung im Trink-Fahrkonflikt* praktisch nie explizit diagnostiziert wurden
und entsprechende Indikatoren auch nur schwach oder gar nicht mit dem Gutachtenergeb-
nis korrelieren (sofern nicht das bereits diskutierte Kriterium ,,unkontrollierte Kopplung
von Trinken und Fahren gemeint ist). Es wire zukiinftig zu untersuchen, ob die nicht ver-
dnderte Alkoholgewthnung (woran auch immer festgestellt) tatsidchlich auch exakt zu
messen und entscheidungsrelevant ist. Gleiches gilt fiir die ,,Stabilitét aktueller Trinkmus-
ter”, wobei die eigenen Untersuchungen zeigen, dass es eben weniger um die ,,Stabilitéit
aktueller Trinkmuster* als viel mehr um die Stabilitit und sozialen Rahmenbedingungen
von erfolgreich und gutachterlicherseits erwiinschten Verinderungen des Trinkverhaltens
geht. Die motivationalen Aspekte von Veridnderungen wurden dabei nur selten beriicksich-
tigt obwohl sie auch einen hohen Zusammenhang zum Gutachtenergebnis aufweisen.

Diese Fragen betreffen vor allem die interne Validitit des Diagnostikums, und nicht
so sehr die externe, wie bei EVAGUT. Interne Validitit ldsst sich eben nicht dadurch
nachweisen, dass auf der Grundlage eines gegebenen externen Effektes (Riickfall) riick-
blickend auf einige Kriterien geschlossen wird, die fiir ein friiheres Begutachtungsergeb-
nis (moglicherweise irrtiimlich) hétten relevant sein konnen. Diese moglicherweise vorlie-
genden ,,Irrtiimer* gilt es ja gerade an reprisentativen Stichproben aufzukliren. Dies sollte
jedoch nicht durch Auftragsforschung von Nutznief3ern des bisherigen Diagnostikums ge-
schehen.

Unter Bezug auf EVAGUT Teilprojekt C (1987-1990) wird behauptet, die Zusammen-
hinge seien fiir die medizinischen Befunde ,etwas schwécher ausgeprigt. ,,Das Fehlen
psychisch-funktionaler Leistungsmdngel erbrachte keinen Beitrag zur Verhaltensprogno-
se“(a.a. 0., S.18). Dies kann mit den hier vorliegenden Befunden nur bestitigt werden.

Die weiteren Feststellungen aus dieser hypothesenerkundenden Studie sollten aber nicht
vernachlédssigt werden. Es gibt unterschiedlich relevante Klassifikatoren (medizinisch,
psychologisch, Leistungstests). Im Rahmen der verkehrspsychologischen Exploration gibt
es einige sehr relevante Kriterien inkl. der dazugehorigen Indikatoren, die sowohl mit dem
Gutachtenergebnis als auch mit der Riickfalligkeit einen hohen Zusammenhang aufweisen
(hohe prognostische Validitit). Es gibt psychisch-funktionale Leistungsméngel, die zwar
fiir das Gutachtenergebnis relevant sein konnen, aber vermutlich eine nur sehr geringe
prognostische Validitit fiir die Riickfilligkeit haben, und es gibt Einschitzungen zur Rele-
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vanz der medizinische Befunde, die eher dahingehend zu interpretieren sind, dass sie weder
eine ausreichende prognostische Validitdt fiir die Wiederauffilligkeit noch fiir das Gut-
achtenergebnis haben. An dieser Stelle sei die Frage erlaubt, warum sich die bereits be-
kannten Befunde aus EVAGUT, die durch die eigenen Untersuchungen zum Teil gestiitzt
werden, in der tdglichen Praxis der Fahreignungsbegutachtung 20 Jahre lang nicht nieder-
schlagen, ferner die medizinische Diagnostik nicht verbessert wird und statt dessen der
Fokus auf die gut zu konstruierenden und zu evaluierenden aber moglicherweise irrele-
vanten Leistungstests gelegt wird? Die ,,Experten werden es wissen.

Bleibt zu hoffen, dass ein wesentliches Merkmal der Beurteilungskriterien, ,,dass sie lau-
fend an neuere wissenschaftliche Erkenntnisse und Anforderungen der Begutachtungs-
praxis angepasst werden miissen® (a. a. O., S. 19), nicht weitere 20 Jahre andauert.

Hilfsweise wird empfohlen, den Rehabilitationsprozess bereits frithzeitig nach der Trun-
kenheitsfahrt zu installieren und die Rehabilitanden noch vor der strafrechtlichen Aburtei-
lung tiber die relevanten Faktoren der Rehabilitation aufzukldren, damit sowohl die Be-
gutachtung des Rehabilitationserfolges als auch der Rehabilitationsprozess auf die
relevanten Faktoren konzentriert werden konnen und regelméBig von ausreichender Dauer
(i.d.R. 12, mindestens jedoch 6 Monate) sind. Damit wird der Prozess der Wiedererlan-
gung der Fahreignung nicht nur fiir die Rehabilitanden durchschaubarer und (auch volks-
wirtschaftlich) effizienter, sondern auch die Bedeutung einer kontinuierlichen und aus-
fiihrlichen Rehabilitation herausgestellt, wihrend die Fahreignungsbegutachtung auf die
Uberpriifung des Rehabilitationserfolges mittels methodisch angemessener und auf Rele-
vanz hin tiberpriifter Kriterien und Indikatoren zu konzentrieren wére.

Zusammenfassung

35 zufillig ausgewdhlte Fahreignungsgutachten von 4 Untersuchungsstellen des Landes Mecklenburg-Vor-
pommern werden darauthin untersucht, inwieweit sich die Beurteilungskriterien von Schubert und Mattern
(2005) in den Gutachten wieder finden lassen. Es werden Zusammenhangsmafle einzelner Indikatoren mit dem
Gutachtenergebnis berichtet und deren Relevanz kritisch diskutiert. Der Beitrag zeigt Ansatzpunkte auf, wie
Qualitdtsmerkmale und GiitemaBstibe wissenschaftlich fundierter Diagnostik auch in der Fahreignungsdiagnos-
tik Anwendung finden konnen.

Schlisselworter
Medizinisch-Psychologische-Untersuchung — Fahreignungsdiagnostik — Beurteilungskriterien

Summary

35 reports on driving ability from 4 different assessment institutes in the federal state of Mecklenburg-Vor-
pommern were randomly chosen and analyzed. The study’s aim was to analyze to what extent the Assessment
Criteria by Schubert & Mattern (2005) could be detected in the expert assessments. The indicators of different cri-
teria were correlated with the final expert assess-ment and their relevance was critically discussed. The findings
indicate starting points such as quality features and standards of scientifically based diagnostics, which could find
valuable application when establishing driving ability.

Keywords
medical psychological assessment — driving ability — assessment criteria
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3. Gemeinsames Symposium der DGVM und DGVP
vom 18. bis 19. Oktober 2007 in Dresden

WOLFGANG SCHUBERT, RAINER MATTERN

Priifmethoden der Fahreignungsbegutachtung in der Psychologie, Medizin
und im Ingenieurwesen

Das 3. Gemeinsame Symposium der Deutschen Gesellschaft fiir Verkehrspsycholo-
gie e. V. (DGVP) und der Deutschen Gesellschaft fiir Verkehrsmedizin e. V. (DGVM) fand
am 18./19. Oktober 2007 in Dresden im traditionsreichen Deutschen Hygienemuseum in
der Hauptstadt des Freistaates Sachsen statt.

Es beschiftigte sich mit dem Themenkomplex ,,Priifmethoden der Fahreignungsbegut-
achtung in der Psychologie, Medizin und im Ingenieurwesen* und war als interdiszipli-
nirer Gedankenaustausch konzipiert.

Der interdisziplindre Ansatz spiegelte sich in der Breite der teilnehmenden Berufsgrup-
pen der Arzte, Psychologen, Ingenieure, Juristen, Mitarbeitern aus Behorden, Institutio-
nen, der Politik, Wirtschaft und Wissenschaft wider.

Welche fachliche und gesellschaftliche Bedeutung die fiir dieses Symposium gewihlte
Thematik heute hat, zeigte sich daran, dass tiber 400 Kolleginnen und Kollegen aus insge-
samt 12 Lindern (Estland, Finnland, GroBbritannien, Israel, Italien, Lettland, Osterreich,
Schweiz, Tschechien, Ukraine, Ungarn und Deutschland) an diesem Fachsymposium teil-
nahmen.

Schwerpunkte des Symposiums bildeten unter anderem die Diskussion um Grenzwer-
te aus unterschiedlichen Perspektiven, die Messung psychischer Eigenschaften unter
Leistungs- und Personlichkeitsaspekten, die Laboranalytik sowie weitere Themen aus
dem Bereich der Begutachtung der korperlichen und geistigen Eignung zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen.

Im Weiteren ging es um die Darstellung des aktuellen Stands von Wissenschaft und
Technik der eingesetzten Methoden in der Fahreignungsbegutachtung und Moglichkeiten
der Wiederherstellung der Fahreignung sowie die Erorterung fachlicher, juristischer und
politischer Rahmenbedingungen fiir die europaweite Harmonisierung der Kriterien zur
Begutachtung der Fahreignung.

Die Ergebnisse des Symposiums tragen zur Erhaltung und Forderung der individuellen
Mobilitit von Kraftfahrzeugfiihrern, aber auch zur Rechtssicherheit und Rechtsgleichheit
der Begutachtung bei. Gleichzeitig wurde der innovative Charakter des interdisziplinidren
Titigkeitsgebietes der Verkehrsmedizin und Verkehrspsychologie in Verbindung mit dem
Ingenieurwesen unter Beweis gestellt.

Der Kongress wurde von einer Technik- und Posterausstellung begleitet.

Unser Dank gilt allen Referenten und Ausstellern aus der Wissenschaft und der Industrie
fiir ihre aktive Mitwirkung an der Gestaltung unseres Symposiums.
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Die auf dem Symposium gehaltenen Beitrige werden in einem Kongressband, der im
Friihjahr 2008 im Kirschbaum-Verlag Bonn erscheint, verdffentlicht.

Wir bedanken uns bei der Firma Conventus Congressmanagement & Marketing GmbH
aus Jena fiir die sehr gute und zuverldssige Zusammenarbeit in der Vorbereitung und
Durchfiihrung des Symposiums.

d"i | At

Prof. Dr. rer. nat. Wolfgang Schubert Prof. Dr. med. Rainer Mattern
1. Vorsitzender der DGVP Prisident der DGVM
Tagungsprisident Tagungsprisident

Anschrift der Verfasser

Prof. Dr. rer. nat. Wolfgang Schubert Prof. Dr. med. Rainer Mattern

DEKRA, Fachbereich Verkehrspsychologie Institut fiir Rechts- und Verkehrsmedizin Heidelberg
Ferdinand-Schulze-StraBe 65 VoBstraie 2

13055 Berlin 69115 Heidelberg

Email: wolfgang.schubert@dekra.com Email: rainer_mattern @med.uni-heidelberg.de

Zusammenfassung der Kongressbeitrige

WHO activities to improve traffic safety in Europe

Background

Road traffic injuries (RTIs) are a leading cause of death and disability in the 53 countries of the WHO Euro-
pean Region. The purpose of this paper is to describe the problem of RTIs in the Region and to highlight the
activities of the WHO in bringing the problem to the attention of policy makers and public health and transport
professionals.

Methods
Analysis of data from the WHO Health For All dataset and the UNECE RTIs statistical database, by age and
sub-region, and by type of RTL.

Lessons

In 2002 there were a total of 1.9 million road crashes in the Region resulting in: 127,000 deaths 2.4 million in-
juries. RTTs ranked 6th in terms of burden of disease (Disability Adjusted Life Years lost) and 13th as a cause of
death. Nearly 67 % of crashes occurred in built-up areas and 3 out of 4 deaths are in males. On average there is a so-
cietal loss of 2 % of the gross domestic product. In young people aged 5-24 years, RTIs are the leading cause of
death, with 30,000 deaths estimated to have occurred in 2002. Young people have increased exposure as pedestrians,
cyclist and motorbike riders, and therefore make up a disproportionately large group of vulnerable road users. The
burden is unequally distributed between and within countries, with a six-fold difference in road traffic injury mor-
tality rates in children aged 0-14 years in countries reporting the highest rates compared to those with the lowest.
Large inequalities also exist within countries, with children and young people from socially disadvantaged groups
at much higher risk compared to the better off. There are variations in the policy priority given to protecting vul-
nerable road users. To advocate for greater policy priority WHO has organized two advocacy events. World Health
Day in 2004 was devoted to road safety and health and the First UN Global Road Safety Week was dedicated to road
safety in young people under the age of 25 years. These awareness-raising events have focused on the impact of road
crashes, and the evidence-based action needed by governments to support efforts by civil society.
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Conclusions
This paper highlights the large societal burden due to road traffic injuries and the need for strong political com-
mitment, greater involvement by the health sector, and the need to integrate road safety with sustainable transport
policies. Evidence based strategies need to be implemented especially where the density of vulnerable road users is
higher.
Dinesh Sethi, Francesca Racioppi, Rome (I)

Ergebnisse des EU-Projektes SUPREME

Das durch die EU lancierte und Mitte 2007 abgeschlossene Forschungsprojekt SUPREME verfolgte das Ziel,
existierende Sicherheitsmafinahmen zu sammeln und zu bewerten sowie beste Losungen zu publizieren. Einer
von neun thematischen Berichten beschiftigte sich mit dem Bereich Rehabilitation und Diagnostik, in dem ins-
besondere die deutschsprachigen Lander jahrzehntelange Erfahrungen aufweisen.

Die wenigen eingereichten Mafnahmen erfiillten die wichtigste Bedingung, den wissenschaftlichen Nachweis
einer signifikanten Erhohung der Verkehrssicherheit, nicht. Der Bericht schlidgt deshalb anstelle bestehender
Best-Practice-Losungen Prinzipien vor, die es bei der Einfithrung von Interventionen zu beachten gilt.

Insgesamt werden Nachschulungs- und Rehabilitationsmafinahmen als notwendiges Element einer wirksamen
Verkehrssicherheitsstrategie empfohlen, obschon — etwa im Vergleich zu Infrastrukturmafinahmen — ihr Beitrag
zur Verkehrssicherheit nicht hervorragend ist.

Die Literaturanalyse hat gezeigt, dass Kurse fiir Verkehrsdelinquente dann wirksamer sind, wenn u.a. die Teil-
nahme eine notwendige Bedingung fiir die Wiedererteilung des Fiihrerscheins ist, die Teilnehmer aufgrund diag-
nostischer Vorabkldrung dem fiir sie geeigneten Kurs zugewiesen wird oder wenn die Kursmoderatoren hoch
qualifiziert sind. Vom breiten Einsatz der Testdiagnostik im Sinne der Primirprivention rét der Bericht ab.

Stefan Siegrist, Bern (CH)

Grenzwertsetzungen zwischen juristischen Anforderungen und naturwissenschaft-
licher Wahrhaftigkeit

Grenzwerte werden vom Menschen in Regelwerken gesetzt, um naturwissenschaftliche, technische oder
rechtliche Probleme zu I6sen. Sie tragen deshalb den Keim des Zweifels in sich. Das erweist sich im Verkehrs-
recht als besonders gravierend, weil Grenzwerte hier ein missbilligtes Verhalten mit Rechtsfolgen sanktionieren,
die gravierend in den Lebenskreis des Verkehrsteilnehmers eingreifen.

Das Zusammentreffen von Massendelinquenz, Praktikabilitit der Aufkliarung und Ahndung und gravierenden
Folgen zwingt zu besonderer Sorgfalt und zur Wahrung der Einzelfallgerechtigkeit.

Insoweit bedeutet der Wortlaut des § 316 StGB, der die juristische Grenzwertdiskussion weitgehend bestimmt,
einen gesetzgeberischen Offenbarungseid. Infolgedessen blieb die Anwendung zunichst auf Fille der relativen
Fahruntiichtigkeit begrenzt, bis sich der BGH entschloss, die gesetzliche Ahndungsliicke mit Hilfe der Wissen-
schaft und des juristischen Zweifelssatzes im Wege der Auslegung des Tatbestandes durch Einfiihrung eines Ge-
fahrengrenzwertes zu schlieen. Das Referat beschiftigt sich mit den methodischen und praktischen Unzuldng-
lichkeiten dieses Weges, die auch die nachfolgenden Diskussionen um die Einfiihrung und die Anwendung der
Atemalkoholmessung sowie der Null-Wert-Grenze fiir Drogen im Stralenverkehr kontaminiert haben.

Trotz aller Unzuldnglichkeiten wird konzediert, dass sich heute eine akzeptable Ahndungspraxis etabliert hat.
Vorrangig erscheint nun die Erforschung korperlicher Phianomene zur Bestimmung der absoluten Fahruntiichtig-
keit unter Einfluss von Drogen sowie die Auflosung des Nachweis-Wirkungs-Dilemmas bei Drogen im Recht der
Ordnungswidrigkeiten. Dariiber hinaus wire nach europdischer Harmonisierung ein eigenstindiger gesetzlicher
Gefahrengrenzwert von deutlich unter 1,1 %o im Strafrecht anzustreben.

Kay Nehm, Hamburg (D)

Grenzwerte aus verwaltungsrechtlicher Sicht — Die verfassungsmifBigen und die fahr-
erlaubnisrechtlichen Grundlagen fiir die Festsetzung von Grenzwerten fiir im
Serum toxikologisch nachweisbare Drogeninhaltsstoffe

Die Verfassung iibertriigt der Bundesrepublik mit der vorrangigen Gesetzgebungskompetenz fiir den Stralen-
verkehr wichtige Aufgaben. Diese verpflichten die Bundesrepublik, fachlich zustédndig ist der Bundesverkehrmi-
nister, die notwendigen Maflnahmen der vorbeugenden Abwehr von Gefahren, verursacht durch Kraftfahrzeug-
fiihrer unter der Wirkung von Betdubungsmitteln, anderen psychoaktiv wirkenden Stoffen und Arzneimitteln, in
Gesetzen und Rechtsverordnungen verbindlich zu machen.
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Dabei muss die Rechtsetzung die Grundrechte in Art. 2 GG wahren: 1. Die Forderung der Verfassung auf
Schutz des Lebens und der korperlichen Unversehrtheit aller Verkehrsteilnehmer vor Kraftfahrern, die unter der
Wirkung von Betdubungsmitteln am offentlichen Stralenverkehr teilnehmen. 2. Die Erfiillung dieser Schutz-
pflicht muss die Verkehrsfreiheit aller Kraftfahrer, soweit diese nicht die Rechte anderer verletzen, in ausgewo-
genem Mafe erhalten.

Neben dem Straf- und dem Ordnungswidrigkeitenrecht hat das Fahrerlaubnisrecht die spezielle Aufgabe, die
vorbeugende Gefahrenabwehr verfassungskonform mit verhiltnisméBigen und zugleich praktikablen und effek-
tiven MaBnahmen der Verkehrsverwaltung in den Bundesldndern rechtsstaatlich zu verwirklichen.

Die bisherigen Regelungen zur Gefahrenabwehr mussten im Jahre 1999 zur Harmonisierung mit der europi-
ischen Fiihrerscheinrichtlinie durch eine Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und durch die neue Fahrerlaub-
nis-Verordnung mit einer wichtigen Anlage 4 Nr. 9 (Betidubungsmittel, andere psychoaktiv wirkende Stoffe und
Arzneimittel) neu konzipiert werden. Bei dieser Rechtsetzung sind fiir die Feststellung der medizinisch-psycho-
logisch zu beurteilenden Fahruntauglichkeit und fiir die vom Entscheidungstriger bei Verwaltungen und Fach-
gerichten verantwortlich einzuschidtzende mangelnde Eignung weder analytische Grenzwerte noch Wirkungs-
grenzwerte von Drogeninhaltsstoffen im Blut/Serum gewihlt worden. Das Bundesverkehrsministerium und der
nach dem StraBenverkehrsgesetz zustimmungsberechtigte Bundesrat haben vielmehr gemeinsam die drogenbe-
zogene Gefahrenabwehr allein auf den verkehrsmedizinisch zu beurteilenden Konsumstatus des Kraftfahrers und
die darauf aufbauende Eignungsbeurteilung des Entscheidungstrigers gestiitzt. Die Einnahme von Betdubungs-
mitteln, ausgenommen von Cannabis, wird unterschieden von dem gelegentlichen Konsum, der fiir Cannabis-
konsumenten nur bedingt geféhrlich ist. Der regelméBige Konsum von allen Betdubungsmitteln, also auch von
Cannabis, ist Grund fiir die Annahme der Fahruntauglichkeit und fiir die mangelnde Eignung.

Seit 1998 hat sich die verkehrsmedizinische und psychologische Forschung stindig weiterentwickelt. Sie hat
das nach dem geltenden Fahrerlaubnisrecht ohne Grenzwerte fiir Drogeninhaltsstoffe im Blut/Serum geltende
Konzept der Gefahrenabwehr als nicht treffsicher fiir die erfolgreiche und verfassungskonforme mafBvolle Ge-
fahrenabwehr bezeichnet. Diese neue Erkenntnis ist jetzt in einer von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen in Auf-
trag gegebenen, im November 2006 veroffentlichten Untersuchung der vorliegenden internationalen Forschun-
gen iiber ,,Cannabis und Verkehrssicherheit“ von den Universitidten Diisseldorf und Heidelberg ausfiihrlich
begriindet worden. Die Unterscheidung von einmaligem, gelegentlichem und regelmifligem Konsum von Can-
nabis erweist sich fiir die verfassungskonforme Gefahrenabwehr als nicht aussagekriftig und ist damit ,,hinfél-
lig“. Der Bundesverkehrsminister wird, wie er vor der Veroffentlichung der Untersuchung schon angedeutet hat,
angesichts ihres wissenschaftlichen Ranges diese Erkenntnis anerkennen. Er miisste eine Neuregelung der vor-
beugenden Gefahrenabwehr gegen das Fiihren von Kraftfahrzeugen unter der Wirkung von Betdubungsmitteln
im oOffentlichen Stralenverkehr in Angriff nehmen.

Die verordnungsrechtlich festgesetzten Stufen der verschiedenen Arten des Konsumstatus von Kraftfahrern
scheiden in der gutachtlichen und verwaltungsrechtlichen Praxis als Grundlage der Beurteilung aus und werden
nur noch Anhaltspunkte fiir diese geben. An ihre Stelle sollten Festsetzungen kritischer Bereiche treten, die durch
analytische Grenzwerte, die keine Aussagekraft iiber die Fahrtauglichkeit haben, gekennzeichnet werden. Diese
miissen die Grundlage fiir die Anordnung von verkehrsordnungsrechtlichen Mafinahmen in Form von drztlichen
und verkehrspsychologischen Untersuchungen und Schulungen in abgestuftem, dem Grundsatz der Verhiltnis-
méiBigkeit entsprechendem Mafe darstellen.

Die Wirkungsgrenzwerte mit Aussagekraft iiber die Fahrtauglichkeit werden bei ernsthaften Gefahren zur Be-
griindung notwendiger erheblicher Eingriffe in die Verkehrsfreiheit Hilfen geben: Besteht wegen Fiihrens eines
Kraftfahrzeuges mit hohen Werten von Drogeninhaltsstoffen im Blut/Serum Anlass zur Annahme mangelnder
Fahrtauglichkeit und Eignung, ist der Entscheidungstréiger auf die Hilfe eines solchen durch Gesetz oder Verord-
nung verbindlich gemachten Grenzwertes angewiesen. Dieser gibt ihm in Verbindung mit einer medizinisch-
psychologischen Untersuchung die Beurteilungsgrundlage fiir den verfassungsgeméfien Fahrerlaubnisentzug.

Die bereits von vielen Seiten kritisch beurteilte Suche nach allgemein fiir das Verkehrsstraf- und Verwaltungs-
recht giiltigen Wirkungsgrenzwerten fiir Drogen kann nach allem aufgegeben werden.

Ludwig Gehrmann, Reppenstedt bei Liineburg

Grenzwertevidenz im Spannungsfeld zwischen normativer Setzung, Individualitit
und Messunsicherheit in der Medizin

Die Begutachtung und Beurteilung von Eigenschaften des Menschen, z.B. der mit den unbestimmten Rechts-
begriffen umschriebenen Fahrtiichtigkeit oder der Fahreignung, wire einfach, wenn es allgemein anerkannte, in
jedem Fall giiltige und zuverléssig bestimmbare Grenzwerte gibe, die das Vorliegen eines solchen Zustandes
ebenso beweisen wie sein Nicht-Vorliegen. Zuverldssige Bestimmbarkeit setzt — nach naturwissenschaftlich-me-
dizinischen Kriterien — eindeutige Definitionen reproduzierbarer Messgrofien, Messmethoden und Messunsi-
cherheiten voraus. Hierbei handelt es sich um ,,Befund-Tatsachen®. Was ein zuverldssig bestimmter Befund
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(Messwert, Grenzwert) bedeutet, ist im giinstigsten Fall eindeutig: Misst man z.B. 100°C Wassertemperatur,
kann man schlieen, dass Wasser siedet. Diese Aussage stiitzt sich auf ein Naturgesetz. Im Individualfall kann die
Siedetemperatur aber auch tiefer oder hoher liegen. Die Aussagekraft selbst eines solchen physikalisch eindeuti-
gen Grenzwertes ist also von weiteren Bedingungen abhingig.

Die Zuordnung von Grenzwerten zum Nachweis von Sachverhalten der Kategorie unbestimmter Rechtsbe-
griffe stiitzt sich auf Konventionen, ist also moglicherweise eine Entscheidung von Einzelnen, besser aber von
Mehrheiten, die durch (von Menschen beschlossene) Gesetze, Verwaltungsvorschriften, Rechtsprechung oder
auch wissenschaftliche Leitlinien und Kriterien mehr oder weniger legitimiert sein konnen. Auch diese Zuord-
nung ist — noch viel mehr als bei physikalischen Phdnomenen — von weiteren Bedingungen abhingig.

An Beispielen aus der Begutachtungspraxis sollen Grenzen der Grenzwertanwendung provokativ aufgezeigt
werden, um die Notwendigkeit einer wissenschaftlich begriindeten, den Zielen Rechtsgleichheit, Einzelfallge-
rechtigkeit und Nachpriifbarkeit verpflichteten Begutachtung ins Bewusstsein zu rufen. Es soll dargelegt werden,
dass die Probleme der Begutachtung schon bei der Konzeption normativer Grenzwert-Setzung antizipiert werden
miissen, wenn zu erwarten ist, dass solche Grenzwerte in der Individualbegutachtung angewandt werden sollen.
Dazu ist eine breite, interdisziplinidre wissenschaftliche Diskussion in den Fachgesellschaften ebenso notwendig
wie die Erarbeitung, stindige Uberpriifung, Aktualisierung und verbindliche Anwendung von als valide erkann-
ten Kriterien. Die Individualitit des Einzelfalls muss angemessen beriicksichtigt sein. Der Gutachter muss wis-
sen, dass z.B. in dem komplexen Feld der Fahreignungsbegutachtung nicht nur die Ergebnisse einer ,,glinstigen®,
ungiinstigen* oder einer mit einer Nachschulungsempfehlung versehenen Verkehrsverhaltensprognose iiber die
Wahrscheinlichkeit eines erneuten Auffallens in Betracht kommen, sondern, wie oft in der Wissenschaft, auch die
Moglichkeit, die Frage nach der Eignung — aus jeweils zu benennenden Griinden — nicht beantworten zu konnen.
Die ,,Nicht-Entscheidbarkeit wird derzeit von Gutachtern eher selten vertreten. Der Beitrag soll Mut machen,
sich — wenn die Sachlage so ist — auch zum ,,Nichtwissen® zu bekennen.

Rainer Mattern, Heidelberg

Grenzwerte aus verhaltenswissenschaftlicher/verkehrspsychologischer Sicht

Das Referat beschiftigt sich mit dem Themenkomplex der Messung psychischer Eigenschaften im Kontext der
Fahreignungsbegutachtung. Im Zentrum des Interesses der verkehrspsychologischen Begutachtung steht die Di-
agnostik mit dem Ziel der Gewinnung objektiver Aussagen iiber individuelle, psychofunktionale, intellektuelle
sowie Personlichkeitseigenschaften beziiglich der Kraftfahrereignung.

Im Ensemble der eingesetzten Methoden in der Fahreignungsbegutachtung gewinnt der sachgerechte Ge-
brauch von Grenzwerten bei der Anwendung verhaltenswissenschaftlicher/verkehrspsychologischer Testverfah-
ren im Zusammenhang mit der Uberpriifung der korperlichen und geistigen Eignung zum Fiihren von Kraftfahr-
zeugen unter Beriicksichtigung der Einzelfallgerechtigkeit zunehmend an Bedeutung.

Im Rahmen der Begutachtung ist zu beriicksichtigen, dass Befunde aus verschiedenen Fachdisziplinen und
unterschiedlichen Skalenniveaus im Einzelfall fehler-, mangel- sowie widerspruchsfrei interpretiert werden miis-
sen. Die Anwendung psychologischer Testverfahren ist keine isolierte Malnahme, sondern Bestandteil eines Be-
gutachtungsprozesses. Von daher kommt es beim Umgang mit den Ergebnissen psychologischer Testverfahren
auf die Begutachtungsfairness an.

Prozentrangwerte sind als alleinige und durch die Begutachtungs-Leitlinien vorgegebene Normskalenwerte in
der Verkehrspsychologie problematisch. Die Prozentrangskala ist keine metrische Skala, arithmetische Operatio-
nen sind nicht moglich. Die Prozentrangnorm ist keine Messwertskala, sondern entspricht der Fldche unter der
Rohwertverteilung. Sie vergroBert oder verkleinert den Unterschied zwischen zwei Rohwerten — je nachdem ob
sich die Rohwerte im mittleren oder im extremen Bereich der Verteilung befinden. Die Prozentrangnorm verzerrt
die realititsgerechte Abbildung der wahren Verhiltnisse der Messwerte auf einer metrischen Skala. Darauf aufbau-
end ergibt sich, dass eine Standardabweichung nicht definiert ist, die Grenzen des ,,Normalen* mussten willkiirlich
festgelegt werden. Ein Standardmessfehler ist nicht berechenbar, somit auch kein Konfidenzintervall. Infolge des-
sen werden die in Wirklichkeit immer vorhandenen technisch bedingten Messungenauigkeiten im ungiinstigen Fall
der Testperson angelastet, was nicht dem Grundsatz der Entlastungsdiagnostik entspricht. Fiir den Normvergleich
empfiehlt sich eine metrische Skala mit angegebener Messtoleranz. Es wird empfohlen, die T-Skala zu verwenden.

Im Referat wird auch auf die damit im Zusammenhang stehenden Themenkomplexe technisch bedingter
Messungenauigkeiten bei computerunterstiitzten psychologischen Testverfahren, deren anlassbezogene und an-
gemessene Anwendung sowie die Bedeutung von Reaktionszeitmessungen im Rahmen behordlich veranlasster
arztlicher und medizinisch-psychologischer Fahreignungsgutachten eingegangen.

Es folgen Ausfiihrungen zu Fragen der Qualitétssicherung, der Anwendung und Durchfiihrung von psycholo-
gischen Testverfahren und der Verwendung geeigneter Normskalen. Es folgt ein Ausblick auf zukiinftige Anfor-
derungen an Testentwickler, -hersteller und -anwender.

Wolfgang Schubert, Berlin
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Definition von Gefahrengrenzwerten fiir psychoaktive Substanzen im Rahmen des
EU-Projektes DRUID

Im Rahmen des integrierten EU-Projektes DRUID werden unterschiedliche methodische Ansitze verfolgt
(z.B. epidemiologische und experimentelle Studien). Hierbei wird eine Vielzahl von Parametern erhoben, unter
anderem experimentelle Messgroen zur Bestimmung von Leistungskennwerten und des Aktivierungsstatus,
Unfalldaten basierend auf ,,Case Control“-Studien oder Krankenakten, Daten aus experimentellen Fahrversu-
chen mit Bedingungsvariation. Um die Ergebnisse der unterschiedlichen in DRUID durchgefiihrten Studien mit-
einander vergleichen zu konnen, wird ein theoretisches Rahmenkonzept und eine Methode zur Ergebnisintegra-
tion entwickelt, wobei Ergebnisse aus der Alkoholforschung als Referenz genutzt werden. Neben
experimentellen Studien wird die relevante Literatur zum Einfluss psychoaktiver Substanzen auf verkehrssicher-
heitsrelevante Aspekte der menschlichen Leistungsfiahigkeit und des Fahrverhaltens analysiert. Dabei werden die
Studien sowohl hinsichtlich ihrer methodologischen Standards als auch beziiglich ihres Beitrages zu einer quan-
titativen Schétzung fahrbezogener Leistungsparameter (z.B. Aufmerksamkeit, Reaktionszeit, Spurverhalten) ge-
wichtet.

Die Ergebnisse der Meta-Analyse werden bei der Ermittlung der Grenzwerte zusammen mit den Ergebnissen
der experimentellen und epidemiologischen Forschung beriicksichtigt. Insgesamt sind 15 experimentelle Studien
geplant, um den Einfluss von Drogen, Alkohol und Medikamenten auf das Fahrverhalten unter experimentellen,
placebo-kontrollierten Bedingungen zu ermitteln. Das Fahrverhalten wird mit Hilfe von Tests zur Messung
psychomotorischer und kognitiver Fahrfertigkeiten, Fahrsimulatorstudien und Realfahrten erfasst. Die Studien
schlieBen sowohl Drogen und Medikamente ein, bei denen in epidemiologischen Studien hiufig ein potenzieller
Einfluss auf das Unfallrisiko angenommen wird, als auch neuartige Substanzen, von denen ein Einfluss auf die
Fahrtiichtigkeit vermutet wird, die aber bislang noch nicht ausreichend untersucht wurden. Die Untersuchungen
werden sowohl fiir die Substanzen allein wie auch in Kombination mit anderen Substanzen durchgefiihrt. Um die
Mobilitidt von medizinisch behandelten Fahrern weitest gehend zu erhalten, wird die Fahrtiichtigkeit von Patien-
ten unter Medikation mit der Fahrtiichtigkeit von Patienten ohne entsprechende medikamentdse Behandlung er-
mittelt. Auf der Grundlage der epidemiologischen Forschungsergebnisse werden fiir unterschiedliche Substanz-
konzentrationen ,,0dds ratios* fiir verschiedene Drogen und Medikamente ermittelt und somit ein Beitrag zur
Festlegung von Grenzwerten erbracht. Unter Beriicksichtigung der Konsum-Fahr-Muster von Personen, die
psychoaktive Substanzen einnehmen, sowie der Privalenz dieser Substanzen bei Verkehrsteilnehmern im Allge-
meinen und bei Unfallverursachern, sollen die Ergebnisse der experimentellen Studien mit den Ergebnissen der
relativen Risiko-Berechnung aus epidemiologischen Studien in einem theoretischen Gesamtkonzept in Bezie-
hung gesetzt werden.

Auf Basis der Ergebnisse sollen Grenzwerte fiir die jeweiligen untersuchten Substanzen empfohlen werden,
die als zuverldssige Indikatoren fiir eine Beeintrichtigung der Fahrtiichtigkeit angesehen werden konnen, ver-
gleichbar zu den Promille-Grenzwerten fiir Alkohol. Der letzte Schritt dieses Arbeitspakets besteht in einer Zu-
sammenfiihrung der Ergebnisse und Erkenntnisse, die in diesem Integrierten Projekt beziiglich der Empfehlun-
gen fiir zukiinftige Regelungen gesammelt wurden. Diese Zusammenfiihrung beinhaltet auch einen Vergleich der
Ergebnisse hinsichtlich unterschiedlicher rechtlicher Bedingungen in den EU-Mitgliedsstaaten einschlieBlich der
Privalenz der einzelnen Substanzen sowie der Angemessenheit der empfohlenen Grenzwerte.

Horst Schulze, Anja Knoche, Kerstin Auerbach, Bergisch-Gladbach

Anwendungsprofile verkehrspsychologischer Diagnostik

Diagnostik soll Entscheidungshilfen liefern; ihre Feststellungs- und Erkundungsverfahren sind wissenschaft-
lich gepriifte ,,Mittel zum Zweck", haben also eine Zielbindung in der konkret zu l6senden Aufgabe. Solche Kli-
rungsabsichten konnen sich im Kontext verkehrspsychologischer Begutachtung auf verschiedene Aspekte bezie-
hen. So werden je nach gegebenem Fall Fragen nach Verhaltensgewohnheiten (z.B. im Umgang mit Alkohol),
nach fahreignungsrelevanten Personlichkeitsmerkmalen oder eben nach kognitiven Leistungsvoraussetzungen
(Konzentration, Orientierungsfiahigkeit, Reaktionsgeschwindigkeit etc.) in den Vordergrund zu riicken sein. Die
psychologische Diagnostik bietet mittlerweile eine Vielzahl von Methoden, die eine zuverlidssige Einschidtzung
dieser Teilkomponenten des Verkehrsverhaltens ermoglichen. Der Vortrag soll anhand ausgewdihlter Beispiele
tiber neuere Entwicklungstrends der einschlidgigen Forschung orientieren.

Ulf Kieschke, Potsdam

Theoriegeleitete Testentwicklung und -konstruktion

Die Vorstellung, Validitéit bestehe in einer Korrelation zwischen einem Test und einem Kriterium, hat in nicht
unerheblichem Mafle das Verstehen des Begriffs Validitit behindert, und sie tut es weiterhin. Korrelationen sind

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008



34 Aus der Forschung

erkenntnistheoretisch relevant, da sie bisweilen auf Kausalitéit hinweisen, doch sie sind und konnen nicht konsti-
tuierend fiir Validitit sein (Borsboom, Mellenbergh & van Heerden, 2004). In der Verkehrspsychologie werden
korrelative Methoden (bis hin zu artifiziellen neuronalen Netzen) nicht selten benutzt, Testmethoden jenseits der
Psychologie zu ,,validieren®. In diesen Fillen wird eine interne, aus psychologischem Wissen abgeleitete Vali-
dierung von Tests als verkehrspsychologisch nicht relevant angesehen, weil das wichtigste Kriterium, das Fahr-
verhalten, als der eigentliche Gegenstand der Validierung angesehen wird. Das bedeutet nichts Anderes, als dass
psychologische Tests an einem in Frage kommenden Zweck der Testung ,,validiert* werden, und nicht am ei-
gentlichen Testgegenstand. Das jedoch ergibt allenfalls Hinweise auf die Niitzlichkeit eines Testverfahrens, fiir
sich genommen aber keinen Hinweis darauf, was eigentlich gemessen wurde und kausal mit der Kriteriumsleis-
tung verbunden sein kann. Eine auf Kausalitdt beruhende Validitit wird durch theoriegeleitete Testentwicklung
und -konstruktion erreicht. Heute hélt die moderne Psychologie umfangreiches Wissen tiber die Prozesse bereit,
auf die Leistungsdiagnostik zugreift. Heute sind wir in der Lage, dieses Wissen zu nutzen, um Testverfahren zu
validieren.

Es soll gelten: Die Validierung eines Testverfahrens (resp. -systems) beginnt damit, es so zu konstruieren, dass
das, was gemessen werden soll, gemessen werden kann. Aus dem Wissensbestand der Psychologie konnen wir An-
nahmen dariiber ableiten, was eine Testaufgabe leicht oder schwierig macht. Diese Annahmen konnen wir empi-
risch priifen. Borsboom, Mellenbergh & van Heerden (2004): A test is valid for measuring an attribute if varia-
tion in the attribute causes a variation in the test scores.” Somit ist bekannt, was die Schwierigkeit ausmacht, und
in diesem Sinne, was gemessen wird. Die Itemschwierigkeit wird somit zu einem Grundbaustein der Validitit. Am
Beispiel eines Interferenzeffekts beim Corporal A (Berg, 1995, Berg & Schubert, 1999) lisst sich der Grundge-
danke demonstrieren. Ein Corporalswinkel, der sich oben im Bild befindet, zeigt nach rechts. Zu reagieren ist ent-
weder auf die Lokation (oben) oder die Orientierung (rechts) der Figur. Die zweite Reaktion muss schwieriger sein
als die erste, weil das Auffinden der Figur, im ersteren Fall hinreichend fiir die Reaktion, Voraussetzung fiir das
Auffinden eines Details ist, und es entsteht eine so genannte Schwierigkeitskaskade, siche dazu Abbildung 1. In 10
Jahren soll in Europa die Zahl der Verkehrsunfille halbiert sein. Theoriegeleitet konstruierte und validierte Test-
verfahren konnen dazu beitragen, das Fahrverhalten und seine Beeintrichtigungen von der Psychologie her besser
zu verstehen. Der einfache (oder auch mehrschichtige) Kriteriumsvergleich ist kein produktiver Weg dahin.

Zweck des Beitrags ist es nicht, falsch validierte Testverfahren zu brandmarken. Wiinschenswert ist einfach
ein Mehr an Akzeptanz fiir zeitgemifle Psychologie in den Testverfahren, so wie es bei nicht wenigen Verkehrs-
psychologen auch schon erreicht ist.
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Abb. 1. Interferenzeffekte beim Corporal.
Reaktionszeit (RT-Mittel) pro Item in ms (,,normaler* Stroop Effekt, a < 0.0001, Friedman Two WayAnova).
D: einfache Wahlreation, I: Inerferenzbelastete Items, L: Reaktion auf Lokation, O: Reaktion auf Orientierung.
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Michael Berg, Berlin

Accuracy and precision: Is there a difference, and if there is, why is it important?

Within many areas of experimental psychology, including traffic psychology, researchers regularly make use
of commercial packages and custom written software to administer paradigms. Increasingly such paradigms
make use of complex multimodal stimuli interacting with hardware which would have been unimaginable a few
years earlier. As an adjunct to such in-built complexity, some studies have gone to great lengths in order to seek
out ever smaller effect sizes.

Widespread use of modern technologies within the field has left many assuming they no longer need be con-
cerned with the intricacies of millisecond presentation, synchronisation and response timing. However, through
empirical investigation, we have discovered numerous sources of timing error within live studies. There is a com-
mon misconception that the terms “millisecond accuracy” and “millisecond precision” are interchangeable.
Hardware and software vendors often quote that their products are millisecond accurate. However accuracy is
only part of the story. To take an analogy, if one held a stopwatch behind ones back, one could say that it’s milli-
second accurate if it ticks once every millisecond. That is, results are displayed in units of a millisecond. How-
ever, if one was timing a race you would need to ensure that you looked at the watch just as the competitors
crossed the line. This is precision. The results of measurements can be accurate but not precise; precise but not
accurate; neither; or both. A result is called valid if it is both accurate and precise. As psychologists we should be
looking for results that are valid! Hardware and software vendors cannot guarantee that results are precise but
only accurate. Only external timing validation can guarantee that results are both accurate and precise.

Timing errors can have many causes and are not wholly predictable in the sense there are no ground rules for
what may, or may not, affect timing within certain types of paradigm. To more practically aid the researcher, we
have developed a method for benchmarking timing in the majority of paradigms whilst running in-situ and
without modification on the researchers own hardware. Armed with specific information about a paradigm this
gives them the opportunity to correct timing errors where practicable. In this paper we outline our methodology,
stress the importance of such independent validation, and highlight typical areas that can be subject to error.

Richard R. Plant, York (UK)

Explorationstechniken, Begutachtung der Glaubhaftigkeit

Die Beurteilung der Glaubhaftigkeit ist zentraler Bestandteil der MPU. Die Probanden haben ein hohes Inte-
resse an einem Gutachtenergebnis, das die bestehenden Zeifel an ihrer Fahreignung ausrdumt. Die Erhebung von
Informationen u.a. dariiber , ob der Proband eine Einsicht in seine Problematik bzw. ein Problembewusstsein ent-
wickelt hat oder in seinen Einstellungen verankerte Verhaltensédnderungen eingetreten sein, ist i.d.R. nur mit einer
Exploration moglich. Objektivierbare Auenkritierien fiir Einstellungsinderungen sind héufig nicht vorhanden.
Die Angaben des Probanden miissen daher hinsichtlich ihrer Glaubhaftigkeit beurteilt werden.

Es gibt verschiedene Ansitze der Glaubhaftigkeitsbeurteilung, die unterschiedlich treffsicher sind. In diesem
Vortrag wird ein kurzer Uberblick iiber die bisherige Forschung zur Entdeckung von Tuschungen (z.B. durch die
Analyse von nonverbalem Verhalten) bzw. der Beurteilung der Glaubhaftigkeit gegeben. Dabei werden auch die
im Untersuchungskontext begriindeten Restriktionen angesprochen, die eine Glaubhaftigkeitsbeurteilung er-
schweren konnen. Ferner soll auf das Spannungsverhiltnis zwischen Transparenz der Beurteilungskriterien ein-
erseits und Validitit der diagnostischen Instrumente andererseits eingegangen werden.

Giinter Kohnken, Kiel

Die psychologische Fahrverhaltensbeobachtung

Die psychische Leistungsfihigkeit bildet eine wesentliche Voraussetzung zum Erfiillen der Fahraufgabe in
einer bestimmten Verkehrssituation. Die Erhaltung der Leistungsvoraussetzungen zum sicheren Fiihren eines
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Kraftfahrzeuges ist eine wesentliche Zukunftsaufgabe, deren Relevanz sich aus verschiedenen Trends ableitet:
soziodemografische Entwicklungen (,,Alterspyramide®), gesetzliche Rahmenbedingungen (z.B. befristete Fahr-
erlaubnisse), epidemiologischer Trends von Erkrankungsraten und gesamtgesellschaftlicher Entwicklungen (z.B.
der beabsichtigten Verlingerung der Lebensarbeitszeit). Das diagnostische Instrumentarium zur Uberpriifung der
psychischen Leistungsfidhigkeit umfasst neben klassischen Testverfahren auch die Beobachtung konkreten Fahr-
verhaltens in einer standardisierten vs. unstandardisierten Verkehrssituation. Eine solche psychologische Fahr-
verhaltensbeobachtung ist eine psychologische Methode, bei der in Ergidnzung von Leistungstestverfahren in
einer standardisierten Verkehrssituation die Auspragung von verkehrsrelevanten Leistungsvoraussetzungen hin-
sichtlich der psychischen Leistungsfihigkeit unter realen Verkehrsbedingungen erfasst werden. Im Ergebnis soll
festgestellt werden, ob der beobachtete Kraftfahrer noch hinreichend in der Lage ist, den Anforderungen fiir ein
sicheres Fiihren von Kraftfahrzeugen gerecht zu werden. Im vorliegenden Beitrag werden zunichst die Unter-
schiede zu verwandten Beobachtungsmethoden des Fahrverhaltens herausgearbeitet und mit Hilfe ausgewihlter
historischer Belege die langjdhrige Tradition dieser Methodik hervorgehoben. Danach wird die Niitzlichkeit der
psychologischen Fahrverhaltensbeobachtung gegeniiber psychologischen Testverfahren anhand diverser Krite-
rien untersucht. Als Grundkonzept fiir die praktische Anwendung wird auf die hierarchische Struktur der Fahr-
aufgabe Bezug genommen. In einem Anwendungsbeispiel werden die Ableitung relevanter Beobachtungsdi-
mensionen, die Definition von Beobachtungspunkten und Uberlegungen zur Auswertung dargestellt. Es wird
vorgeschlagen, folgende kraftfahrrelevante Leistungsvoraussetzungen zu beobachten: Orientierungsleistung,
Konzentration/Aufmerksamkeit, risikobezogene Selbstkontrolle und Handlungszuverlissigkeit, wobei die fiinf-
te Dimension — Belastbarkeit — aus dem erhobenen Datensatz gewonnen werden kann. Zum Schluss werden Be-
sonderheiten bei der Indikation, Durchfithrung und Auswertung der psychologischen Fahrverhaltensbeobachtung
diskutiert.

Thomas Wagner, Dresden

Implizite und explizite Aggressivitit und objektives Fahrverhalten

Obwohl das Konzept des ,,aggressiven Fahrverhaltens® eher der Alltagspsychologie zuzuordnen ist, finden
sich in der Literatur zahlreiche Befunde die einen Zusammenhang zwischen der Personlichkeitseigenschaft Ag-
gressivitdt und problematischem Verkehrsverhalten belegen. Allerdings beruhen die Befunde héufig ausschlief3-
lich auf Selbstberichtsdaten. Neben einer kritischen Bestandsaufnahme der Literatur wird eine prospektive
Lingsschnittstudie vorgestellt. Es wurde bei einer groen Stichprobe von Kraftfahrern (N > 500) die explizite
und implizite Aggressivitit (Aggressivitits-IAT), verkehrsbezogene Aggressivitidt und Risikoverhalten, soziale
Erwiinschtheit, sowie eine Reihe von verkehrsbezogenen Einstellungen unmittelbar nach der theoretischen Fahr-
priifung erfasst. Als objektives Kriterium des Fahrverhaltens wurden alle im KBA erfassten Verkehrsdelikte der
Probanden herangezogen. Es wird erwartet, dass sowohl explizite als auch implizite Aggressivitit a) generell die
Haufigkeit von Fahrverstofen vorhersagen, und dass b) dieser Zusammenhang stérker ist fiir Delikte, die von
zwei Expertengruppen (Polizisten und psychologischen Gutachtern) als aggressiv eingestuft wurden. Aus der auf
6 Jahre angelegten Lingsschnittstudie werden erste Daten iiber einen Beobachtungszeitraum von 1-2 Jahren vor-
gestellt. Es wird diskutiert, ob eine Einbeziehung spezifischer Personlichkeitseigenschaften in die verkehrpsy-
chologische Diagnostik zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit fiihren kann.

Rainer Banse, Bonn; Christine Rebetez, York (UK); Heidrun Bohme, Berlin; Wolfgang Schubert, Berlin

Was muss ein Marker in der MPU konnen?

Bei der Medizinisch-Psychologischen Untersuchung haben es die Gutachter iiberwiegend mit Probanden zu
tun, die auf Grund ihrer Alkohol- und/oder Drogenanamnese mit den Angaben iiber Konsum oder Abstinenz nicht
sehr kritisch umgehen. Dies macht es erforderlich, dass Angaben iiber Konsum oder Abstinenz mit naturwissen-
schaftlich zuverlédssigen Parametern iiberpriift werden miissen. Hierbei spielt nicht nur die Art des Parameters,
sondern auch die schwierige Findung von Grenzwerten von Parametern eine wichtige Rolle.

Fiir die Messung von Markern stehen einige biologische Matrices wie Blut, Urin, Haare, Speichel zur Ver-
fiigung. Uber die Validitit der verschiedenen Markersubstanzen gibt es je nach Substanz sehr kontroverse Dis-
kussionen. Im vorliegenden Beitrag soll beispielhaft die Problematik der Differenzierung des gelegentlichen und
regelmifligen Cannabiskonsums an Hand neuester Pharmakokinetikdaten beleuchtet werden. Des Weiteren soll
ein neuer, putativer Alkoholkonsum-Marker vorgestellt werden, bei dem es sich um ein von uns untersuchtes
Héamoglobin-Addukt handelt.

Gerold Kauert, Frankfurt am Main
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Ethylglucuronid als Biomarker fiir Alkohol in der Fahreignungsbegutachtung —
Indikationen, Grenzen und analytische Gesichtspunkte

Ethylglucuronid EtG beweissicher zu quantifizieren wurde 1993 moglich, nachdem wir EtG erstmals in che-
misch reiner Form darstellten [1]. Nun scheint es einer der sich weltweit am raschesten verbreitenden Biomarker
fiir Alkohol zu werden, der einige Vorteile gegeniiber bisher marktgéngigen Markern hat. Ringversuche zur ex-
ternen Qualitdtskontrolle sind etabliert und werden genutzt [2]. Dieser nur auf den ersten Blick erfreulich er-
scheinenden Entwicklung muss ein zweiter, kritischer gelten: Kommerzielle Analytik hat sich des EtG ange-
nommen. Daf} in nicht-wissenschaftlichen Kreisen schon auch vom ,,80-Stunden EtG-Test* gesprochen wird,
sollte keine falschen Vorstellungen néhren. Was wissen wir und welche Empfehlungen konnen gegeben werden?

Ethylglucuronid ist ein nichtfliichtiger, leicht wasserloslicher direkter Ethanolmetabolit, der immer und nur
bei Anwesenheit von Ethanol entsteht. NMR-Untersuchungen beim Menschen bestitigen die Bildung in der
Leber [3]. Prevalente Enzyme sind die UDP-Glucuronosyltransferasen 1Al und 2B7. Multiple UGTs koénnen
diese Priiferenz bei Funktionsschwankungen maskieren [4]. Nach eigenen kinetischen Untersuchungen fillt die
EtG-Konzentration im Serum in Gegenwart von Ethanol quasilinear, nach folgt eine konzentrationsabhéngige
Elimination, Halbwertszeit: 2-3 Stunden. Bildung und Elimination von EtG variieren von Person zu Person
innerhalb moderater Grenzen [5, 6]. Dies wurden von anderen Arbeitsgruppen bestitigt [7, 8]. Im Urin werden
um 0,2 % der Ethanoldosis ausgeschieden [9, 10]. Die Wasser-induzierte Diurese mit interner Verdiinnung der
EtG-konzentration im Urin verlduft parallel zum Creatininwert [9, 10] und muf3 beachtet werden. Die Urin-HWZ
gleicht der Serum-HWZ. Typische EtG Konzentrationen liegen im Bereich von mg/L. Wegen der leichten Was-
serloslichkeit ist EtG aus Urin schwierig aufzureinigen. Extraktion und Derivatisierung fiir GC/MS mit Unter-
grundeffekten entfallen bei Anwendung von LC/MS/MS. Damit werden Nachweise von EtG im Urin bis 50
ng/mL (0,05 mg/L) moglich. Nachweisgrenzen von 100 ng/mL und 250 ng/mL-Cut-offs werden derzeit als Nach-
weisschwellenwert (Cut-Off) diskutiert.

Relativ wenig ist liber die dosisabhingige Sensitivitit von EtG als Abstinenzmarker bekannt. Werbende
Autoren propagieren eine Sensitivitidt von 85% (Spezifitit 68 %) fiir Alkoholkonsum innerhalb der letzen 4 Tage
[11]. Eine Probandenstudie kam zu dem Ergebnis, da8 EtG mit einem 100 ng/mL Cut-off bis 39 Stunden zu
100% sensitiv ist [12]; andere fordern Kontrollen innerhalb von 24 Stunden, um etwa 2/3 mittel- bis hochgra-
diger Ethanolepisoden nachweisen zu konnen; bei gering dosiertem moderatem Trinken mit diesem Cut-off
sicher, sogar weniger als 24 Stunden [13]. Mundspiilungen (12 Vol. %-Ethanol) nach denen EtG-Spuren im Urin
> 50 ng/mL mit einzelnen Spitzenwerten von mehr als 200 bis 300 ng/mL gefunden wurden [14], 16sten eine in-
tensive Diskussion auch um Cut-Off-Grenzen aus [15]. Meist war EtG nach 12 Std. nicht mehr nachweisbar bis
auf einzelne Befunde mit wenig mehr als 100 ng/mL. Exzessives Hdndewaschen mit Ethanollosungen zu
62 Vol.% (,,Sanitizer*) zur Desinfektion, wihrend eines Arbeitstages alle 15 Minuten, fiihrte zu EtG im Urin bis
zu 0,06 mg/L [16]. Nun warnt die US-amerikanische Behorde SAMSHA vor einer unkritischen Akzeptanz von
Analysenresultaten und wegen unreifer EtG-Analytik [17]. Tatséchlich sind die Folgen geringer, zufilliger oder
unfreiwilliger Ethanolinkorporation, z.B. nach Exposition gegeniiber ethanolhaltigen oder freisetzenden Lose-
mitteln, in Nahrungsmitteln, Siifigkeiten, Hygieneartikeln, Rasierwasser, rezeptpflichtigen wie rezeptfreien
Arzneimittel nicht hinreichend gekldrt. Labors sollten deshalb weder EtG vorschnell als Untersuchungspara-
meter anbieten, nur um den 6konomischen Vorsprung nicht zu verpassen, noch in Fillen in denen Laborpraxis
oder Kenntnisse des Glucuronidstoffwechsels beim Menschen bzw. des Ethylglucuronids nicht vorausgesetzt
werden kann, lediglich Werte berichten. Noch sollte EtG-Analytik qualifizierten wissenschaftsorientierten
Labors vorbehalten bleiben, die mit dafiir Sorge tragen, daf die Hintergriinde des EtG-Nachweises und seine
Grenzen besser verstanden werden. Jedenfalls miissen Fahreignungs-Probanden und Begutachtungsstelle vor
Beginn von Alkohol-Abstinenztests mit EtG dariiber informiert sein, da3 sémtlicher solcher Ethanol-Quellen
unbedingt zu vermeiden sind.

Rolf Aderjan, Heidelberg

Konkretisierung der D-Kriterien aus den Beurteilungskriterien

In den 2005 herausgekommenen Beurteilungskriterien zur Fahreignungsdiagnostik finden sich erstmals Aus-
fiihrungen zu chemisch-toxikologischen Untersuchungen und Standardisierungen. In der Praxis fehlt es zumin-
dest teilweise immer noch an der Umsetzung bzw. sind Ergidnzungen und Erlduterungen vorzunehmen, was u.a.
zu den Aufgaben eines ,,Stidndigen Arbeitskreises Beurteilungskriterien* bestehend aus Vertretern der Deutschen
Gesellschaft fiir Verkehrsmedizin und der Deutschen Gesellschaft fiir Verkehrspsychologie gehort. Wesentliche
Punkte, die einer Konkretisierung bediirfen, sind zu sehen in:

—den Durchfiihrungsbestimmungen, insbesondere bzgl. Einhaltung einer Einbestellungsfrist von moglichst
24 bis maximal 36 Stunden

—den Anforderungen an forensisch-toxikologische Laboratorien, die nach DIN ISO 17025 fiir forensische
Zwecke akkreditiert sein sollten
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— dem Untersuchungsumfang (,,polytoxikologisches* Screening sollte grundsitzlich mindestens Cannabinoide,
Opiate, Cocainmetabolite, Amphetamine samt Designer-Amphetamine sowie Benzodiazepine und Methadon
umfassen)

— den Entscheidungsgrenzen (Cut-off-Werten) fiir bestimmte Analyten.

Ein Vorschlag fiir Targetanalyten und Cut-off-Werte bzw. geforderte Bestimmungsgrenzen (BG) fiir chroma-
tographische, identifizierende Verfahren (Urin und Haare) im Rahmen der Fahreignungsbegutachtung kann wie
folgt formuliert werden:

Substanzklasse bzw. Urin Haare
Targetanalyt [ng/ml] [ng/mg]
Cannabinoide

THC-COOH

THC 15 (nach Hydrolyse) 0.01
Opiate

Morphin 0,2
6-Monoacetylmorphin 25 (nach Hydrolyse) 0,2
Cocain

Benzoylecgonin 25 0,1
Cocain 0,2
Amphetamine

Amphetamin und Designer- 15 0,2
Amph.

Bei Verwendung immunchemischer Vorteste muss bei oben aufgefiihrten Konzentrationen der Targetanalyten
in der Probe sichergestellt sein, dass das Vortestverfahren immer ein positives Ergebnis anzeigt (Ausschluss von
falsch-negativen Fillen).

Bei einer Akkreditierung von Begutachtungsstellen fiir Fahreignung durch die Bundesanstalt fiir Stralen-
wesen (BAST) ist zu berticksichtigen, dass die durch Labore als Unterauftragnehmer eingeholten chemisch-toxi-
kologischen Befunde nach den entsprechenden Vorgaben erhoben wurden bzw. geeignete Laboreinrichtungen
mit Kompetenznachweis beauftragt wurden.

Frank MuBhoff, Bonn

Der Einsatz von Interlock-Geriten in der verkehrspsychologischen Praxis

1. Zielstellung
Im Workshop sollen Einblicke in die Einsatzmoglichkeiten von alkoholsensitiven Wegfahrsperren gegeben
werden. Nach der Demonstration der Wirkungsweise ist eine Diskussion iiber systemische, verkehrspsychologi-
sche und praktische Bedingungen bei der Betreuung betroffener Kraftfahrer geplant.
2. Inhalte
— PowerPoint-gestiitzte Einleitung zum Thema (abgestimmt auf die beiden Vortrige im Programm zum Thema
Interlock)
— Demonstration der Wirkungsweise auch im Selbstversuch durch TeilnehmerInnen gegebenenfalls mit Ef-
fekten durch aktuelle Atemalkoholwerte
— kurze Einfiihrung in die Ausstattung und Arbeitsweise der verkehrspsychologischen Praxis
— alltdglich-praktische Erfahrungen in der Kombination von verkehrspsychologischer Arbeit und Begleitung
des Interlock-Einsatzes (kasuistische Darstellungen)
— Diskussion (Eigenschaften der gewonnenen Daten, Verhiltnis von Selbst- und Fremdbestimmung, Konse-
quenzen fiir die Inhalte verkehrspsychologischer Tétigkeitsfelder, Moglichkeiten und Grenzen)

Ronald Kosellek, Berlin
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Die Kriterien der Leistungsfiahigkeit im Rahmen der Fahreignungsuntersuchung:
Kritik und Anregungen

Die ,,Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung* fordern fiir Bewerber um eine Fahrerlaubnis der
Gruppe 1 im Rahmen einer MPU, dass bei allen Testverfahren ein Prozentrang von mindestens 16 erreicht wird.

Die Bestimmungen der FeV sowie die Ausfiihrungen der ,,Begutachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung*
machen dabei nur wenige und unzureichende Vorgaben beziiglich der zu priifenden Leistungsfunktionen und
keine Vorgaben beziiglich der hier zu verwendenden Testverfahren. Die vorgegebenen Begrifflichkeiten wie ,,Be-
lastbarkeit, Aufmerksamkeit™ etc. sind nicht spezifiziert und nur wenig eindeutig. Die Festlegung dieser Anfor-
derungen, bzw. des Entscheidungsmodells erfolgte dabei lediglich apodiktisch und orientiert sich nicht an empi-
risch ermittelten Kriterien sondern an den Standardabweichungen der Normalverteilung. Problematisch ist in
diesem Zusammenhang, dass eine Vielzahl von Leistungsfunktionen nicht der Normalverteilung folgt, sondern,
dass diese Fihigkeiten schief verteilt sind. Insbesondere die nur unzureichende Operationalisierung des Ent-
scheidungsmodells bringt eine Vielzahl von Problemen mit sich. Dadurch, dass nicht festgelegt ist, wie viele
Testverfahren einzusetzen sind, sondern lediglich die Vorgabe besteht, dass in jedem eingesetzten Testverfahren
ein Mindestprozentrang erreicht werden muss, steigt mit zunehmender Anzahl der verwendeten Testverfahren
automatisch auch die Ablehnungsquote. Dieser Effekt wird noch dadurch verstirkt, dass einzelne Testbatterien,
die zur Uberpriifung dieser Fragestellung eingesetzt werden bis zu 17, teils von einander abhiingige Werte aus-
geben, ohne dass eine Hauptzielgrofle definiert worden ist. Bei gleichzeitiger Verwendung all dieser Testwerte
wiirde der Erwartungswert einer Selektion (Ablehnung) exorbitant steigen. Die in den ,,Begutachtungs-Leitlinien
zur Kraftfahrereignung* angefiihrten Empfehlungen zur Vorgehensweise bei nicht erreichten Leistungsgrenzen
sind hdufig nicht anwendbar und teilweise auch nicht nachvollziehbar. So sind z.B. Empfehlungen zur Test-
wiederholungen in Anbetracht der bekannten Testwiederholungseffekte sicher nicht sachgerecht, zumal sich die
Normierung der Testverfahren auf die Ersttestung und nicht auf Wiederholungsuntersuchungen bezieht.

Sinnvoller erscheint demgegeniiber die Empfehlungen zu priifen, ob Leistungsdefizite durch stabile Leistun-
gen in anderen Verfahren kompensiert werden konnen oder ob die Betreffenden durch eine Fahrverhaltensprobe
zeigen konnen, dass sie die festgestellten Leistungsdefizite in der Fahrroutine kompensieren konnen. Beziiglich
ersterem fehlt es jedoch an einem kompensatorischen Entscheidungsmodell, welches festlegt, welche Funktionen
kompensiert werden konnen und welches Leistungsniveau in anderen Bereichen vorliegen muss, um Leistungs-
defizite tatsichlich auch kompensieren zu konnen. Dies setzt eine Hierarchisierung voraus, die empirisch zu er-
mitteln wire. In Anbetracht des Fehlens eines kompensatorischen Entscheidungsmodells unterliegt die Entschei-
dung iiber ein ausreichendes Kompensationspotential einzig und allein der subjektiven Entscheidung des
Gutachters und somit auch dessen individuellen Wissen und Erfahrung.

Peter Strohbeck-Kiihner, Heidelberg

K-VEBIS - Kolner Verfahren zur vergleichenden Erfassung der kognitiven
Beanspruchung im Straflenverkehr

Fahrer-Assistenz-Systeme sollen dem Kraftfahrzeugfiihrer helfen, seine Aufgabe als Lenker des Fahrzeuges
erfolgreich zu bewiltigenden. Zum Teil wird dieses Ziel dadurch erreicht, dass die Fahrer-Assistenz-Systeme un-
mittelbar technisch auf das Fahrzeug einwirken, ohne dass der Kraftfahrzeugfiihrer dies entscheiden oder ver-
hindern kann. Dies ist beispielsweise bei einem Fahrer-Assistenz-System der Fall, das bei Vollbremsung durch
den Fahrer das Blockieren der Rider verhindert, unabhingig davon, ob der Fahrer versucht, ein Blockieren der
Réder zu erreichen. Ein grofier Teil der Fahrer-Assistenz-Systeme greift aber nicht direkt in den technischen Ab-
lauf im Fahrzeug ein, sondern stellt dem Fahrer zusétzliche Informationen zur Verfiigung, die er beim Fahren be-
riicksichtigen kann. Eine angemessene Berticksichtigung dieser Informationen setzt aber notwendigerweise die
Aufnahme, Verarbeitung und Bewertung dieser zusitzlich bereitgestellten Informationen durch den Fahrer vor-
aus. Ein Zugewinn fiir die Fahrsicherheit kann aber nur dann erreicht werden, wenn dadurch eine so grofie Ver-
besserung bei der Steuerung des Fahrzeuges erreicht werden kann, dass sich der Zeitaufwand fiir die Verarbei-
tung dieser zusitzlichen Informationen lohnt.

Bei dieser Problembetrachtung kommt dem Konstrukt der Informationsverarbeitungskapazitit entscheidende
Bedeutung zu. An dieser Stelle setzt das Kolner Verfahren zur vergleichenden Erfassung der kognitiven Bean-
spruchung im StraBenverkehr (K-VEBIS) an. Dabei wird zunéchst im Laborversuch die aktuelle Leistungsfihig-
keit der jeweiligen Versuchsperson anhand eines computergestiitzten Fahrsimulationstests in Verbindung mit
einer zusitzlich zu bearbeitenden Zweitaufgabe festgestellt. Durch dieses methodische Vorgehen wird sicherge-
stellt, dass die aktuelle Informationsverarbeitungskapazitit des einzelnen Untersuchungsteilnehmers exakt ge-
messen und auf der Basis dieser exakten Messung eine Prognose fiir seine im Stralenverkehr zu erwartende Leis-
tungsfahigkeit erstellt werden kann. Die Zweitaufgabe wird vom Labor in das Fahrzeug tibernommen und soll
wihrend der Verkehrsteilnahme immer dann bearbeitet werden, wenn dies ohne Gefidhrdung der Verkehrssicher-
heit moglich ist. So kann bei der aktiven Verkehrsteilnahme jederzeit festgestellt werden, iiber wie viel freie In-
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formationsverarbeitungskapazitit der Fahrer in bestimmten Verkehrssituationen verfiigt. Ist er im StraBenverkehr
unter Mitwirkung des jeweils untersuchten Fahrer-Assistenz-Systems erfolgreicher als aufgrund seiner Laborer-
gebnisse zu erwarten gewesen wire, kann daraus abgeleitet werden, dass das System ihn nicht tiberforderte, son-
dern tatsidchlich entlastete. Andererseits muss bei erwartungswidrig geringer Leistung gefolgert werden, dass das
jeweilige Fahrer-Assistenz-System ihn nicht entlastete, sondern zusitzlich belastete.

So bietet das K-VEBIS Instrumentarium eine methodisch objektive, zuverlidssige und valide Moglichkeit, die
Auswirkung von Fahrer-Assistenz-Systemen auf die sichere Verkehrsteilnahme zu quantifizieren.

Wilfried Follmann, K6In

Priivention einschlafbedingter Verkehrsunfille mit Pupillographie?

Schlfrigkeit am Steuer ist eine zunehmend erkannte Gefahrenquelle. Dem tragen auch jiingste Anderungen
der Anlagen 4 und 5 der Fahrerlaubnis-Verordnung Rechnung. Jahrelang sind bereits Bestrebungen der Automo-
bil-Industrie im Gange, fahrzeuggestiitzte Systeme zur Detektion von Fahrerschlifrigkeit und Frithwarnsysteme
zu entwickeln — eine schwierige und umstrittene Aufgabe, die bis heute noch nicht serienmé@Big gelost ist. Wie ist
Schlidfrigkeit tiberhaupt definiert? Wie ldsst sie sich messen? Die meisten der in Frage kommenden Verfahren
sind entweder sehr zeitaufwindig und/oder nicht objektiv durchfiihrbar. Ausschlieflich subjektive Ansitze rei-
chen nicht aus, gerade wenn es um die Fahrtiichtigkeit oder die Fahrerlaubnis geht. Aus diesem Dilemma wird
der dringende Bedarf eines objektiven Schlifrigkeitstests zur Beantwortung solcher Fragen deutlich. Der Pupil-
lographische Schlifrigkeitstest ist seit 10 Jahren in der Schlafforschung und mittlerweile auch in der Arbeitsme-
dizin erprobt und hat sich als einfaches, rasch durchfiihrbares Verfahren bewihrt. Das Pupillenverhalten gibt ob-
jektive Auskunft iiber den aktuellen Wachheitsgrad. In den letzten Jahren wurden in Deutschland vermehrt
Autobahn-Messaktionen auf freiwilliger Basis durchgefiihrt, aus denen anhand praktischer Beispiele in diesem
Workshop berichtet wird. Auch iiber neue PST-Ergebnisse von groBangelegten LKW-Verkehrskontrollen in
Osterreich wird aktuell informiert.

Barbara Wilhelm, Tiibingen

Interpretation von Laborbefunden bei Alkoholfragestellungen

Der Vortrag soll der Einleitung und Anregung einer Diskussion iiber die Wertigkeit und Interpretation von La-
borbefunden bei Alkoholfragestellungen in der Fahreignungsbegutachtung dienen. Hierfiir sollen zundchst auch
unter Beriicksichtigung der Begutachtungsleitlinien die géngigen Laborparameter aufgelistet und hinsichtlich
ihrer Sensitivitdt und Spezifitit, aber auch hinsichtlich ihrer Praktikabilitéit in der Begutachtungssituation be-
leuchtet werden. Die Kombination mehrerer Parameter erhoht die Aussagewahrscheinlichkeit, wenn ihre norm-
abweichende Reaktion auf unterschiedlichen pathophysiologischen Einfliissen des Alkohols basiert (AGT, MCV,
CDT). Die Bedeutung anderer Parameter liegt mehr in der Notwendigkeit einer differentialdiagnostischen Ab-
grenzung. Bei isolierten AGT-Erhohungen kann dies aufgrund der geringen Spezifitiit schwierig sein. Hiufig
vorgebrachte Einreden sind die Fettleberhepatitis oder die Einnahme von Medikamenten. Unter Umsténden kon-
nen alkoholtoxisch bedingte Organschiden trotz Abstinenz eine gewisse Zeit persistieren. Angesprochen werden
soll auch die diagnostische Einschitzung von Normwertgrenzen. Besonders wird diese Problematik derzeit in der
Bewertung des CDT deutlich. In Abhingigkeit von der Bestimmungsmethode sind hier teilweise keine Grenz-
werte verldsslich normiert. Zudem erschwert die Angabe von sog. Graubereichen die Einschétzung. Auch eine
Korrelation einschldgiger Laborwerte zur Trinkmenge und damit die Frage nach Interpretationsmoglichkeiten
innerhalb der Normwertgrenzen, bspw. im Rahmen einer Verlaufbeobachtung zur Kontrolle der Alkoholabsti-
nenz, ist zu diskutieren. Besondere Uberlegungen sind weiter hinsichtlich der Empfehlung von Laborwertkon-
trollen als Auflagen anzustellen. Die aufgefiihrten Problemkreise sollen anhand von Beispielen aus der Begut-
achtungspraxis verdeutlicht werden. Fiir kasuistische Beitrdge aus dem Auditorium bietet die anschliefende
Diskussion Raum.

Hans Thomas Haffner, Heidelberg

Drogenscreening ... und nun?

Die Frage nach der Fahreignung als Grundlage fiir die Erteilung der Fahrerlaubnis oder ihrer Belassung scheint
einfach — unter den Gesichtpunkten von Rechtsgleichheit, Rechtssicherheit und Einzelfallgerechtigkeit ergeben
sich in der Praxis durchaus noch Beurteilungsprobleme, die durch verbindlichere Regeln besser gelost werden
konnten. Die Grundlagen zur &rztlichen Beurteilung im Rahmen der Medizinisch-Psychologischen Begutach-
tung sind in den Begutachtungsleitlinien angesprochen und der Beurteilungskriterien konkretisiert. MaBgeblich
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ist hier das Kapitel 7 und die darin aufgefiihrten CTU-KTriterien der Beurteilungskriterien. In diesen werden die
forensischen Bedingungen* festgeschrieben, unter anderem die zeitliche Einbestellung, die Unvorhersehbarkeit
fiir den Kunden, die Identitdtskontrolle und Probensicherung sowie der Untersuchungsumfang und die Bestim-
mungsmethode. Weiterhin ist der Qualititsstandard des beauftragten Labors beschrieben. Dies gilt nur verbind-
lich fiir alle akkreditierten Tridger der Begutachtung zur Kraftfahreignung und damit verbundene Drogen-
screenings im Rahmen eines Drogenscreeningvertrages zur Belegung eines zeitlich festgelegten Drogenfrei-
heitsnachweises. Noch in der Diskussion steht diese Verbindlichkeit fiir den Nachweis der Drogenfreiheit an Be-
gutachtung. Fiir den &rztlichen Gutachter, zu dessen Aufgabe es gehort, den Zeitraum des Konsumverzichts von
Rauschmitteln unter Beriicksichtigung der Psychologischen Exploration zu erfassen, dessen Nachvollziehbarkeit
zu priifen und zu dokumentieren ergeben sich in der Praxis z. T. erhebliche Probleme in der Bewertung/Interprk-
tation der vorgelegten Befundberichte iiber ,,Drogenscreenings®.

Mit einigen Beispielen aus der tdglichen Begutachtungspraxis soll die Diskussion zur Beantwortung folgender
,einfachen Fragen angeregt werden:

Durchgefiihrt hat wer wann warum welches Drogenscreening ... und nun? Was bedeutet dies fiir die Frage-
stellung der Behorde?

Manfred Winau, Koln

Einschrinkungen erkennen — Erfahrungen nutzen

Mobilitit fiir Senioren ist auch fiir die Gesellschaft ein hochaktuelles Thema. Betrachtet man die Unfallstatis-
tik, so sind dltere Fahrer — gemessen am Bevolkerungsanteil nur gering beteiligt. Allerdings wird eine hohere Un-
fallbelastung ab dem 75. Lebensjahr deutlich wenn Verkehrsleistung bzw. Verkehrsverweildauer einbezogen
werden. Statistisch ldsst sich somit ein erhohtes Sicherheitsrisiko fiir die Fahrer ab 75 Jahren ableiten. Auch wenn
bekanntermafSen Alterungsprozesse sehr unterschiedlich verlaufen und sich nicht an kalendarische Altersgrenzen
halten, gibt es typische Leistungsveridnderungen, die vor allem die Informationsaufnahme und -verarbeitung be-
treffen. Zudem sind mit dem Alter zunehmend und individuell unterschiedlich Krankheit, Behinderungen und
Medikamenteneinnahme assoziiert mit interferierenden Auswirkungen auf die Fahrtiichtigkeit. Die meisten lte-
ren Menschen stellen sich bei der Verkehrsteilnahme gut auf alters- oder krankheitsbedingte Leistungseinbuf3en
ein, indem sie seltner und eher langsam und vorsichtig fahren und Fahrten bei Dunkelheit, schlechten Witte-
rungsbedingungen oder in komplexen, nicht vertrauten Verkehrsituationen meiden.

Diese kompensierenden Verhaltensweisen besonders in Kombination mit weiter bestehender Fahrpraxis kon-
nen altersbedingte Leistungsmingel bis zu einem gewissen Grad ausgleichen und das Sicherheits- und Unfallri-
siko vermindern. Die nachlassende Leistungsfihigkeit wird durch Fahrerfahrung und die Entwicklung eines de-
fensiven und vorausschauenden Fahrstils iiber lange Zeit ausgeglichen. Wesentliche Voraussetzung fiir ein
kompensatorisches Mobilititsverhalten ist jedoch, dass Leistungseinbufien rechtzeitig und richtig erkannt wer-
den. Nur wenn der Betroffene seine eigene Leistungsfihigkeit realistisch und adidquat einschétzt und auf erkann-
te Defizite richtig und verantwortungsbewusst reagiert, wird er mit einem verdndertem Fahrverhalten die beste-
henden Mingel ausgleichen konnen. Voraussetzung sind neben ausreichender (drztlicher) Information tiber
Auswirkungen von Erkrankungen und Leistungseinbufien auf die Fahrtauglichkeit Personlichkeitsmerkmale wie
hinreichende Selbstbeobachtung und Selbstkritik und Zuverlédssigkeit, um angemessen und rechtzeitig auf Defi-
zite zu reagieren. Bei altersassoziierten Erkrankungen tragen Faktoren wie Krankheitseinsicht, Compliance mit
zuverldssiger Medikamenteneinnahme und deren regelméBiger Kontrollen sowie Akzeptanz von medizinischen
Hilfsmittel und eventuell notwendigen technischen Umriistungen zur Sicherheit bei.

Durch die gute Information ggf. iiber eine gezielte Diagnostik im Rahmen einer verkehrsmedizinischen
und/oder verkehrspsychologischen Beratung konnen éltere Kraftfahrer darin unterstiitzt werden, sicher und so
lange wie moglich am StraBenverkehr teilzunehmen und damit ihre Unabhéngigkeit beizubehalten. Dabei kann
im Rahmen von praktischen Fahrverhaltensbeobachtungen, die auf diese Fragestellung abgestimmt sind, die Fi-
higkeit zur Kompensation und eventuell zur Rehabilitation ermittelt und gezielt Empfehlungen gegeben werden.
Das Angebot einer freiwilligen Uberpriifung der Ressourcen und Einschrinkungen ilterer Kraftfahrer kann die
Verkehrssicherheit der édlteren Menschen — und natiirlich auch aller anderen Verkehrsteilnehmer — weiter verbes-
sern.

Hannelore Hoffmann-Born, Frankfurt am Main

Fahrtiichtigkeit bei der Alzheimererkrankung

Die Alzheimer-Krankheit (AD) ist die hdufigste neurodegenerative Erkrankung. Die Privalenz ist altersab-
hingig. Aktuell konnen fiir die BRD etwa 1,2 Million Patienten angenommen werden. Aufgrund demographi-
scher Verinderungen ist bis zum Jahr 2050 mit einer Verdoppelung der Fallzahlen zu rechnen. Bei beginnender
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AD besteht eine Funktionsstorung hoherer Assoziationsareale im temporo-parietalen und frontalen Kortex (Miel-
ke et al., 1998). Charakteristische, neuropsychologisch gut quantifizierbare Symptome der AD im Friihstadium
bestehen u.a. aus Storungen des mittelfristigen Geddchtnisses und der visuellen Informationsverarbeitung, Ein-
buflen der verbalen Fliissigkeit und einer konstruktiven Apraxie (Mielke et al., 1995). Internationale Untersu-
chungen konnten zeigen, dass bei beginnender AD moglicherweise eine Fahrtauglichkeit gegeben ist, ab mittel-
gradigen Stadien besteht keine Fahreignung mehr. Fiir die BRD liegen derartige Studien bisher nicht vor. Diese
sind erforderlich, da das Autofahren einen wesentlichen Mobilititsfaktor fiir Altere darstellt. Bei vorhandenen
Gedichtnisstorungen ist es nun oft schwierig einzuschitzen, wann das Fiihren eines PKW mit Gefdhrdung ver-
bunden ist. Andererseits rechtfertigt die Diagnose einer AD im beginnenden Stadium nicht per se den Verzicht auf
das Autofahren. Deshalb wird bei vorhandenen Gedichtnisstorungen dieses Kontinuum zwischen noch beste-
hender bis aufgehobener Fahrtauglichkeit erstmals am Lehrstuhl fiir Neurowissenschaften und Rehabilitation der
Universitit zu Koln in einer Pilotstudie untersucht. Dazu wurden 7 Patienten mit einer beginnenden Alzheimer-
Demenz, 12 Personen mit leichten kognitiven Storungen und 50 Kontrollpersonen einer ausfiihrlichen neuropsy-
chologischen Untersuchung und einer Fahrprobe unterzogen. Bei Patienten mit beginnender Alzheimer-Demenz
sowie bei Personen mit kognitiven Storungen, die als nicht fahrgeeignet beurteilt wurden, bestand keine Einsicht
in vorhandenen Defizite, was dazu fiihrt, dass sie trotz gefihrlichen Fahrens weiter am Verkehr teilnehmen. Zu
den hdufigsten Fahrfehlern in allen drei Gruppen zidhlen Geschwindigkeitsverstofie, mangelnde Verkehrsbeob-
achtung und unsichere Orientierung.

Riidiger Mielke, Koln

Das plastische Hirn — Lernen ein Leben lang?

Eines der bemerkenswertesten Befunde, welche die kognitiven Neurowissenschaften in den letzten 15 Jahren
zu Tage gefordert haben, ist die enorme Plastizitdt des menschlichen Gehirns. Hierunter verstehen wir die Form-
barkeit der Hirnanatomie und -physiologie durch Erfahrung. Diese Erkenntnis ist von ausserordentlichem Ein-
fluss, denn sie belegt die ungeheure Bedeutung der Erfahrung fiir das menschliche Gehirn. Dies bedeutet, dass
sich das menschliche Gehirn im Zuge der Evolution zu einem dynamischen Lernsystem entwickelt hat. Insofern
sind Hirnplastizitdt und Lernen in einem engen Zusammenhang zu sehen. Durch Lernen veridndert sich das Hirn
(Anatomie und Physiologie) und durch die Verdnderung der Hirnanatomie und Physiologie verdndert sich das
Lernen. Hierdurch erdffnen sich vollig neue Ansitze, das menschliche Lernen zu verstehen, zu optimieren und zu
konservieren. Im Rahmen des Vortrages werden neue Erkenntnisse der Hirnforschung zum Lernen und zur Hirn-
plastizitit dargestellt. Hierbei werden Erkenntnisse thematisiert, welche fiir das Lernen im Allgemeinen aber
auch fiir das Lernen im Zusammenhang mit dem Fiihren eine Kraftfahrzeugs von Bedeutung sind. Des Weiteren
wird auf das Lernen im vorangeschrittenen Alter eingegangen. Offenbar sind unsere Gehirne lernfihiger, als wir
es bisher angenommen haben. Hierdurch erdffnen sich fiir die Gestaltung des Alters vollig neue Lebens- und Kar-
riereperspektiven. Insbesondere fiir den Umgang mit dlteren Menschen im Strassenverkehr.

Lutz Jancke, Ziirich (CH)

Zur objektiv exakten Messung der Auswirkung von Fahrer-Assistenz-Systemen auf
die Verkehrssicherheit

Die objektiv exakte Messung der durch ein oder mehrere Fahrer-Assistenz-Systeme beeinflussten Leistungs-
fahigkeit von Fahrzeuglenkern bei der aktiven Verkehrsteilnahme ist ein methodisch duBerst schwieriges Pro-
blem:

Das Fahrverhalten von Kraftfahrzeugfiihrern ist eine sehr komplexe Leistung, die u.a. durch die aktuelle Ver-
kehrssituation, die Fahrerfahrung und -routine sowie die momentane Leistungsfahigkeit des Fahrers beeinflusst
wird. Eine methodisch exakte Messung wird ferner dadurch erschwert, dass auch dann, wenn die Messung auf
standardisierten Fahrstrecken durchgefiihrt wird, die Einheitlichkeit der Leistungsanforderung wegen stindig
wechselnder Verkehrsverhiltnisse und -situationen nur schwer herzustellen ist. Aufgrund dieser Ausgangsbedin-
gungen ist offenkundig der Sicherheitsbeitrag von Fahrer-Assistenz-Systemen nur unter groen Schwierigkeiten
angemessen zu beurteilen. Dariiber hinaus ergeben sich aber noch weitere Probleme dadurch, dass sich in gege-
benen Verkehrssituationen hédufig nur sehr schwer beurteilen lidsst, ob der Fahrzeuglenker potenziell sicherheits-
gefdhrdende Entwicklungen der Verkehrssituationen hinreichend genau erkennt sowie beobachtet und nur des-
halb (noch) nicht reagiert hat, weil er keinen unmittelbaren Handlungsbedarf sieht oder ob er potenzielle
Gefahrenquellen — beispielsweise abgelenkt durch ein Fahrer-Assistenz-System — gar nicht wahrgenommen hat.
Soweit es aber an exakten Informationen iiber den beim Fahrer tatsichlich gegebenen Uberblick iiber die aktuel-
len Verkehrssituationen fehlt, ist es auch nur schwer moglich, den Sicherheitsbeitrag von Fahrer-Assistenz-Sys-
temen in konkreten Verkehrssituationen zu quantifizieren. Die Schwierigkeiten einer exakten Messung der durch
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Fahrer-Assistenz-Systeme beeinflussten Leistungsfihigkeit von Kraftfahrzeugfiihrern ist im Ubrigen auch der
Tatsache geschuldet, dass — gliicklicherweise — die Kraftfahrzeugfiihrer bei der Verkehrsteilnahme nur duf3erst
selten bis an die Grenze ihrer subjektiven Leistungsfihigkeit gefordert werden. Vor diesem Hintergrund sind also
in den meisten Verkehrssituationen beim Kraftfahrzeugfiihrer noch Leistungsreserven in unterschiedlichem Aus-
mal vorhanden. Solange diese Leistungsreserven nicht voll ausgeschopft werden, lédsst sich aber auch nicht be-
urteilen, ob das jeweilige Fahrer-Assistenz-System diese Leistungsreserven des Fahrzeugfiihrers erhoht oder ver-
mindert. Letztlich kann die Beeinflussung der Leistungs- und damit der Sicherheitsreserven durch Fahrer-
Assistenz-Systeme nur dann objektiv gemessen und beurteilt werden, wenn die subjektive Grenze der Leis-
tungsfihigkeit des jeweiligen Kraftfahrzeugfiihrers erreicht beziehungsweise tiberschritten wird.

Unter Versuchsbedingungen kann das Erreichen und Ausschopfen der individuellen Leistungsgrenzen am
ehesten dadurch gewihrleistet werden, dass den Untersuchungsteilnehmern neben der primér zu bewiltigenden
Aufgabe der sicheren Verkehrsteilnahme noch eine zweite Aufgabe gestellt wird, die sie immer dann wéhrend des
Fahrens bearbeiten sollen, wenn dies nach ihrer Beurteilung ohne Verkehrsgefahrdung moglich ist. Je héufiger
die Untersuchungsteilnehmer bei Einsatz eines Fahrer-Assistenz-Systems diese zweite Aufgabe erfolgreich be-
arbeiten, desto positiver kann die Wirkung des entsprechenden Fahrer-Assistenz-Systems auf die Verkehrssi-
cherheit bewertet werden.

Egon Stephan, Koln

Mehr Komfort und Sicherheit durch Fahrerassistenzsysteme

Moderne Fahrerassistenzsysteme haben entscheidend dazu beigetragen, dass trotz erheblich angestiegenem
Verkehrsaufkommen sowohl der Fahrkomfort als auch die Sicherheit im Straenverkehr weiter ausgebaut wer-
den konnten. In diesem Beitrag wird auf verschiedene technische Systeme zur Unterstiitzung des Menschen bei
der Bewiltigung der quer- und lingsdynamischen Anteile der Fahrzeugfiihrungsaufgabe eingegangen. Abgelei-
tet vom lateinischen ,,assistere* beschreibt die Bezeichnung ,,Assistenzsystem® durchaus treffend Anspruch und
Grenzen dieser technischen Systeme. Sie sollen den Fahrer auf dessen Wunsch hin von bestimmten Teilen der
Fahrzeugfiihrungsaufgabe entlasten (Komfortsysteme) bzw. ihn dabei durch Informationen unterstiitzen (Infor-
mationssysteme). Bestimmte Assistenzsysteme konnen dem Fahrer auch in kritischen Situationen durch einen
Eingriff dabei helfen, seinen Wunsch nach sicherer Bewiltigung umzusetzen. Assistenzsysteme sollen und kon-
nen den Fahrer jedoch nicht ersetzen und konnen ihn auch nicht aus der Verantwortung fiir das sichere Fiihren
eines Fahrzeugs entlassen.

Vorgestellt werden Funktion und Wirkungsnachweise von Systemen zur Unterstiitzung des Fahrers beim Spur-
und Abstandhalten, Bremsen und Spurwechseln. Ein Ausblick beschreibt kommende Entwicklungen.

Jorg Breuer, Sindelfingen

Uber Kompensationsstrategien im Fahrsimulator zur Fahreignung

Hirnverletzte profitieren nachweislich durch das Training im Fahrsimulator. Fahrsimulatoren werden aber
kaum fiir die Bestimmung der Fahreignung eingesetzt. In der vorliegenden Arbeit zeigen wir, dass Hirnverletzte
zwar in Einzeltestverfahren ungeniigende Ergebnisse erzielen, aber z.T. in der Lage sind, im Fahrsimulator weit-
gehend unauffillige Leistungen zu erbringen. Insgesamt wurden 29 Patienten (nach neurologischer Erkrankung)
untersucht, die zur Fahreignungsbegutachtung angemeldet waren. Die Stichprobe besteht aus 22 Ménnern und 7
Frauen. Das Durchschnittsalter der Gesamtstichprobe betrigt 48.07 Jahre (SD + 15.58 Jahre). Zunichst mussten
die Patienten die zusammengestellte neuro- und verkehrspsychologische Testbatterie durchlaufen. Zeigten die
Patienten auffillige Ergebnisse in der neuro- und verkehrspsychologischen Abkldrung, hatten sie zwei identische
Runden im Fahrsimulator Smart (Firma Dr. Foerst) zu absolvieren.

Zeigte der Proband in der zweiten Simulatorfahrt eine weitgehend unauftillige Leistung, folgte eine praktische
Fahrprobe mit dem Klinikfahrlehrer (von den Strassenverkehrsémtern der Kantone SG und GR anerkannt). Es
wurde eine standardisierte ca. 1-stiindige Strecke zuriickgelegt (Bergstrecke, Autobahn, Uberland und kleine
Stadt). Insgesamt 21 von 29 Probanden erzielten weitgehend eine unauffillige Leistung im Fahrsimulator und
wurden trotz negativen Werten in den Einzeltestverfahren zur praktischen Fahrprobe iiberwiesen. Insgesamt ab-
solvierten nur 16 der 21 Probanden (einigen Probanden war es zu friih) eine praktische Fahrprobe. 12 Personen
bestanden die Fahrprobe ohne Auffilligkeiten, 3 bestanden mit Auflage und eine Person bestand die Fahrprobe
nicht. Es zeigt sich, dass Patienten trotzt mittelstarken neuropsychologischen Beeintridchtigungen in der Lage
sind, gute Ergebnisse im Fahrsimulator und der praktischen Fahrprobe zu erzielen. Sie verfiigen iiber Ressourcen,
um ihre Defizite zu kompensieren.

M. Keller, Valens (CH); E. Maitre, Valens (CH); J. Roffler, Valens (CH); L. Jincke, Ziirich (CH);
J. Kesselring, Valens (CH)
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Alcohol Ignition Interlocks — The Swedish Experience

This article describes how alcohol ignition interlock technology (alcolocks) is applied in Sweden to curb the
problem of drink driving. The first application is for detected drink drivers who would face license revocation or
suspension. They can voluntarily choose to enter the alcolock program which requires them to drive only alco-
lock equipped vehicles for a period of two years. During this time there are also requirements for medical check-
ups tri-monthly. This is to verify that their biological marker levels indicate normal levels which they must have
reached when entering the second year of the program.

Sweden is unique in that alcolocks are also used as quality assurance in commercial traffic. Thus, some 20.000
buses, trucks, taxis etc. are equipped with alcolocks. Many municipalities are requiring that transportation paid
for with tax money should be carried out with vehicles equipped with alcolocks. The experience from the offen-
der program indicates low participation but very successful results among the participants — fewer accidents; bet-
ter health etc. In the quality assurance program it can be concluded that the alcolock has prevented many starting

attempts where the driver had been under the influence of alcohol — employers and drivers and their unions
plus the customers are very satisfied. The Swedish Government is working towards legislation requiring alco-
locks in all new buses and trucks by the year 2010.

Hans Laurell, Borlidnge (S)

Alkohol-Interlock: Stand und Weiterentwicklung der Technik

Was ist ein Alkohol-Interlock?

Ein Alkohol-Interlock ist ein Atemalkohol-Messgeridt mit Wegfahrsperre. Nach einer Atemalkoholmessung
hindert es alkoholisierte Personen, den Motor eines Fahrzeugs zu starten. Ein Alkohol-Interlock besteht aus zwei
wesentlichen Komponenten: dem Atemalkohol-Messgerdt mit dem Messsystem, das sich im Innenraum des
Fahrzeugs befindet, sowie dem Steuergerit, das in der Regel unter dem Armaturenbrett installiert wird und die
Stromzufuhr zum Anlasserrelais des Fahrzeugs freischaltet, bzw. blockiert. Ein Alkohol-Interlock kann einfach
in ein Kraftfahrzeug eingebaut werden.

Bedienung

Nach Einschalten der Ziindung fordert das Alkohol-Interlock zur Abgabe einer Atemprobe auf. Das Messer-
gebnis der Atemalkoholkonzentration entscheidet dariiber, ob der Anlasser des Fahrzeugs freigeschaltet wird und
damit der Motor gestartet werden kann.

Technik

Ein zuverlissiges Alkohol-Interlock ermittelt die Atemalkoholkonzentration heute mit einem elektrochemi-
schen Sensorsystem, wie es auch in Atemalkohol-Messgeriten der Polizei verwendet wird. Der elektrochemische
Sensor spricht sehr spezifisch auf Alkohol an, so dass andere ausgeatmete Substanzen oder Zigarettenrauch das
Messergebnis nicht verfdlschen. Die Benutzung von Hilfsmitteln zur Umgehung des Alkohol-Interlock, wie zum
Beispiel eine Luftpumpe oder die Benutzung von Filtern, wird von modernen Geriten sicher erkannt und der Mo-
torstart wird verhindert. Eine Inbetriebnahme des Fahrzeugs ohne vorherige Abgabe einer akzeptierten Atempro-
be, zum Beispiel durch Anschieben, wird ebenfalls als solche erkannt und im Datenspeicher registriert.

Datenspeicherung und Datenprotokoll

Wiihrend der Benutzung des Fahrzeugs werden alle fiir den Einsatz relevanten Ereignisse in einem Datenspei-
cher des Alkohol-Interlock aufgezeichnet. Gespeicherte Daten sind Datum, Uhrzeit, Abgabe oder Verweigerung
einer Atemprobe, gemessene Alkoholkonzentration, Motorstarts- und -stops, elektrisches Uberbriicken des Inter-
lock sowie andere Manipulationsversuche. Die Daten konnen ausgelesen und in einem Protokoll zusammenge-
stellt werden. Bei Einsitzen des Alkohol-Interlock im Bereich des Fiihrerscheinrechts kann dieses Protokoll der
Fahrerlaubnisbehorde oder einer anderen Aufsichtsstelle zur Auswertung iibermittelt werden. Dadurch kann die
ordnungsgemifBe Benutzung des mit dem Alkohol-Interlock ausgestatteten Fahrzeugs iiberwacht werden.

Johannes Lagois, Liibeck

Programmablauf und Evaluation der Verwendung von Alcolock in der
verkehrspsychologischen Rehabilitation

Der Vortrag erldutert im ersten Teil, warum Alcolock nicht allein, sondern nur in Kombination mit einer ver-
kehrspsychologischen Intervention nachhaltig wirksam sein kann. Der Vortrag erldutert im zweiten Teil am Bei-
spiel des derzeit laufenden Pilotprojekts von ,,PRO-NON verkehrspsychologische Beratung und Therapie e. V.
einen Programmablauf dieser Kombination von Intervention und Alcolock.

Die mit dieser Kombination verbundenen Ziele sind:

1. nachhaltige Vermeidung von Riickfillen (operationalisiert durch die Legalbewéhrung) und

2. optimales Verhiltnis von Zeitaufwand und Effekt (operationalisiert durch
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a) die Dauer der Mallnahme
b) die Zufriedenheit der Klienten mit der MaBnahme).

Der dritte Teil erldutert die Methode der Uberpriifung des Zielerreichungsgrades anhand der genannten Krite-
rien (Evaluation). Besondere Beriicksichtigung finden hierbei a) das Problem der Bewihrungsdauer nach Ab-
schluss der MaBnahme und b) die Tatsache, dass wegen der moglichen Konsequenzen das Nicht-Erreichen der
vorgegebenen Qualititsziele moglichst friihzeitig entdeckt werden muss.

Harald Meyer, Bamberg

Grenzwerte fiir das Sehvermogen bei der Fahreignungsbegutachtung:
Entstehung, Validitit, Zukunftsperspektiven

Einige Grenzwerte in der Fahreignungsbegutachtung sind aus den Werten der Normalverteilung von Fahrer-
laubnisbewerbern abgeleitet worden. So zeigen z.B. die Sehschérfewerte der Normalbevolkerung eine Gaul3’sche
Verteilung. Die Grenzziehung, ab welchem Sigma-Wert ein Bewerber nicht mehr fahrtauglich ist, hédngt nicht von
empirischen Daten ab, sondern von willkiirlich festgelegter Statistik und auch vom politischen Kalkiil. Es wire
sehr wiinschenswert, empirisch begriindete Grenzwerte zu bekommen, die eine Tauglichkeit beweisen. Dies
konnte mit kontrollierten Versuchen in Fahrsimulatoren, mit Feldversuchen mit induzierter Visusreduktion,
durch Befragungen der élter werdender Bevolkerung geschehen und durch pflichtméBige Untersuchungen aller
Personen, die aktiv an einem Unfallgeschehen beteiligt waren.

Fiir die notwendige GroBe des Gesichtsfeldes beim Fahrradfahren ist eine solche Befragung bereits durchge-
fiihrt worden (Wilhelm et al.). Dabei wurde ein Grenzbereich fiir die Sehschirfe und fiir die Groe des notwen-
digen Gesichtsfeldes gefunden. Fiir den Bereich der Doppelbilder sind in Heidelberg neue Fragebogen erstellt
worden, die zusammen mit Simulationspriifungen in Zukunft dariiber Auskunft geben konnen, wie grof3 ein Blick-
feldbereich ohne Doppelbilder sein miisste, um noch fahrtauglich zu bleiben. Fiir das Dammerungssehen ist die
Grenzziehung in den letzten Jahren deutlich milder geworden, so dass der jetzt vorgeschlagene Grenzwert, z. B.
ein Kontrast von 1:23 fiir PKW-Fahrer, bereits eine minimale Forderung darstellt. Hier lassen Weiterentwicklun-
gen der Intraokularlinsen in der Zukunft Verbesserungen fiir éltere Fahrer erwarten.

Gerold Kolling, Heidelberg

Anwendung der Wellenfrontaberrometrie an Brillengldsern zur Verbesserung der
Sehleistung

,Ich fithle mich nicht sicher nachts beim Fahren®, oder ,,ich fahre nachts nicht gerne* sind Aussagen mit den
Augenirzte und Augeoptiker hidufig konfrontiert werden. Einige Ursachen sind bekannt, vom grauen Star bis hin
zu pathologischen Erkrankungen der Hornhaut oder der Netzhaut. Aber in den meisten Fillen liegen keinen die-
ser Pathologien vor. Eine Ursache fiir Nachtsichtprobleme, die bis Dato wenig untersucht wurde, ist die Abhin-
gigkeit der Sehfehler von den Lichtbedingungen. Sehhilfen wie Brillenglédser werden basierend auf die subjektiv
ermittelte Refraktion verordnet. Die subjektive Refraktion wird ermittelt indem unterschiedliche optische Kor-
rekturen (Testgldser) dem Patienten vorgehalten werden, bis seine Sehschirfe mittels dargebotenen Optotypen
ein Maximum erreicht hat. Dieses Verfahren wird unten Tageslichtbedingungen durchgefiihrt; die verwendete
Optotypen haben in der Regel einen Kontrast hoher 85 %. Aber der Mensch ist im Verlauf des Tages mit sehr
unterschiedlichen Lichtbedingungen und vor allem mit Objekte konfrontiert, die einen geringen Kontrast auf-
weisen. Die Refraktion die unten Tageslichtbedingungen ermittelt wurde, bietet nicht in jedem Fall die beste Seh-
leistung im Ddmmerungssehen.

Im Jahr 1999 wurden die ersten Wellenfrontaberrometer fiir ophthalmische Anwendungen im Markt einge-
fiihrt. Diese Technologie ermdoglicht die Sehfehler des Auges ortsaufgelost iiber die gesamte Pupille zu vermes-
sen, die sogenannte Wellenfront. Wenn die Wellenfrontmessung mit groBeren Pupillen aufgenommen wird, er-
laubt diese Messung auch Information iiber die Sehleistung des Auges im Dammerungssehen zu gewinnen, was
die klassische Methode der subjektiven Refraktion nicht leisten kann.

In diesem Vortrag werden wir eine neuartige Methode zur Berechnung der Verordnung von Brillenglidser vor-
stellen, die basierend auf die individuelle Wellenfrontmessung der Augen des Patienten und der subjektiven Re-
fraktion eine verbesserte Sehleistung, vor allem in der Ddmmerung, bieten kann. Wir werden auch die Ergebnisse
einer klinischen Studie zur Validierung dieser Methode vorstellen.

Jests M. Cabeza, Aalen
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Fahrtauglichkeit und Fahrpraxis bei Personen mit cerebral bedingten
Sehstorungen

Pro Jahr erleiden rund 300.00 Menschen in der BRD eine Hirnschiddigung durch Schlaganfall, Trauma, Hirn-
entziindung oder Tumor. Rund ein Drittel hiervon leiden unter cerebral bedingten Sehstérungen wie z.B. Ge-
sichtsfeldeinschrinkung, Doppelbilder, Farberkennungsstérungen, mangelnde Stereopsis oder Nystagmus. Auf-
grund der drztlichen Schweigepflicht werden die betroffenen Patienten nicht der Verkehrsbehorde gemeldet. In
einer unserer Studien wurden 49 Patienten mit Gesichtsfeldeinschrankungen befragt, 57 % davon gaben an, nicht
dariiber aufgeklirt worden zu sein, dass ihre Fahrtauglichkeit eingeschrinkt ist. 65 % waren weiterhin im Besitz
einer Fahrerlaubnis, hiervon lenkten 30 % trotz der Sehstérung noch ein Kraftfahrzeug. In einer weiteren Studie
an einem Fahrsimulator wurde andererseits festgestellt, dass viele der Betroffenen ihre Einschrinkung durch ver-
mehrte Aufmerksamkeit, vorsichtigeres Fahren und Blickbewegungen durchaus kompensieren kénnen. Wenig
untersucht wurde bisher, in welchem Ausmalf} spezielle Therapietechniken wie ein Sakkadentraining oder die
visuelle Restitutionstherapie die Fahrtauglichkeit wiederherstellen konnen; zumindest in einigen Fillen zeigten
sich hier positive Effekte.

Erich Kasten, Magdeburg
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Lénderstudie 2006: ,,Beweiswert der Atemalkohol-Analyse im
strafrechtlich relevanten Konzentrationsbereich*

Beschluf der Innenministerkonferenz zu TOP 12: , Verkehrs-
angelegenheiten* vom 07. Dezember 2007 in Berlin

1. Die IMK nimmt die Landerstudie 2006 ,,Beweiswert der Atemalkohol-Analyse im straf-
rechtlich relevanten Konzentrationsbereich® — Interner Bericht fiir die Innenminister/
-senatoren der Linder und des Bundes sowie die Grundsitze aus der Fachkonferenz
vom 05.09.02 beim PTT ,,Beweissichere Atemalkoholanalyse — Einstieg in das Straf-
recht™ (nicht freigegeben) und den hierzu ergangenen Beschluss des AK II vom
24./25.10.07 zur Kenntnis.”)

2. Sie spricht sich erneut fiir die Einfiihrung der Atemalkoholanalyse bei Verkehrsstraftaten
aus und hilt fiir diesen Zweck eine Ergiinzung der gemeinsamen Verwaltungsvorschrift
tiber die ,,Feststellung von Alkohol-, Medikamenten- und Drogeneinfluss bei Straftaten
und Ordnungswidrigkeiten; Sicherstellung von Fahrausweisen* fiir erforderlich.

3. Die IMK bittet ihren Vorsitzenden, die Landerstudie 2006 ,,.Beweiswert der Atemalkohol-
Analyse im strafrechtlich relevanten Konzentrationsbereich® — Interner Bericht fiir die
Innenminister/-senatoren der Linder und des Bundes sowie die Grundsitze aus der Fach-
konferenz vom 05. 09. 02 beim PTI ,,Beweissichere Atemalkoholanalyse — Einstieg in das
Strafrecht* und den hierzu ergangenen Beschluss an die Konferenz der Justizministerin-
nen und -minister zu tibermitteln und um eine Unterstiitzung des Vorhabens zu bitten.

(Aus der Sammlung der zur Veroffentlichung freigegebenen Beschliisse der
185. Sitzung der Stindigen Konferenz der Innenminister und -senatoren
der Lander am 07. Dezember 2007 in Berlin)

Polizeitechnisches Institut Miinster

ULRICH BRACKEMEYER

Hintergriinde zur Durchfiihrung der Linderstudie 2006

Das Polizeitechnische Institut (PTI) der Deutschen Hochschule der Polizei, Miinster,
bemiiht sich seit langem, die Atemalkoholanalyse auch im Strafrechtsbereich als beweis-
sicheres Verfahren einzufiihren; denn die seit Februar 1999 bei den Lindern in der Bundes-
republik Deutschland im Ordnungswidrigkeitenbereich eingesetzten Atemalkohol-Mess-
gerite haben sich bewihrt. Sie sind iiber den gesamten Messbereich von der PTB zuge-
lassen und werden entsprechend geeicht.

") Von einem Abdruck des Beschlusses der 214. Sitzung des Arbeitskreises II ,,Innere Sicherheit” der Stdndigen
Konferenz der Innenminister und -senatoren der Lander am 24./25.10.2007 in Plon, TOP 17: ,,Verkehrsange-
legenheiten* — TOP 17.2: ,,Beweissichere Atemalkoholanalyse — Einstieg in das Strafrecht®, wurde aufgrund
des gleichlautenden Wortlauts mit diesem Beschluss der IMK abgesehen.
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Es ist nicht das Ziel, die Blutprobe zu ersetzen und abzuschaffen, sondern die Atem-
alkoholanalyse soll nur in der Vielzahl der unproblematischen Fille angewandt werden. Hier-
durch kann der VerhiltnisméBigkeit der Mittel besser entsprochen werden und die im Grund-
gesetz festgeschriebene korperliche Unversehrtheit kann in vielen Féllen gewahrt bleiben.

Die Grundsitze, wann die Atemalkoholanalyse im Strafrechtsbereich angewandt wer-
den soll, wurden in einer Fachkonferenz des PTI am 05. 09. 2002 mit Vertretern der Innen-
ministerien der Lander festgelegt und lauten:

— Trunkenheitsfahrt sowie Feststellung des Fahrers miissen in direktem zeitlichen Zu-
sammenhang stehen und der Fahrer muss bis zur Atemalkoholanalyse liickenlos beob-
achtet werden, um die Behauptung eines Nachtrunkes ausschliefen zu konnen.

— Es darf kein Verdacht auf die Einnahme sonstiger berauschender Mittel oder Arznei-
mittel bestehen.

— Es ist ein (zusdtzlicher) Feststellungsbogen mit den Beobachtungen des Polizeibeam-
ten anzufertigen.

— Im Bereich der relativen Fahruntiichtigkeit und alkoholspezifischen Ausfallerschei-
nungen ist ab 0,25 mg/l Atemalkohol die Atemalkoholanalyse als eigenstindiges
Beweismittel geeignet.

Mit Einfiihrung der Atemalkoholanalyse im Strafrechtsbereich wiirde Deutschland
wieder mit dem Ausland gleichziehen, denn fast iiberall ist die Atemalkoholanalyse als
alleiniges Beweismittel anerkannt. Dies konnte in Zukunft auch die europaweite Strafver-
folgung mit Anerkennung und Vollstreckung, wie von den Justizministerinnen und -minis-
tern der EU im Rahmenbeschluss vom 24. 02.2005 vereinbart [siehe hierzu den Informa-
tionsbeitrag ,,EU-Justizninister: Einigung auf europaweite Vollstreckung von Geldstrafen
und GeldbuBlen“ in BA 2005, 232], erleichtern.

Zusitzliche Kosten entstehen nicht, weil die Geriite bei den Landern bereits vorhanden
sind und ohne Modifikation weiterbetrieben werden kénnten.

Die im Folgenden dargestellte Linderstudie wurde auf Grundlage eines Beschlusses des
Arbeitskreises II ,,Innere Sicherheit” der Stindigen Konferenz der Innenminister/-senato-
ren der Lander durch das PTT initiiert. Die Auswertung des umfangreichen Datenmaterials
aus den Bundeslidndern erfolgte unter der Leitung der Professoren Dr. SCHOKNECHT und
Dr. SLEMEYER. Der Bund gegen Alkohol und Drogen im Stralenverkehr e.V. (B.A.D.S)
hat die Studie finanziell gefordert.

Um das vereinbarte Erstveroffentlichungsrecht der o. a. Professoren zu gewihrleisten,
wurde die Studie den Innenministerien/-senaten als ,,interne Studie* zugeleitet. Nach Riick-
sprache des PTI mit der Geschiftsstelle der Innenministerkonferenz bestehen gegen die
Erstveroffentlichung in dieser Zeitschrift keine Bedenken.

Anschrift des Verfassers
Ulrich Brackemeyer
Deutsche Hochschule der Polizei i. G.
(vormals Polizei-Fiihrungsakademie)
Polizeitechnisches Institut
Postfach 48 03 53
48080 Miinster
Email: ulrich.brackemeyer @dhpol.de
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Fachhochschule Gief3en-Friedberg'),
Fachbereich Biologie, Chemie, Pharmazie der Freien Universitdit Berlin®)

ANDREAS SLEMEYER'), GUNTER SCHOKNECHT?)

Interner Bericht fiir die Innenminister der Lander und des Bundes —
Lianderstudie 2006

1. Einleitung

Mit der Novellierung des § 24a StVG wurde im Jahr 1998 die gesetzliche Grundlage zur
Verwendung der Atemalkohol-Analyse als Beweismittel geschaffen. Dies war dadurch
moglich geworden, dass im Gesetz ein eigener, von der Blutalkohol-Konzentration unab-
hingiger Grenzwert festgelegt wurde. Als wissenschaftliche Basis dienten dabei die Er-
gebnisse des Gutachtens des Bundesgesundheitsamtes aus dem Jahr 1992'). Dieses war
auch richtungweisend fiir die Entwicklung von Geridtenormen durch den DKE-Arbeits-
kreis 966.0.10 ,,Atemalkohol-Messgerite”. In den Folgejahren entstand daraus die Norm
DIN VDE 0405. Auf der Grundlage internationaler und nationaler Normen erfolgte Ende
1999 die Bauartzulassung des Driger Alcotest 7110 Evidential, das seitdem in allen
Bundeslidndern erfolgreich zum Einsatz kommt.

Der Einfiihrung der Atemalkohol-Analyse wurde am Anfang mit groer Skepsis begeg-
net, obwohl sie sich lingst international etabliert hatte und die Gerétetechnik als ausgereift
anzusehen ist. Besonders die Frage einer Benachteiligung der Betroffenen durch die Atem-
alkohol-Analyse im Grenzwertbereich wurde von Rechtsmedizinern und Juristen immer
wieder aufgebracht.

Um hier sachbezogene Argumente zu gewinnen, wurde unter der Federfiihrung der
Polizei-Fiihrungsakademie (PFA, heute: Deutsche Hochschule der Polizei) im 3. Quartal
2000 eine Erhebung der BAK- und AAK-Messwerte (BAK: Blutalkohol-Konzentration,
AAK: Atemalkohol-Konzentration) in verschiedenen Bundeslindern durchgefiihrt. Uber
die Auswertung dieser in der polizeilichen Praxis gewonnenen Daten wurde in der Folge-
zeit mehrfach berichtet?). Auf Grund der Ergebnisse dieser Feldstudie 2001 konnte bereits
damals anhand von mehr als 1 100 Messwerten nachgewiesen werden, dass die messtech-
nische Qualitdt der Atemalkohol-Analyse der der Blutalkohol-Analyse entspricht und
somit keine Benachteiligung der Betroffenen gegeben ist.

Klarheit in der Frage der forensischen Anerkennung von Ergebnissen der Atemalkohol-
Analyse im BufB3geldbereich schaffte der Beschluss des Bundesgerichtshofs vom 04. April
2001. Demnach ist die Atemalkohol-Analyse als standardisiertes Verfahren im Sinne des
BGH anzusehen, weshalb sich die Richter nicht mit der Messgenauigkeit im Einzelfall
auseinander setzen miissen, sofern die Messbedingungen des BGA-Gutachtens eingehal-
ten wurden. Ausdriicklich offen gelassen wurde die Frage, ob mit diesem Beschluss die
Voraussetzungen festgeschrieben werden, dieses Verfahren als hinreichend zuverldssiges
Beweismittel zur abschlieBenden Feststellung alkoholbedingter absoluter Fahruntiichtig-
keit nach § 316 StGB verwenden zu konnen.

Um eine gesicherte Grundlage zur Entscheidung durch die Innenministerkonferenz im
Hinblick auf eine Einfiihrung der beweissicheren Atemalkoholanalyse im Strafrechtsbe-
reich zu erhalten, bat der AK II ,,Innere Sicherheit* der Stindigen Konferenz der Innenmi-
nister und Innensenatoren der Lander das Polizeitechnische Institut (PTI) der PFA, die Da-
tenbasis zu erweitern und im Anschluss erneut zu berichten.
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2. Ziele und Fragestellungen

Aus Sicht der Anwender, insbesondere unter dem Aspekt der VerhiltnismiBigkeit der
Mittel, ergibt sich die Frage, ob kiinftig nicht auch bei BAK-Werten tiber 1,1 %o in den
meisten Féllen das Recht auf korperliche Unversehrtheit gewahrt werden kann, indem auf
eine Blutentnahme zugunsten einer Atemalkohol-Messung verzichtet wird. Dies setzt die
freiwillige Mitwirkung des Betroffenen voraus, welche meist erreichbar ist, sofern dieser
davon iiberzeugt werden kann, dass er durch dieses Verfahren nicht benachteiligt wird.

Bei der Festlegung des AAK-Grenzwertes auf 0,55 mg/L hat der Gesetzgeber die Em-
pfehlungen des BGH im BGA-Gutachten berticksichtigt, wonach bei Erreichen dieses
Wertes die Wahrscheinlichkeit mindestens 75 % betragen soll, dass eine gleichzeitig ent-
nommene Blutprobe iiber dem korrespondierenden Grenzwert von 1,1 %o liegt. Die Feld-
studie 2001 hat gezeigt, dass diese Wahrscheinlichkeit bereits bei einem AAK-Wert von
0,53 mg/L gegeben ist, sofern die Zeitdifferenz zwischen Atem- und Blutprobe unter
30 Minuten betrigt.

Ungeachtet dieser Ergebnisse hat die Deutsche Gesellschaft fiir Rechtsmedizin 2002 fiir
den Strafrechtsbereich einen AAK-Grenzwert von 0,67 mg/L als unkritisch betrachtet.
Dieser Wert stellte nicht den wissenschaftlich erforderlichen Grenzwert dar, sondern soll-
te einen ,,Sicherheitszuschlag* beriicksichtigen, um eine Benachteiligung von Betroffenen
durch die Methode der Atemalkohol-Analyse sicher ausschliefen zu konnen®). Die An-
wendung eines solchen ,,Sicherheitszuschlags® von 0,12 mg/L auf den AAK-Grenzwert ist
jedoch weder gerechtfertigt (ein solcher ist bereits in dem Grenzwert enthalten und zudem
ist auch die Methode der Blutalkohol-Analyse Schwankungen unterworfen) noch im Sinne
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit akzeptabel.

Ziel dieser Studie ist es, auf der Basis der Felddaten der Bundeslidnder aus dem Zeitraum
eines Jahres (3. Quartal 2005 bis 2. Quartal 2006) eine gesicherte Aussage zur Giiltigkeit
des bestehenden Grenzwertes von 0,55 mg/L und zur Zuverldssigkeit der Atemalkohol-
Analyse — auch iiber diesen Grenzwert hinaus — zu erzielen.

Aus der Literatur sind hierzu verschiedene Studien bereits bekannt, die z.T. auf um-
fangreichem Datenmaterial beruhen. Diese Untersuchungen basieren jedoch in den
meisten Fillen auf Konzentrationsverldufen aus Trinkversuchen und nicht aus der polizei-
lichen Praxis. Eine Ubertragbarkeit dieser Ergebnisse auf die Fragestellung der Vergleich-
barkeit von Blut- und Atemalkohol-Konzentration ist damit nur eingeschréinkt gegeben.

3. Datenbasis
An der Bereitstellung von Daten auf Ersuchen des Polizeitechnischen Instituts der Deut-
schen Hochschule der Polizei haben sich 14 Bundesldnder beteiligt. Neben Angaben zu
Alter und Geschlecht des Probanden, den Einzelwerten von Blut- und Atemalkohol-
konzentration, Atemvolumen, Atemtemperatur und Atemzeit wurden auch Aussagen zum
zeitlichen Ablauf und zum Trinkende — insgesamt fast 50 Merkmale — erfasst.
Die Daten wurden nach folgenden Kriterien gepriift:
* Vollstiindigkeit: alle fiir eine Auswertung erforderlichen Daten sind vorhanden
* Richtigkeit: durch Vergleich mit den schriftlichen Aktenausziigen
* Plausibilitiit: bei Blutproben durch Priifen der zuldssigen Spannbreite gemél den
Vorschriften des BGA, bei Atemproben durch Priifen auf Einhalten der Anforderun-
gen gemil3 DIN VDE 0405
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Von urspriinglich iiber 3 500 Datensitzen erfiillen 2 636 die gestellten Anforderungen
hinsichtlich dieser Kriterien. Die Héufigkeitsverteilung der BAK-Werte ist in Abb. 1 zu
sehen.
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Abb. 1: Hiufigkeitsverteilung der BAK-Werte fiir alle vollstindigen Datensiitze.

Der steile Anstieg der Hiufigkeitswerte im Bereich iiber 1,0 %o BAK ist dadurch be-
griindet, dass erst ab 1,1 %o ohne weitere Griinde die Entnahme einer Blutprobe zulidssig
ist.

Bei 218 Datensitzen liegt die BAK unter 0,8 %o. Die mittlere BAK lag fiir Ménner bei
1,52 %o, fiir Frauen bei 1,47 %eo.

4. Auswertekriterien

Fiir einen Vergleich von Atem- und Blutalkohol-Konzentrationen stellt die Dynamik von
Resorption und Elimination des aufgenommenen Alkohols eine bedeutsame Einflussgro-
Be dar. Dies gilt besonders fiir kleine Alkoholkonzentrationen, da zeitbedingte Anderun-
gen, z. B. durch Anflutung oder Abbau, sich in Relation zum aktuellen Wert stirker aus-
wirken. Da hier fiir nur ca. 5 % aller Fille die BAK iiber 2,5 %o liegt und der Schwerpunkt
der Auswertung sich auf den strafprozessualen Bereich bezieht, wurden nur Datensitze im
Bereich von 0,8 bis 2,5 %o beriicksichtigt. Neben dem BAK-Grenzwert fiir die absolute
Fahruntiichtigkeit von 1,1 %o ist somit auch der Bereich um 2 %0 abgedeckt, der fiir Straf-
tatbestinde auflerhalb des Verkehrsbereichs noch von Bedeutung ist.
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Die folgende Tab. 1 zeigt in der Ubersicht die Anzahl der verwendbaren Datensiitze nach
Anwendung weiterer Kriterien beziiglich Konzentration und Zeitdifferenz zwischen be-
weissicherem Atemtest und Blutentnahme.

Geschlecht | gesamt | davon 0,8 %o < BAK =< 2,5 %¢ | davon At < +45 Min. | davon A¢ < 15 Min.
ménnlich 2.732 2.062 1.894 809
weiblich 259 227 206 83
ohne Angabe 5 5 5 3
Summe 2.636 2.294 2.105 895

Tab. 1: Ubersicht iiber die verwertbaren Datensitze entsprechend der Auswertekriterien.

Die stirkste Reduktion der Anzahl der Datensitze findet durch die Beschriankung der
Zeitdifferenz auf £15 Minuten statt. Diese wird nur dann angewandt, wenn Aussagen zum
Vergleich von Blut- und Atemalkohol-Konzentration gemacht werden, um Einfliisse ande-
rer Parameter erkennbar werden zu lassen.

5. Ergebnisse

Jedes reale Messverfahren ist mit systematischen und zufélligen Fehlern behaftet. Dies
ist bei einem Vergleich von Atem- und Blutalkohol-Analyse zu beachten. Neben den
Geriteeigenschaften wie Messrichtigkeit, Wiederholgenauigkeit, Linearitidt und Selekti-
vitit spielen zahlreiche physiologische Parameter eine Rolle. Auch hinsichtlich der Kali-
brierung beider Verfahren gibt es prinzipielle Unterschiede. Wihrend die Gerite fiir die
Blutalkohol-Analyse durch einen internen Vergleich anhand der Ergebnisse von Ringver-
suchen justiert werden, sind die Atemalkohol-Messgerite an ein nationales Normal ange-
schlossen und geeicht.

Um ein groftmogliches Maf} an Sicherheit zu gewihrleisten, werden bei beiden Metho-
den entsprechend den Anforderungen des BGH zwei unabhingige Analysenverfahren ver-
wendet. Auf der Basis ihrer Einzelmesswerte ist ein Qualitédtsvergleich sowohl innerhalb
wie auch zwischen den beiden Methoden méglich.

5.1 Zur Qualitéit der Blutalkohol-Analyse

Die hier verwendeten Verfahren, ADH-Methode und Gaschromatografie, liefern jeweils
zwei Einzelwerte, die zu einem Gesamt-Mittelwert zusammengefasst und auf zwei Nach-
kommastellen abgerundet werden. In der folgenden Abb. 2 sind die Ergebnisse dieser
Blutalkohol-Analysenmethoden, jeweils als Mittelwert aus den beiden Einzelwerten, im
Vergleich dargestellt.
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Qualitét der Blutalkoholanalyse
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Abb. 2: Vergleich der Analysenergebnisse nach dem ADH- und GC-Verfahren. Die Einzelwerte
des jeweiligen Verfahrens wurden dabei zu einem Mittelwert zusammen gefasst.

Wie aus der Abbildung zu erkennen ist, ergibt sich iiber den gesamten Bereich bis iiber
4 %o eine sehr gleichmifBige Streuung um die Regressionsgerade. Daraus resultiert ein
hoher Korrelationskoeffizient von 0,9963. Aus der Steigung der Regressionsgeraden er-
gibt sich, dass die GC-Werte im Mittel um 0,7 % iiber denen der ADH-Analyse lagen.
Nach dieser Geradengleichung ldsst sich aulerdem erkennen, dass zwischen beiden Ver-
fahren ein Nullpunktfehler von ca. 0,01 %0 BAK besteht.

5.2 Zur Qualitit der Atemalkohol-Analyse

Im Gegensatz zur Blutalkohol-Analyse, bei der alle Einzelwerte einer einzigen Probe
entstammen, werden bei der Atemalkohol-Analyse die Einzelwerte zweier Atemproben,
analysiert nach zwei verschiedenen Methoden, miteinander verglichen. Fiir die erste
Atemprobe wird ein elektrochemischer Sensor, fiir die zweite ein Sensor nach dem Infra-
rot-Absorptionsprinzip verwendet. Die Ergebnisse zeigt Abb. 3.
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Qualitéat der Atemalkoholanalyse
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Abb. 3: Vergleich der Ergebnisse von erster und zweiter Atemprobe.

Auch hier ergibt sich eine sehr geringe Streuung um die Regressionsgerade. Der Korre-
lationskoeffizient ist mit 0,9955 marginal geringer als bei der BAK-Analyse (0,9963), aber
immer noch auflerordentlich hoch. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass hier eine Bestim-
mung aus zwei verschiedenen, zeitlich hintereinander gewonnenen Atemproben er-
folgt. Die Nullpunkte beider Verfahren sind praktisch identisch.

5.3 Vergleich der Ergebnisse von Atem- und Blutalkohol-Konzentration

Damit die Werte von Atem- und Blutalkohol-Konzentrationen verglichen werden kon-
nen, ist wegen der oben bereits erwédhnten unterschiedlichen Dynamik beider Messgro3en
eine Beschrinkung auf zeitnahe Werte erforderlich. Diese Bedingung konnte in der Praxis
nicht immer eingehalten werden, weshalb eine Unterteilung der Datensitze in zeitliche
Kategorien von jeweils 15 Minuten vorgenommen wurde. Fiir diesen Vergleich von BAK
zu AAK wurde ein Intervall von 15 Minuten um den Zeitpunkt der Blutentnahme zu-
grunde gelegt, innerhalb dessen der 2. Atemtest stattfand.

Die Beziehung zwischen den beiden Messgroflen Blut- und Atem-Alkohol kann durch
den Quotienten

0=t
dargestellt werden. Dieser Quotient ist fiir den Vergleich von Atem- und Blutalkohol-
Konzentrationen von zentraler Bedeutung. Gébe es eine eindeutige, von Zeit, individuel-
len Merkmalen und geritetechnischen Fehlern freie Beziehung, wire es moglich, jeden in-
dividuellen BAK-Wert in einen eindeutigen AAK-Wert (und umgekehrt) zu konvertieren.
Die Zusammenhiinge lassen sich jedoch mit den Mitteln der Statistik beschreiben. Die Er-
gebnisse des Vergleichs BAK/AAK sind in Abb. 4 dargestellt.

Der fiir die Festlegung von korrespondierenden Grenzwerten der AAK gemil § 24a ver-
wendete Q-Wert von 2,0 wird hier durch die Diagonale dargestellt. Zusitzlich ist die Re-
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Abb. 4: Korrelation der jeweiligen Mittelwerte von BAK und AAK. Die Anzahl der Datenpaare betragt 895.

gressionsgerade eingetragen, die sich aus der Korrelation der BAK/A AK-Werte berechnet.
Ihre Steigung — und damit der Q-Wert — ist mit 2,17 deutlich hoher als die der Diagonalen.
Fiir den Korrelationskoeffizienten ergibt sich erwartungsgemif ein etwas geringerer Wert
als bei den Darstellungen der Korrelation innerhalb der Verfahren Blut- und Atemalkohol-
Analyse, da sich deren Einzelabweichungen hier tiberlagern. Dennoch ist er mit 0,9796 als
sehr hoch einzustufen.

Bei den 895 Datenpaaren, die dieser Abbildung zu Grunde liegen, ist als Ausreiler
lediglich ein einzelner Datensatz mit BAK = 1,97 %o und AAK = 1,14 mg/L zu erkennen.
Die Ursache hierfiir lie} sich nachtrdglich nicht ermitteln. In 849 Fillen lag der Q-Wert
tiber 2,0. Dies entspricht einem relativen Anteil von 95 %.

5.4 Einfluss der Zeitdifferenz zwischen Atem- und Blutprobe

Der Vergleich von Blut- und Atemalkohol-Konzentration stellt eine Momentaufnahme
dar, da beide GroBen sich mit unterschiedlicher Dynamik verindern. Lediglich in der Ab-
bauphase kann von einem nahezu festen Verhiltnis, ausgedriickt durch den Q-Wert, ge-
sprochen werden. Daher wurde untersucht, wie der Einfluss der Zeitdifferenz zwischen
Atem- und Blutprobe sich auf diesen Quotienten auswirkt. Die Ergebnisse sind in Abb. 5
enthalten.

Hier zeigt es sich, dass, je spiter der Zeitpunkt der Blutentnahme liegt, sich ein umso ge-
ringerer Q-Wert ergibt. Fiir eine Zeitdifferenz von 0 Minuten lésst sich der aus der vorhe-
rigen Darstellung bereits bekannte Q-Wert von 2,17 abschitzen.

Diese Veridnderungen sind auf den Abbau von Alkohol im Korper zuriickzufiihren, der
sich entsprechend auf den Q-Wert auswirkt. Die fallende Kurve bedeutet, dass sich die
Mehrzahl der Betroffenen in der Abbauphase befand. Aus den geringen Abweichungen
vom linearen Verlauf lésst sich schlieen, dass dies auch fiir die Personen gilt, bei denen
die Blutprobe vor dem Atemtest gemacht wurde.
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Einfluss der Zeitdifferenz zwischen 2. Evidentialtest
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Abb. 5: Einfluss der Zeitdifferenz zwischen Atem- und Blutprobe auf Q = BAK/AAK. Ein negatives Vorzei-
chen bedeutet, dass die Blutentnahme vor dem 2. Evidentialtest stattgefunden hat.

Anhand der horizontal verlaufenden Linie fiir Q = 2,0 wird deutlich, dass alle Mittel-
werte von Q im erfassten Zeitbereich dariiber liegen. Das bedeutet auch hier, dass die
BAK-Werte im Vergleich zu den AAK-Werten hoher ausfallen.

5.5 Einfluss der Jahreszeit

Im Vergleich zur Feldstudie 2001, bei der die Daten aus einem Zeitraum von wenigen
Monaten stammten, war hier der Erfassungszeitraum bewusst auf 4 Quartale angelegt
worden, um die Frage nach jahreszeitlichen Einfliissen auf die Atemalkohol-Analyse be-
antworten zu konnen. In Abb. 6 sind dazu die Mittelwerte der beiden Messgrofien AAK
und Atemtemperatur des 1. Evidentialtests dargestellt.
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Abb. 6: AAK und Atemtemperatur gesamt (ménnl. und weibl.) als Mittelwerte der jeweiligen Quartale.
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Wihrend die mittlere Atemtemperatur liber das Jahr einen ausgeprigten Gang mit einem
Anstieg im 3. Quartal um fast 0,6 °C gegeniiber dem 1. Quartal zeigt, ist bei den Mittel-
werten der AAK eine Veridnderung um lediglich 0,02 mg/L zu erkennen.

5.6 Erreichen des Mindest-Atemvolumens

Das Gutachten stellt fiir eine giiltige Atemprobe Mindestanforderungen beziiglich Atem-
zeit und Atemvolumen, um sicherzustellen, dass sie aus tiefer Lungenluft besteht. Das
Mindestvolumen ist von Alter und Geschlecht abhidngig und so gewihlt, dass es von
gesunden Probanden in der Regel geliefert werden kann. Dass die Forderungen des Gut-
achtens in der Praxis von beiden Geschlechtern im Mittel deutlich iiberschritten wurden,
zeigt Abb. 7. Zu den einzelnen Messwerten ist auch jeweils die Standardabweichung an-
gegeben (mit Ausnahme des Wertes fiir die Altersgruppe bis 80 Jahre und weiblich, da hier
nur ein Wert vorlag).

Exspirationsvolumen des ersten Evidentialtests
in Abhangigkeit von Alter und Geschlecht

5,0
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Abb. 7: Mittelwert und Standardabweichung des Exspirationsvolumens in Abhingigkeit von Alter und Geschlecht.

Erwartungsgemaf zeigt sich eine altersbedingte Abnahme des Atemvolumens. Dennoch
liegen die Mittelwerte in allen Alterskategorien deutlich iiber den Mindestwerten des
BGA, siehe Tab. 2. Dies gilt auch dann, wenn die mittlere Standardabweichung des Atem-
volumens von 0,45 L (médnnlich) bzw. 0,38 L (weiblich) berticksichtigt wird.

Alter in Jahren Atemvolumen fiir Minner in L Atemvolumen fiir Frauen in L

Soll Ist Soll Ist

20 2,6 3,7 1,9 2,6

30 3,0 4,0 2,0 2,9

40 2,6 3,6 1.9 2,6

50 2,5 3,4 1,8 2,4

60 2,3 3,1 1,6 2,2

70 2,1 2,8 1,4 1,9

80 2,0 2,6 1,3 1,8

90 1,6 2,3 1,2 -

Tab. 2: Vergleich der Mittelwerte des Atemvolumens mit den Mindestwerten des Gutachtens des Bundesgesundheitsamtes.
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Das hidufig genannte Argument, dass viele Personen aus physiologischer Sicht nicht in
der Lage wiren, eine Probe mit ausreichendem Volumen zu liefern, trifft somit nur fiir
einen geringen Anteil der zu untersuchenden Personen zu.

6. Schlussfolgerungen

Auf der Basis der geschilderten Einzelanalysen lassen sich gesicherte Aussagen hin-
sichtlich der Frage beziiglich der Sicherheit des Verfahrens Atemalkohol-Analyse im Ver-
gleich zur Blutalkohol-Analyse im Strafrechtsbereich treffen. Dabei sind Ergebnisse im
Bereich der Grenzwerte von besonderem Interesse.

6.1 BAK und AAK im Bereich der Grenzwerte

Bei einem Vergleich der beiden Verfahren im Bereich ihrer Grenzwerte zeigt sich, wie
gut die damit verbundenen Bewertungsmafistibe miteinander korrelieren. Ideal wire, dass
das Verhiltnis der Werte oberhalb zu unterhalb des Grenzwertes bei beiden Verfahren
gleich ist. In diesem Falle wiirden bei keinem Verfahren falsch-positive oder falsch-nega-
tive Werte auftreten.

Fiir eine x/y-Darstellung zweier Verfahren ergeben sich durch die Lage der Grenzwerte
vier Felder. In den Fillen, wo beide Verfahren eine Uber- oder Unterschreitung der Grenz-
werte zeigen, resultieren richtig-positive bzw. richtig-negative Aussagen. In den anderen
zwei Feldern sind die falsch-positiven bzw. falsch-negativen Werte zu finden. Diese Be-
wertung kann aber immer nur in Relation zum anderen Verfahren gesehen werden, da ein
absoluter Vergleichsmafstab nicht gegeben ist.

Abb. 8 zeigt einen Ausschnitt aus Abb. 4, um das Verhiltnis von BAK zu AAK im
Grenzbereich besser erkennen zu konnen. Fiir diese Analyse standen im Vergleich zur
Feldstudie 2001 erheblich mehr Datensitze zur Verfiigung, weshalb die daraus abgeleite-
ten statistischen Aussagen eine grofere Signifikanz aufweisen.
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Abb. 8: Korrelation zwischen BAK und AAK im Bereich der Grenzwerte 1,1 %o bzw. 0,55 mg/L.
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Im Diagramm ist wieder die Diagonale mit der Steigung Q = 2,0 eingetragen. Durch eine
vertikale und eine horizontale Linie bei den Grenzwerten fiir AAK und BAK sind 4 Felder
markiert. In den Feldern links unten und rechts oben sind diejenigen Wertepaare enthalten,
in denen beide Messgrofien eine iibereinstimmende Aussage liefern.

Deutlich ist zu erkennen, dass der grofite Teil der BAK-Werte (344 von 362) tiber der
Diagonalen mit Steigung Q = 2,0 liegt, somit die BAK im Verhéltnis zur AAK — wie ge-
fordert — hoher ausfillt. Fiir samtliche AAK-Werte iiber 0,55 mg/L gilt, dass auch der da-
zugehorige BAK-Wert tiber dem Grenzwert von 1,1 %o liegt. In einem einzigen Fall mit
AAK = 0,55 mg/L tritt ein einzelner BAK-Wert von 1,07 %o auf, der somit knapp unter
dem Grenzwert liegt.

6.2 Uberschreitungswahrscheinlichkeit beziiglich des BAK-Grenzwertes

Aus den Daten ldsst sich berechnen, wie hoch die Wahrscheinlichkeit ist, dass bei Errei-
chen des AAK-Grenzwertes der zugehorige BAK-Wert tiber dessen Grenzwert liegt. Nach
Vorgabe des BGH soll der AAK-Grenzwert so festgelegt sein, dass die Wahrscheinlichkeit
hierfiir 75 % betragt.

Diese Wahrscheinlichkeitswerte lassen sich aus der Darstellung der Summenhéufigkeit
des Q-Wertes entnehmen, die in Abb. 9 zu finden ist. Auch hier wurden nur Wertepaare mit
einer Zeitdifferenz von kleiner oder gleich +15 Minuten berticksichtigt. Es zeigt sich ein
der Normalverteilung entsprechender Kurvenverlauf mit steilem Anstieg im mittleren
Bereich.

Aus dem Diagramm lésst sich ablesen, dass nur 5 % der Fille unter dem fiir die Festle-
gung des AAK-Grenzwertes verwendeten Q-Wert von 2,0 liegen. Das bedeutet, dass in
den iibrigen 95 % aller Fille der BAK-Wert hoher lag als der dazu gehorige zeitnahe AAK-
Wert. Die Wahrscheinlichkeit p eines hoheren BAK-Wertes ergibt sich somit zu 100 % ab-
ziiglich des jeweiligen relativen Haufigkeitswertes von Q.

Der vom BGH geforderte Wert von 75 % wird fiir Q = 2,12 erreicht. Somit werden die
Anforderungen des BGA-Gutachtens hinsichtlich der Uberschreitungswahrscheinlichkeit
fiir die BAK deutlich iibertroffen.
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Summenhaufigkeit der Q-Werte
N = 895, Zeitdifferenz <+15 Min.

100

rel. Haufigkeit in %

2,3 2,4 2,5 2,6

Abb. 9: Summenhéufigkeit von Q. Eingetragen sind die besonderen Félle fiir Q = 2,0 und die relative Haufig-
keit von 25 %. Daraus resultieren die Wahrscheinlichkeit p dafiir, dass der BAK-Wert hoher liegt als der AAK-
Wert: fiir Q =2,0: p=95 % und fiir Q =2,12: p=75 %.

Der Verlauf der Summenhiufigkeit deckt sich mit den Ergebnissen, welche fiir eine Zeit-
differenz von O auf der Basis der Werte der Feldstudie 2001 erzielt wurden®). Aus seiner
Symmetrie fiir hohe und niedrige Hiufigkeitswerte 1dsst sich schlieen, dass die Messun-
gen im Wesentlichen in der Abbauphase stattgefunden haben, da keine gro3eren Abwei-
chungen des Q-Wertes zu erkennen sind.

7. Ausblick

Auf der Basis der Ergebnisse dieser Feldstudie ist festzustellen, dass die Methode der
Atemalkohol-Analyse sich in der Praxis als zuverldssiges Verfahren etabliert hat. Bei Er-
reichen des vom Gesetzgeber festgelegten Grenzwertes von 0,55 mg/L ist mit einer Wahr-
scheinlichkeit von 95 % damit zu rechnen, dass der BAK-Wert einer zeitgleich erfassten
Blutprobe ebenfalls iiber dem Grenzwert liegt. Damit ist eine Benachteiligung derjenigen
Personen, die sich fiir eine Atemalkohol-Analyse entscheiden, in der polizeilichen Praxis
nicht gegeben.

Die hier vorgelegten Ergebnisse bestitigen die Aussagen der Feldstudie 2001. Speziell im
Hinblick auf die Uberschreitungswahrscheinlichkeit ergeben sich hier sogar geringfiigig
hohere Werte. Die messtechnische Qualitiit beider Methoden ist gleich.

Sowohl Anwender als auch insbesondere Betroffene haben daher gute Griinde, sich fiir
eine Anderung der geltenden Regelungen einzusetzen, um kiinftig einen Einsatz der
Atemalkohol-Analyse im strafprozessualen Bereich generell zu ermoglichen. Der Verzicht
auf eine Blutprobe in der Vielzahl der unproblematischen Fille stellt — neben erheblichen
Einsparungen beziiglich Zeit und Kosten — auch immer die Wahrung der korperlichen
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Unversehrtheit dar. Zudem wire eine Intensivierung der Verkehrsiiberwachung ohne zu-
sétzlichen Aufwand moglich.

Die Entnahme einer Blutprobe wird allerdings auch dann zukiinftig erforderlich sein,
wenn der Betroffene sich weigert oder nicht in der Lage ist, eine Atemprobe abzugeben,
oder wenn begriindeter Verdacht auf eine Beeinflussung durch andere Drogen als Alkohol
gegeben ist.

8. Zusammenfassung

Mit der Novellierung des § 24a StVG wurde 1998 die Atemalkohol-Analyse als beweis-
sicheres Verfahren vom Gesetzgeber anerkannt und eingefiihrt. Obwohl sich diese Metho-
de inzwischen in der polizeilichen Praxis und vor Gericht bewihrt hat, ist ihre generelle
Anwendung bisher auf den Bereich bis 0,55 mg/L bzw. 1,1 %o (Ordnungswidrigkeiten-Be-
reich) beschriinkt.

Diese Studie, welche auf Wunsch der Innenminister-Konferenz durchgefiihrt wurde,
zeigt auf der Basis von 2636 Datensitzen aus dem 2. Quartal 2005 bis 1. Quartal 2006,
dass die Messergebnisse der Atemalkohol-Analyse die gleiche Zuverlissigkeit besitzen
wie die der Blutalkohol-Analyse. Auch wurde das alters- und geschlechtsspezifische
Mindestvolumen fiir eine giiltige Atemprobe im Mittel deutlich tiberschritten.

In Ubereinstimmung mit der Auffassung des Bundesgerichtshofes, dargelegt im Gutach-
ten des Bundesgesundheitsamtes ,,Beweissicherheit der Atemalkoholanalyse®, wird bei der
Festlegung von AAK-Grenzwerten ein Wahrscheinlichkeitswert von 75 % als geeigneten
Kompromiss im Hinblick auf die Akzeptanz der Atemalkohol-Analyse und die Belange der
Verkehrssicherheit angesehen. Dies bedeutet, dass bei Erreichen des Grenzwertes fiir Atem-
alkohol eine gleichzeitig entnommene Blutprobe mit einer Wahrscheinlichkeit von 75 %
tiber 1,1 %o liegen soll. Auf Grund der hier vorliegenden Daten ergibt sich fiir den Grenz-
wert 1,1 %o sogar eine Wahrscheinlichkeit von 95 %. Diese Ergebnisse stehen im Einklang
mit den Untersuchungen der Polizei-Fiihrungsakademie aus dem Jahr 2001. Eine Benach-
teiligung von Betroffenen durch die Methode der Atemalkohol-Analyse, auch im Bereich
von mittleren und hohen Alkohol-Konzentrationen, ist somit nicht gegeben.

Aus messtechnischer Sicht kann daher auch im strafprozessualen Bereich im Regelfall
auf eine Blutprobe verzichtet werden. Sie ist nur noch in den Féllen erforderlich, in denen
die Gewinnung einer Atemprobe nicht moglich ist oder ein begriindeter Verdacht auf Be-
einflussung durch andere Drogen besteht. Der Entfall der Blutprobe trigt der durch die
Verfassung geforderten besonderen VerhiltnisméfRigkeitspriifung durch den Hoheitstriager
bei Grundrechtsbeeintrachtigungen in hohem Mafle Rechnung. Die Atemalkohol-Analyse
macht Blutprobenentnahmen und damit eine Verletzung der korperlichen Unversehrtheit
grundsitzlich obsolet und stellt sich somit als das mildere Mittel dar. Durch die mit der
Atemalkoholanalyse verbundenen Verkiirzung der Einsatzzeit wiren zudem eine Intensi-
vierung der Verkehrsiiberwachung und damit eine Erhohung der Verkehrssicherheit mog-
lich.

Die Einfiihrung der Atemalkohol-Analyse im Strafrechtsbereich wire letztlich auch
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten sinnvoll. Die Gerite sind bereits fiir die Uberwa-
chung und den beweissicheren Nachweis im Owi-Bereich vorhanden und konnten fiir den
Strafrechtsbereich ohne weiteres eingesetzt werden. Demgegeniiber wiirden Mehrkosten
fiir Blutprobenentnahmen (Arzte, Untersuchungen, Material etc.) weitgehend entfallen.
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86. Jahrestagung der Deutschen Gesellschaft fiir Rechtsmedizin
— Kurzbericht -

Die 86. Jahrestagung der Deutschen Gesellschaft fiir Rechtsmedizin hat dieses Jahr — bes-
tens organisiert von Prof. Dr. Dr. R. URBAN und seinen Mitarbeitern — vom 26.09. bis
30.09.2007 in Mainz stattgefunden. Die Tagung umfasste wie iiblich das gesamte Spektrum
der Rechtsmedizin. Kurz angesprochen werden sollen im Folgenden nur die Vortrige und
Poster, die fiir die Leser dieser Zeitschrift von besonderem Interesse sein diirften. Die Abs-
tracts aller Vortriage und Poster sind nachzulesen in ,,Rechtsmed. 17 (4) 245 bis 288*.

Zwei Arbeitsgruppen haben sich mit GHB (Gammahydroxybuttersdure) beschiftigt. Bei
GHB handelt es sich um eine Substanz, die sowohl physiologisch im Korper gebildet wird,
als auch missbraucht wird und dann ein ,,anderes berauschendes Mittel darstellt. Kopp
und Mitarbeiter (Mainz) haben die physiologischen Spiegel von GHB im frischen Vollblut
gemessen und zeigen, dass die Werte unter 0,1 pg/mL liegen. Im frischen Serum bleiben
die Werte unabhingig von den Lagerungsbedingungen weitgehend konstant, wihrend im
Vollblut abhingig von den Bedingungen starke Erhohungen der GHB-Konzentrationen
beobachtet werden. Auch SprYS und Mitarbeiter (Hamburg) haben sich mit den endogenen
Konzentrationen von GHB im Blut und Urin beschéftigt und die Entscheidungsgrenzen
zwischen physiologischen Konzentrationen und exogener Zufiihrung iiberpriift. Die Ana-
lyse erfolgte mittels deuteriertem GHB als innerem Standard gaschromatographisch-
massenspektrometrisch. Die im Blut nachgewiesenen Konzentrationen lagen zwischen
0,09 und 3,92 pg/mL mit einem Mittelwert von 1,02 pg/mL. Die Urinkonzentrationen
lagen im Bereich von 0,15 bis 5,09 pg/mL mit einem Mittelwert von 0,95 pg/mL. Die Au-
toren sehen den Entscheidungsgrenzwert von 4,0 ug/mL im Blut als bestitigt an und schla-
gen vor, den Wert fiir Urin von den jetzt iiblichen 10 pg/mL auf 6 ug/mL herabzusetzen.
Fiir diese Arbeit wurden die Autoren mit dem Posterpreis der DGRM ausgezeichnet.

GEHB und Mitarbeiter (Mainz) haben iiber Blut- und Urinkonzentrationen nach passiver
Cannabisexposition in einem Coffeeshop berichtet. Es wurden Blut- und Urinproben von
acht Probanden untersucht, die sich drei Stunden in einem Coffeeshop aufhielten und sich
somit unter realen Bedingungen einer passiven Cannabisaufnahme aussetzten. Unter die-
sen Bedingungen kam es nur zu einer Aufnahme sehr geringer THC-Mengen. Eine Can-
nabisaufnahme hétte mit der fiir forensische Zwecke erforderlichen Sicherheit nicht belegt
werden konnen.

ROHRIG und Mitarbeiter (Mainz) haben iiber Speicheluntersuchungen mit dem Testsys-
tem ,,.Drug Check* berichtet. Sie haben damit erzielte Untersuchungsergebnisse mit gas-
chromatographisch-massenspektrometrischen Analysen verglichen. Hinsichtlich Opiaten
hat sich gezeigt, dass von sechs positiven Fillen mit Morphin-Konzentrationen iiber
10 ng/mL mit Drug Check nur vier entdeckt wurden. Von 14 chromatographisch positiven
THC-Fillen wurden mit Druck Check nur vier korrekt positive Resultate erzielt. Kokain
war in zwei Fillen nachweisbar, aber nur einer konnte auch mit Drug Check erfasst wer-
den. Diese Untersuchungsergebnisse zeigen, dass das Testsystem Drug Check fiir den Ein-
satz im Stralenverkehr zur Erkennung beeinflusster Kraftfahrer (noch) nicht geeignet ist.
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KRONER und Mitarbeiter (K6ln) haben die Stérung immunchemischer Tests durch en-
zymhaltige Wasch- und Reinigungsmittel untersucht. Zwar sind Sichtkontrollen bei einer
Urinasservierung zur Drogenanalytik unerlésslich, jedoch kann auch dann eine Manipula-
tion nicht immer mit letzter Sicherheit ausgeschlossen werden. Hinsichtlich ihres Storpo-
tenzials wurden drei Megaperlsprodukte der Firma Henkel (Persil® und Weiller Riese® als
Vollwaschmittel sowie Spee Color® als Colorwaschmittel) und enzymhaltige Kontaktlin-
senreinigungsmittel evaluiert. Getestet wurden ein homogener Assay der Firma Microge-
nics (CEDIA®) und ein Mikrotiterplattentest der Firma Mahsan (Inspec®) an einer gespick-
ten Urinprobe. Es zeigte sich, dass bereits 30 Megaperls pro 50 mL Urin ausreichend sind,
den homogenen CEDIA®-Assay zu storen. Der Inspec®-Mikrotiterplattentest lieferte auch
bei der fiinffachen Menge an Megaperls noch zuverldssig positive Resultate. Keine Sto-
rungen traten nach der Zugabe von enzymbhaltigen Kontaktlinsenreinigern auf. Manipula-
tionen der Urinprobe lassen sich durch gaschromatographisch-massenspektrometrischen
Nachweis von Duftstoffen oder durch Verwendung des Microgenics Sample Check erken-
nen.

BOTTCHER und Mitarbeiter (Magdeburg) haben Untersuchungen zum Nachweis endoge-
nen Alkohols durchgefiihrt. Dazu wurden Blutproben von insgesamt 130 Probanden unter-
sucht, die entweder am Vorabend etwas Alkohol konsumiert oder eine mehrtigige Alko-
holkarenz eingehalten hatten. Zum Zeitpunkt der Probennahmen lagen bei keinem der
Probanden messbare Atemalkoholkonzentrationen vor. Bei den Untersuchungen der Blut-
proben wurden Ethanolwerte im Bereich von 0,63 bis 39,3 mg/L entsprechend 0,039 g
Alkohol/L Blut gemessen. Dieser Wert legt einen Faktor 5 unterhalb des fiir Fahranfinger
relevanten Grenzwertes von 0,2 %o.

JACHAU und Mitarbeiter (Magdeburg) haben sich mit der Frage beschéftigt, ob alkohol-
haltige Pralinen und Medikamente ein Risiko fiir Fahranfanger innerhalb der Probezeit
darstellen konnen, indem durch eine entsprechende Aufnahme der Grenzwert von 0,2 %o
iiberschritten werden konnte. 15 Versuchspersonen erhielten nach Kontrolle der Alkohol-
niichternheit mit dem Atemalcotest 10 bis 20 mit Obstbrand gefiillte Pralinen, die inner-
halb von 20 Minuten konsumiert wurden. Ab 10 Minuten nach dem Konsumende wurden
im Abstand von 15 Minuten zeitgleich Atem- und Blutalkoholkonzentrationen sowie die
Glucosekonzentrationen im Blut bestimmt. Zu allen Zeitpunkten lagen die Atemalkohol-
konzentrationen bei 0,0 mg/L und die Blutalkoholkonzentrationen unter 0,2 %e.

DETTLING und Mitarbeiter (Heidelberg, Miinchen) haben statistische Berechnungen
zur Festlegung von Riickrechnungswerten fiir die Atemalkoholkonzentration vorgelegt.
Untersucht wurden 96 Ménner und 81 Frauen mit einer Ziel-BAK von 1,1 g/kg Blut. Fiir
Mainner lagen die minimalen bzw. maximalen AAK-Riickrechnungswerte bei 0,049 bzw.
0,112 mg/L/h fiir Frauen signifikant hoher bei 0,061 bzw. 0,124 mg/L/h. Als minimale und
maximale Werte fiir die BAK ergaben sich fiir Manner 0,096 bzw. 0,241 g/kg/h. Auch hier
lagen die Werte fiir das Kollektiv der Frauen mit 0,115 bzw. 0,260 g/kg/h héher. Die vor-
liegenden Untersuchungsergebnisse legen nicht nahe, die bisherige Riickrechnungspraxis
zu dndern, liefern allerdings hinsichtlich der Riickrechnung aus einer AAK eine wichtige
Ergénzung.

KRAUSE und Mitarbeiter (Magdeburg) haben tiber eine Umfrage zur Berechnung und
Riickrechnung gemessener Blutalkoholkonzentrationen auf den Ereigniszeitpunkt im Ver-
kehrsrecht vorgetragen. In den grundlegenden Fragestellungen hat sich bei dieser Umfra-
ge ein sehr weitgehender Konsensus ergeben. Unterschiede sind zum Beispiel in den Al-

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008



Zur Information 65

koholgehalten der alkoholischen Getrinke aufgetreten, wenn beispielsweise von dem Pro-
banden lediglich Bier oder Wein angegeben wird. Hier mogen auch regionale Besonder-
heiten, etwa welche Biersorten insbesondere konsumiert werden, eine Rolle spielen. Ziel
dieser Untersuchungen ist es letztlich Leitlinien, die sich auf einen moglichst breiten Sach-
verstandigenkonsensus stiitzen konnen, vorzulegen.

GorT1ZEIN und Mitarbeiter (Bonn) haben Untersuchungen zur laborinternen Qualitéts-
kontrolle bei qualitativen Suchanalysen angestellt. Bei quantitativen Methoden gehort das
Fiihren von Qualitdtskontrollkarten mittlerweile zur tiglichen Routine im qualifizierten
Labor. Qualitative Analysen werden dagegen zum Teil weniger konkret tiberpriift. Die Au-
toren schlagen fiir Suchanalysen mittels HPLC-DAD sowie fiir die Gaschromatographie-
Massenspektrometrie standardisierte Testlosungen zur tiglichen Kontrolle vor, ferner bei
den gaschromatographisch-massenspektrometrischen Analysen deuterierte Standards zur
Uberpriifung der Extraktion. Durch diese tiglichen Kontrollen wird ein sofortiger Uber-
blick tiber die Leistungsfihigkeit des chromatographischen Systems erhalten, die Mitfiih-
rung auch deuterierter innerer Standards gewdhrleistet die Verwertbarkeit von GC-MS-
Screeninguntersuchungen auch von analytisch anspruchsvollen forensischen Proben.

ZORNTLEIN und Mitarbeiter (Mainz) haben eine Methode zur Isolation des Wirkstoffes
Mitragynin und dem Nachweis im Serum der Thaidroge Kratom vorgestellt. Der genann-
te Wirkstoff hat eine opiumihnliche Wirkung, die Droge ist in Thailand bereits seit 60 Jah-
ren dem Betidubungsmittelgesetz unterstellt, in Deutschland dagegen im ethnobotanischen
Fachhandel ohne Auflagen erhiltlich. Entsprechende Intoxikationen sind auch von ver-
kehrsmedizinischer Relevanz, ohne gezielte Untersuchungen werden derartige Einfliisse
allerdings kaum nachweisbar sein. Die Autoren haben ein Nachweisverfahren mit HPLC
vorgestellt mit einer Nachweisgrenze von 12 ng/mL Serum.

ROHRIG und Mitarbeiter (Mainz) haben eine Methode zur schnellen und empfindlichen
Untersuchung von Blutproben auf Cannabinoide und Amfetamine mittels RRLC/Tripple
Quadropol Massenspektrometrie vorgestellt. Cannabis und Amfetamine sind die am wei-
testen verbreiteten illegalen Rauschdrogen in Deutschland und auch die Anzahl der beein-
flussten Stralenverkehrsteilnehmer ist sehr hoch, entsprechend auch die Zahl der Ana-
lysen in forensisch-toxikologischen Laboratorien. Die von den Autoren vorgestellte
Methode beruht auf einer Festphasenextraktion von Serum und einer LC-MS-MS-Unter-
suchung mit Multimode Ionenquelle fiir ESI und APCI. Diese Methode ermoglicht es,
auch stark unterschiedlich polare Substanzen reproduzierbar und mit hoher Empfindlich-
keit zu bestimmen. Die von der ,,Grenzwertkommission* vorgeschlagenen Grenzwerte
wurden jeweils deutlich unterschritten bei einer Analysenzeit von lediglich 10 Minuten.
Diese Methode ergénzt somit zumindest die bislang tiblichen und bewéhrten Nachweis-
verfahren zur Bestimmung der ,,§ 24a StVG-Substanzen®.

In einem zusammenwachsenden Europa sind auch die Kenntnisse von JUNG und TRUB-
NER (Tirgu Mures <Ruminien> und Essen) bedeutsam. Sie haben {iber unterschiedliche
Bewertungen von Blutalkoholkonzentrationen in Ruménien und Deutschland berichtet.
Hier zeigen sich erhebliche Unterschiede sowohl in der forensischen Riickrechnungspra-
xis als auch im jeweils zu erwartenden Strafmaf.

Prof. Dr. Herbert Kiferstein, Dr. Lars Kroner, Koln
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Besserer Versicherungsschutz im Stral3enverkehr

Am 09. November 2007 ist das Zweite Gesetz zur Anderung des Pflichtversicherungs-
gesetzes endgiiltig verabschiedet worden.

Die Neuregelungen betreffen im Wesentlichen das Pflichtversicherungsgesetz und das
Stralenverkehrsgesetz. Das Gesetz sieht insbesondere Folgendes vor:

— Der Versicherungsschutz fiir einzelne Unfallopfer wird verbessert: Kiinftig wird die Mindestversicherungs-
summe bei Personenschiden nur noch fiir den gesamten Schadensfall gelten, die zusitzliche Deckelung fiir
einzelne Unfallopfer entfillt. Die Mindestversicherungssumme ist der Betrag, tiber den eine Haftpflichtver-
sicherung mindestens abgeschlossen werden muss. Die bisherige Summe von siebeneinhalb Millionen Euro
pro Unfall wird beibehalten, kann aber kiinftig auch von einem einzelnen Unfallopfer ausgeschopft werden.
Bislang war sie fiir jedes einzelne Opfer auf 2,5 Millionen Euro begrenzt. Die Mindestversicherungssumme
fiir Sachschidden wird von 500.000 Euro auf eine Million Euro je Schadensfall angehoben.

— Bei der sog. Gefdhrdungshaftung (d. h. ein Unfallgegner haftet, ohne dass es auf sein Verschulden ankommt)
werden die Haftungshochstbetridge erhoht: Fiir Personenschédden sind kiinftig maximal fiinf Millionen Euro
je Schadensfall zu zahlen (bisher: drei Millionen Euro je Schadensfall und maximal 600.000 Euro pro Per-
son). Fiir Sachschéden gilt kiinftig ein Haftungshochstbetrag von einer Million Euro je Schadensfall (bisher:
300.000 Euro). Bei Gefahrguttransporten werden die Haftungshochstbetrige fiir Personenschidden und fiir
Schiden an unbeweglichen Sachen (zum Beispiel Beschiddigung eines Hauses durch einen explodierenden
Tanklastzug) auf je zehn Millionen Euro angehoben.

— Ein Fahrzeuginsasse soll nicht mehr vom Versicherungsschutz ausgeschlossen werden konnen, weil er wuss-
te oder hitte wissen miissen, dass der Fahrer des Fahrzeugs zum Zeitpunkt des Unfalls unter dem Einfluss
von Alkohol oder anderen berauschenden Mitteln stand. Bisher konnten der Versicherungsnehmer, der
Halter oder der Eigentiimer des Fahrzeugs ihren Versicherungsschutz verlieren, wenn sie die Alkoholfahrt
schuldhaft ermoglicht haben, zum Beispiel indem sie einem Betrunkenen das Steuer iiberlassen haben.

— Selbstfahrende Arbeitsmaschinen (zum Beispiel Bagger oder Méhdrescher) und landwirtschaftliche Anhén-
ger bleiben von der Versicherungspflicht befreit. Bei Unfallschiden, die durch solche Fahrzeuge verursacht
werden, libernimmt der Entschddigungsfonds kiinftig eine Ausfallhaftung. Die Aufgaben des Entschédi-
gungsfonds werden vom Verein Verkehrsopferhilfe e. V. wahrgenommen. Das heift: Sind Halter und Fahrer
zahlungsunfihig und ist das Fahrzeug auch nicht in einer Betriebshaftpflichtversicherung versichert, kann
das Unfallopfer seinen Schadensersatzanspruch gegeniiber der Verkehrsopferhilfe e. V. geltend machen. Die
Verkehrsopferhilfe kann Riickzahlung der an das Unfallopfer gezahlten Betridge von Halter oder Fahrer ver-
langen, sobald diese wieder ausreichend Geld haben, um den Schaden zu ersetzen.

— Der Entschddigungsfonds haftet kiinftig fiir Schiden an einem Fahrzeug, die durch ein nicht ermitteltes
Fahrzeug verursacht werden (zum Beispiel bei Fahrerflucht), wenn bei demselben Unfall neben dem Sach-
schaden auch ein betréchtlicher Personenschaden angerichtet wurde. Bisher haftete der Fonds in diesen Fél-
len nur fiir die Personenschidden und sonstige Sachschidden (also solche, die nicht Fahrzeugschidden sind).
Der Entschiddigungsfonds tritt ein fiir Schéden, die einen Selbstbehalt von 500 Euro iibersteigen.

— Versicherungsnehmer konnen kiinftig jederzeit wihrend des Vertragsverhiltnisses eine Bescheinigung tiber
ihre Schadensfreiheit oder Art und Umfang gegen sie geltend gemachter Schadensersatzanspriiche verlan-
gen. Damit konnen sie die Versicherungsangebote besser vergleichen, und ein Wechsel zu einer giinstigeren
Versicherung wird erleichtert.

Durch das Gesetz wird die Richtlinie 2005/14/EG des Europidischen Parlaments und
des Rates vom 11. Mai 2005 (sog. 5. Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherungsrichtlinie) in
deutsches Recht umgesetzt. Das Gesetz soll noch in diesem Jahr verkiindet werden. Es
wird am Tag nach der Verkiindung in Kraft treten.

(Aus einer Pressemitteilung des Bundesministeriums der Justiz
vom 09. November 2007)

Anmerkung der Schriftleitung: Siehe hierzu nachfolgenden Auszug aus
dem Gesetzesentwurf der Bundesregierung:
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Entwurf eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des Pflichtversiche-
rungsgesetzes und anderer versicherungsrechtlicher Vorschriften®)

Artikel 5
Anderung der Kraftfahrzeug-Pflichtversicherungsverordnung

Dem § 5 Abs. 2 der Kraftfahrzeug-Pflichtversicherungsverordnung vom 29. Juli 1994
(BGBI. I S. 1837), die zuletzt durch ... (BGBI. I S. ...) gedndert worden ist, wird folgen-
der Satz angefiigt:

,,Bine Obliegenheitsverletzung nach Absatz 1 Nr. 5 befreit den Versicherer nicht von der
Leistungspflicht, soweit der Versicherungsnehmer, Halter oder Eigentiimer durch den Ver-
sicherungsfall als Fahrzeuginsasse, der das Fahrzeug nicht gefiihrt hat, geschiadigt wurde.*

Begriindung

Zu Artikel 5 (Anderung der Kraftfahrzeug-Pflichtversicherungsverordnung)

Die vorgesehene Ergidnzung des § 5 Abs. 2 KfzPflVV dient der Umsetzung von Artikel 4 Nr. 1 der 5. KH-
Richtlinie, der seinerseits einen neuen Absatz in Artikel 1 der 3. KH-Richtlinie einfiigt.

In dieser Richtlinienbestimmung werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, die erforderlichen Mafinahmen zu
treffen, damit ein Fahrzeuginsasse nicht vom Versicherungsschutz ausgeschlossen werden kann, weil er wusste
oder hitte wissen miissen, dass der Fahrer des Fahrzeugs zum Zeitpunkt des Unfalls unter dem Einfluss von Al-
kohol oder anderen berauschenden Mitteln stand. Insbesondere sollen alle Rechtsvorschriften oder Vertragsklau-
seln in Versicherungsvertrigen, die einer Einbeziehung solcher Fahrzeuginsassen in den Versicherungsschutz
entgegenstehen, kiinftig wirkungslos sein, da Fahrzeuginsassen in der Regel nicht in der Lage sind, den Grad der
Intoxikation des Fahrers angemessen zu beurteilen.

Hintergrund dieser Richtlinienbestimmung ist ein Urteil des Europdischen Gerichtshofs vom 28. Mirz 1996
(Rechtssache C 129/94), in dem dieser den Schutzzweck des Artikels 3 Abs. 1 der 1. KH-Richtlinie dahingehend
bestimmt hat, dass die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung Dritten, die Opfer eines von einem Fahrzeug ver-
ursachten Unfalls sind, den umfassenden Ersatz aller ihnen entstandenen Personen- und Sachschiden im Rahmen
der Mindestversicherungssummen ermoglichen muss. Hierdurch werde eine unterschiedliche Behandlung der
Geschidigten in verschiedenen Mitgliedstaaten vermieden. Ein Pflichtversicherungsvertrag diirfe daher nicht
vorsehen, dass der Versicherer im Fall der Trunkenheit des Fahrers nicht verpflichtet ist, Ersatz fiir Personen-
oder Sachschidden zu leisten, die Dritten durch das versicherte Fahrzeug entstanden sind.

Die bisher in § 5 Abs. 1 Nr. 51i. V.m. Abs. 2 KfzPfIVV vorgesehene Leistungsfreiheit des Versicherers gegen-
iiber dem Versicherungsnehmer, Halter oder Eigentiimer, wenn dieser das Fahrzeug selbst gefiihrt hat, obwohl er
infolge des Genusses alkoholischer Getrinke oder anderer berauschender Mittel dazu nicht sicher in der Lage ist,
oder es schuldhaft ermoglicht hat, dass ein anderer in diesem Zustand das Fahrzeug fiihrt, musste daher einge-
schrinkt werden. Denn nach dieser Regelung erhilt der Versicherungsnehmer, Halter oder Eigentiimer keinen
(vollen) Ersatz seiner Schiden, die er als Fahrzeuginsasse im Rahmen des Versicherungsfalls erlitten hat, wenn
er zuvor gegen die Obliegenheit, das Fahrzeug nicht von einem in einem Rauschzustand befindlichen Fahrer fiih-
ren zu lassen, verstoen hat. Es waren daher die Fille von der Leistungsfreiheit des Versicherers auszunehmen,
in denen der Versicherungsnehmer, Halter oder Eigentiimer als Fahrzeuginsasse selbst Unfallopfer wird. Nicht
betroffen sind demgegeniiber die Fille, in denen er das Fiihren des Fahrzeugs durch einen im Rauschzustand be-
findlichen Fahrer schuldhaft ermoglicht hat, selbst aber nicht geschiddigt wurde. Hier muss sich der Versiche-
rungsnehmer, Halter oder Eigentiimer nach wie vor eine Obliegenheitsverletzung entgegenhalten lassen.

) BT-Drucksache 16/5551 vom 06. Juni 2007; siehe zur einstimmigen Annahme durch den Bundestag die BT-
Drucksache 16/6627 vom 10. Oktober 2007, zur Zustimmung durch den Bundesrat die BR-Drucksache 707/07
vom 09. November 2007 (vgl. auch BR-Drucksache 225/1/07 vom 27. April 2007 — Empfehlungen des
Rechtsausschusses).
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Verdachtsunabhingige Uberpriifung der Verkehrstiichtigkeit
auf See

Auszug aus dem Entwurf eines Gesetzes zur Anderung seeverkehrs-
rechtlicher, verkehrsrechtlicher und anderer Vorschriften mit Bezug
zum Seerecht’)

Artikel 1
Anderung des Seeaufgabengesetzes
7. § 8 wird wie folgt geindert:
a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:
»Soweit es zur Durchfiihrung der Aufgaben nach § 1 Nr. 1 bis 6 und 13 sowie nach § 2
erforderlich ist, konnen die damit betrauten Personen
1. Wasserfahrzeuge anhalten und deren Betriebs- und Geschiftsriume betreten,
2. die zur Herstellung von Schiffsausriistung dienenden Betriebs- und Geschéftsraume
betreten und
3. Priifungen vornehmen;
dies gilt auch hinsichtlich der Priifung der Verkehrstiichtigkeit der Besatzungsmitglieder
fiir die mit der Durchfiihrung der Aufgabe nach § 1 Nr. 2 betrauten Personen.“")

¢) Folgender Absatz 4 wird angefiigt:

,»(4) Der nach Absatz 2 Verpflichtete kann die Auskunft auf solche Fragen verweigern,
deren Beantwortung ihn selbst oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivilprozess-
ordnung bezeichneten Angehorigen der Gefahr strafrechtlicher Verfolgung oder eines Ver-
fahrens nach dem Gesetz iiber Ordnungswidrigkeiten aussetzen wiirde.*

8. § 9 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:
a) Satz 1 wird wie folgt gedndert:
cc) In Nummer 3 werden
aaa) nach dem Wort ,.Befihigungsnachweise* die Worter ,,und Erlaubnisse*
eingefiigt und
bbb) die Worter ,erteilt oder entzogen* durch die Worter , erteilt,
entzogen oder deren Ruhen angeordnet® ersetzt.

Artikel 5
Anderung des StraBenverkehrsgesetzes
Das Stralenverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung der Neufassung vom
5. Mirz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), zuletzt gedndert durch Artikel 2 Abs. 5 des Geset-
zes vom 17. Mirz 2007 (BGBL. I S. 314), wird wie folgt gedndert:

") Gesetzesentwurf der Bundesregierung, BR-Drucksache 722/07 vom 19. Oktober 2007.

“) § 1 Nr. 2 SeeAufgG: ,,Dem Bund obliegen auf dem Gebiet der Seeschifffahrt die Abwehr von Gefahren fiir die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sowie die Verhiitung von der Seeschifffahrt ausgehender Gefahren
(Schifffahrtspolizei) ... auf den Seewasserstraen und den nach § 9 Abs. 1 Nr. | begrenzten Binnenwasser-
stralen sowie in den an ihnen gelegenen bundeseigenen Héfen.*
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1. In § 30 wird nach Absatz 4 wird folgender Absatz 4a eingefiigt:

,»(4a) Die Eintragungen im Verkehrszentralregister diirfen aulerdem an die hierfiir zustdn-
digen Stellen tibermittelt werden fiir die Erteilung, den Entzug oder das Anordnen des Ru-
hens von Befdhigungszeugnissen und Erlaubnissen fiir Kapitine, Schiffsoffiziere oder son-
stige Seeleute nach den Vorschriften des Seemannsgesetzes und des Seeaufgabengesetzes
und fiir Schiffs- und Sportbootfiihrer und sonstige Besatzungsmitglieder nach dem Seeauf-
gabengesetz oder dem Binnenschifffahrtsaufgabengesetz oder der aufgrund dieser Gesetze
erlassenen Rechtsvorschriften, soweit dies fiir die genannten Mafinahmen erforderlich ist.*

Artikel 11
Inkrafttreten
Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Begriindung

I. Zu Artikel 1 - Anderung des Seeaufgabengesetzes
ZuNr.7 - Anderung des § 8:
Zu Buchstabe a) — Anderung des Abs. 1:

Anders als im offentlichen StraBenverkehr innerhalb des Geltungsbereichs des StraBenverkehrsgesetzes
(8§ 6, 24 und 24a StVG) und der Stralenverkehrsordnung (§ 36 Abs. 5 StVO), wo jederzeit eine verdachtsunab-
hingige Uberpriifung der Verkehrstiichtigkeit von Verkehrsteilnehmern zulissig ist und Polizeibeamte dazu er-
méchtigt sind, fehlt es im Bereich der Seeschifffahrt an einer vergleichbaren Regelung. Hier sind entsprechende
MaBnahmen (Aufstoppen) und Uberpriifungen der Verkehrstiichtigkeit (z. B. Alkohol- oder Drogentest) nur
moglich, wenn bereits der Verdacht einer Ordnungswidrigkeit oder Straftat besteht. Die Aufdeckung von Fahrten
verkehrsuntiichtiger Personen ohne von auflen erkennbare Verdacht erregende Umstéinde ist dadurch erheblich
erschwert.

Die Verkehrsteilnehmer miissen insbesondere die Regeln fiir das Verhalten im Verkehr nach § 3 der Seeschiff-
fahrtsstraen-Ordnung (SeeSchStrO) einhalten. Nach § 3 Abs. 3 SeeSchStrO darf ein Fahrzeug nicht fiihren oder
nicht als Besatzungsmitglied titig werden, wer infolge korperlicher oder geistiger Mingel oder des Genusses al-
koholischer Getriinke oder anderer berauschender Mittel in der sicheren Fiihrung des Schiffes oder in der siche-
ren Ausiibung einer anderen Tétigkeit als Besatzungsmitglied behindert ist.

Die vorliegende Anderung dient der Vorbeugung und Aufdeckung von Fahrten durch Personen, die den An-
forderungen des § 3 SeeSchStrO unterliegen, indem sie die Bediensteten der mit der Wahrnehmung schifffahrts-
polizeilicher Vollzugsaufgaben beauftragten Behorden befugt, die Verkehrstiichtigkeit von Verkehrsteilnehmern
in der Seeschifffahrt jederzeit zu tiberpriifen und zu diesem Zweck Wasserfahrzeuge anzuhalten und zu betreten.

Zu Buchstabe c) — neuer Absatz 4:

Absatz 2 verpflichtet Eigentiimer und Fiihrer von Wasserfahrzeugen sowie Hersteller von Schiffsausriistung
zur Mitwirkung bei UberwachungsmaBnahmen nach Absatz 1.

Der neue Absatz 4 stellt klar, dass Auskunftsverweigerungsrechte nach den allgemeinen Vorschriften bestehen
konnen, die einer Mitwirkung nach Absatz 2 entgegen gehalten werden konnen.

Anderung des § 9 Abs. 1:
Zu Buchstabe a) cc) — Anderung der Nr. 3:

Diese Anderung erweitert die Verordnungsermichtigung fiir das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS). Das BMVBS kann auf dieser Grundlage in seinen seeschifffahrtsrechtlichen Recht-
verordnungen den Entzug oder das Ruhen von Fahrerlaubnissen oder die Erteilung eines Fahrverbotes vorsehen,

wenn ein alkoholisierter oder durch andere Mittel berauschter Schiffsfiihrer durch sein Verhalten eine abstrakte
Gefabhr fiir den Schiffsverkehr darstellt.

V. Zu Artikel 5 — Anderung des StraBenverkehrsgesetzes
Zu Nr. 1 - Anderung des § 30:

§ 30 des StraBenverkehrsgesetzes (StVG) regelt die Ubermittlung von Eintragungen im Verkehrszentralregi-
ster an andere Stellen. Im Verkehrszentralregister sind Daten iiber Kraftfahrzeugfiihrer gespeichert, die unter an-
derem Riickschliisse auf Alkoholmissbrauch im Straenverkehr zulassen. Nach § 30 Abs. 4 StVG diirfen die Ein-
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tragungen im Verkehrszentralregister fiir die Erteilung, Verldngerung, Erneuerung, Riicknahme oder Widerruf
einer Erlaubnis fiir Luftfahrer oder sonstiges Luftfahrpersonal nach den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes
oder der auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften an die hierfiir zustdandigen Stellen tibermittelt
werden, soweit dies fiir die genannten Mafinahmen erforderlich ist.

Neben der bereits geltenden Vorschrift fiir die Zulissigkeit der Ubermittlung von Daten aus dem Verkehrszen-
tralregister fiir den Bereich des Luftverkehrs wird nun durch den neuen Absatz 4a eine entsprechende Regelung
fiir den Bereich der See- und Binnenschifffahrt aufgenommen. Die Eintragungen im Verkehrszentralregister diir-
fen den im Bereich der Schiftfahrt zustindigen Behorden im Hinblick auf die Erteilung, den Entzug oder das
Ruhen von Befdhigungszeugnissen und Erlaubnissen fiir Kapitdne, Schiffsoffiziere, sonstige Seeleute oder
Sportbootfiihrer iibermittelt werden. Dies ergénzt den neuen § 9e des Seeaufgabengesetzes fiir den Bereich der
Eintragungen im Verkehrszentralregister. Damit wird der Grundsatz der einheitlichen Behandlung aller Ver-
kehrstriager beachtet. Das gleiche gilt fiir den Bereich der Binnenschifffahrt.

Bei den Daten, die in diesem Zusammenhang abgefragt werden konnen, handelt es sich um auf eine konkrete
Person bezogene rechtskriftige Entscheidungen der Strafgerichte oder Verwaltungsbehérden im Zusammenhang
mit Straftaten im Stralenverkehr, Fahrverbote oder (vorldufige) Entziehung der Fahrerlaubnis, Versagungen einer
Fahrerlaubnis, Verzichte auf die Fahrerlaubnis, Beschlagnahme, Sicherstellung oder Verwahrung von Fiihrer-
scheinen nach § 94 der Strafprozessordnung, entsprechende unanfechtbare Entscheidungen ausldndischer Gerich-
te oder Verwaltungsbehorden, Teilnahme an einem Aufbauseminar oder einer verkehrspsychologischen Beratung.

Drogenkonsum in Deutschland riickliufig

Anlésslich der Vorstellung der Jahresberichte zur Drogensituation in Deutschland und
Europa der deutschen und europiischen Beobachtungsstelle fiir Drogen und Drogensucht
(EBDD und DBDD) erklirt die Drogenbeauftragte der Bundesregierung, Sabine Bétzing:
,Aktuelle Untersuchungsergebnisse fiir Deutschland zeigen, dass Erwachsene weniger
Drogen nehmen als frither. Nur noch rund 3 % haben innerhalb des letzten Monats Drogen
konsumiert. Auch bei Jugendlichen sinkt der Drogenkonsum. Am deutlichsten wird das
beim Konsum von Cannabis: Nur noch 13 % der 14—17-jdhrigen haben 2007 zumindest
einmal Haschisch oder Marihuana probiert. 2004 waren das noch 22 % in dieser Alters-
gruppe. Auffillig ist dagegen, dass sich die Zahlen der regelmifligen Konsumenten von
Cannabis wenig verdndert haben. In der Altersgruppe der 14—17-jdhrigen liegt der Anteil
aktuell bei 3,3 %, bei den 18—64jdhrigen bei 2,2 %.*

Europaweit konsumieren ca. 1 % aller Erwachsenen tdglich Cannabis, das sind etwa
3 Millionen Menschen. In Deutschland sind es nach den aktuellen Untersuchungen nur
etwa 0,5 %.

Fiir eine erhebliche Zunahme des Kokainkonsums in Deutschland liegen — im Gegensatz
zur gesamteuropdischen Entwicklung — bislang keine Daten vor. Der Leiter der deutschen
Beobachtungsstelle fiir Drogen und Drogensucht, Dr. Tim Pfeiffer-Gerschel: ,,.Die Anzahl
derjenigen Personen in der Allgemeinbevolkerung, die innerhalb des letzten Jahres Kokain
konsumiert hat, ist seit Jahren auf niedrigem Niveau relativ stabil.“ Bei den jungen Er-
wachsenen zwischen 18-39 Jahren ist sogar ein leichter Riickgang zu verzeichnen. Dro-
genkonsum unter sehr jungen Personen (unter 15 Jahren) ist in Deutschland relativ selten,
in den meisten Féllen handelt es sich um Erfahrungen mit Cannabis.

(Aus einer Pressemitteilung des Bundesministeriums fiir Gesundheit
vom 27. November 2007)

Anmerkung der Schriftleitung: Weitere Informationen zum Bericht {iber
die Drogensituation in Deutschland unter www.dbdd.de und zum Bericht iiber die Situa-
tion der Drogen in Europa unter www.emcdda.europa.eu.
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Die mit einem *) bezeichneten Leitsitze sind von der Schriftleitung formuliert worden.

1.*) Nach § 81a Abs. 2 StPO steht die Anord-
nung der Blutentnahme grundsitzlich dem Richter
zu. Der Richtervorbehalt — auch der einfachgesetz-
liche — zielt auf eine vorbeugende Kontrolle der
MaBnahme in ihren konkreten gegenwiirtigen Vor-
aussetzungen durch eine unabhiingige und neutrale
Instanz. Nur bei einer Gefihrdung des Untersu-
chungserfolgs durch die mit der Einholung einer
richterlichen Entscheidung einhergehende Verzoge-
rung besteht auch eine Anordnungskompetenz der
Staatsanwaltschaft und - nachrangig — ihrer Er-
mittlungspersonen. Die Strafverfolgungsbehorden
miissen daher regelméfBig versuchen, eine Anord-
nung des zustindigen Richters zu erlangen, bevor
sie selbst eine Blutentnahme anordnen. Die Geféhr-
dung des Untersuchungserfolgs muss mit Tatsachen
begriindet werden, die auf den Einzelfall bezogen
und in den Ermittlungsakten zu dokumentieren
sind, sofern die Dringlichkeit nicht evident ist.

Bundesverfassungsgericht (Kammer),
Beschluss vom 12. Februar 2007 — 2 BvR 273/06 —

Zum Sachverhalt:

Die Verfassungsbeschwerde betrifft den Priifungs-
maBstab des Beschwerdegerichts bei der Uberpriifung
der Anordnung einer Blutentnahme aufgrund von Ge-
fahr im Verzug.

1. Das Amtsgericht hatte die Durchsuchung der
Wohnung des Beschwerdefiihrers wegen des Ver-
dachts der Hehlerei angeordnet. Den mit der Durchsu-
chung beauftragten Polizeibeamten verwehrte der
Beschwerdefiihrer zunéchst den Zutritt zu seiner Woh-
nung. Bei der anschlieBenden Wohnungsnachschau
wurden Tabakreste in der Toilettenschiissel und eine
Plastikdose mit vermeintlichen Cannabis-Anhaftun-
gen aufgefunden, die jedoch nicht sichergestellt
wurde. Nachdem der Beschwerdefiihrer die freiwillige
Abgabe einer Urinprobe zur Uberpriifung etwaigen
Cannabis-Konsums verweigert hatte, wurde durch die
Staatsanwaltschaft um 9:00 Uhr eine Blutentnahme
angeordnet und von einem Arzt durchgefiihrt.

2. Auf den Antrag des Beschwerdefiihrers entspre-
chend § 98 Abs. 2 Satz 2 StPO bestitigte das Amtsge-
richt mit Beschluss vom 07. Dezember 2005 die
RechtmiBigkeit der Anordnung der Blutentnahme.
Die hiergegen eingelegte Beschwerde des Beschwer-
defiihrers verwarf das Landgericht mit Beschluss vom
03. Januar 2006. Die mit der Beschwerde unter ande-
rem angesprochene Frage der Anordnungskompetenz
der Staatsanwaltschaft erorterten beide Gerichte nicht.

3. Mit seiner fristgerecht eingelegten Verfassungs-
beschwerde wendet sich der Beschwerdefiihrer gegen
den Beschluss des Landgerichts vom 03. Januar 2006,

den Beschluss des Amtsgerichts vom 07. Dezember
2005 und die staatsanwaltliche Anordnung der Blut-
entnahme vom 28. Oktober 2005. Er riigt eine Verlet-
zung seiner Rechte aus Art. 1 Abs. 1, Art. 2 Abs. 1,
Art. 2 Abs. 2, Art. 20 Abs. 3, Art. 101 Abs.2 und
Art. 104 Abs. 1 Satz 2 GG. Er trdgt vor, die Vorausset-
zungen fiir eine staatsanwaltliche Anordnung der Blut-
entnahme nach § 81a Abs. 2 StPO hitten nicht vorge-
legen. AuBerdem habe die Blutentnahme kein
geeignetes und erforderliches Mittel zum Nachweis
des Besitzes von Betdubungsmitteln dargestellt. Da
ihm auf der Dienststelle von Polizeibeamten verwei-
gert wurde, die Toilette aufzusuchen, sei Art. 104
Abs. 1 Satz 2 GG verletzt worden.

Aus den Griinden:

Die Verfassungsbeschwerde ist unzulidssig, soweit
sie sich gegen die staatsanwaltliche Anordnung vom
28. Oktober 2005 und gegen den Beschluss des Amts-
gerichts vom 07. Dezember 2005 wendet; diese Akte
offentlicher Gewalt sind durch den Beschluss des
Landgerichts vom 03. Januar 2006 prozessual iiber-
holt. Es fehlt insoweit an einer Beschwer.

Soweit sich der Beschwerdefiihrer dagegen wendet,
ihm sei von Polizeibeamten der Gang zur Toilette ver-
weigert worden, ist der Rechtsweg nicht erschopft
(§ 90 Abs. 2 Satz 1 BVerfGG). Der Beschwerdefiihrer
hitte hiergegen zundchst mit dem Antrag nach § 23
EGGVG vorgehen miissen.

Im Ubrigen wird die Verfassungsbeschwerde zur
Entscheidung angenommen, weil dies zur Durchset-
zung der Rechte des Beschwerdefiihrers angezeigt ist
(§ 93a Abs. 2 Buchstabe b BVerfGG). Die insoweit zu-
lassige Verfassungsbeschwerde ist in einer die Ent-
scheidungszustidndigkeit der Kammer ergebenden
Weise offensichtlich begriindet. Die fiir die Beurtei-
lung notwendigen Fragen hat das Bundesverfassungs-
gericht bereits entschieden (vgl. BVerfGE 96, 27 <39 ff.>;
96, 44 <51 ff.>; 103, 142 <150 ff.>).

Der Beschluss des Landgerichts vom 03. Januar
2006 verletzt den Beschwerdefiihrer in seinem Recht
aus Art. 19 Abs. 4 GG.

1. Das Recht auf effektiven Rechtsschutz garantiert
bei Rechtsverletzungen durch die offentliche Gewalt
den Zugang zu den Gerichten, die Priifung des Streit-
begehrens in einem formlichen Verfahren sowie die
verbindliche gerichtliche Entscheidung. Art. 19 Abs. 4
GG umfasst zwar nicht das Recht auf Uberpriifung der
richterlichen Entscheidung; sehen die Prozessordnun-
gen allerdings eine weitere gerichtliche Instanz vor, so
sichert Art. 19 Abs. 4 GG die Effektivitit des Rechts-
schutzes auch insoweit (vgl. BVerfGE 107, 395 <401 ff.>
m. w. N.). Die Gewihrleistung effektiven Rechts-
schutzes ist nur dann gegeben, wenn das zur nachtrag-
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lichen Uberpriifung berufene Gericht die Vorausset-
zungen des Exekutivakts vollstindig eigenverant-
wortlich nachpriift.

Die Erledigung eines Eingriffs steht einem Rechts-
schutzbediirfnis nicht von vornherein entgegen. Das
Bundesverfassungsgericht hat die Notwendigkeit eines
effektiven gerichtlichen Rechtsschutzes auch in Fillen
anerkannt, in denen gegen schwer wiegende Grund-
rechtseingriffe durch die Exekutive — z. B. Wohnungs-
durchsuchungen und freiheitsentziehende Mafinahmen
— oder nahe liegende Willkiir eines Hoheitstrigers vor
Erledigung der Mafnahme kein gerichtlicher Rechts-
schutz erlangt werden kann (vgl. BVerfGE 96, 27 <40>;
104, 220 <233>; Beschliisse der 3. Kammer des Zwei-
ten Senats des Bundesverfassungsgerichts vom 27. Fe-
bruar 2002 — 2 BvR 553/01 —, NJW 2002, S. 2699
<2700>, vom 13. Mirz 2002 — 2 BvR 261/01 —, NJW
2002, S. 2700 <2701> und vom 08. April 2004 — 2 BvR
1811/03 —, NStZ-RR 2004, S. 252 <253>).

Jedentalls soweit das Handeln der Exekutive auf der
Inanspruchnahme einer origindr gerichtlichen Ein-
griffsbefugnis beruht, erstreckt sich das Gebot effekti-
ven Rechtsschutzes in diesen Fillen auch auf Doku-
mentations- und Begriindungspflichten der anord-
nenden Stelle, die eine umfassende und eigenstindige
nachtriigliche gerichtliche Uberpriifung der Anord-
nungsvoraussetzungen ermoglichen sollen. Kommt
die anordnende Stelle diesen Pflichten nicht nach oder
ldasst das tberpriifende Gericht den gerichtlichen
Rechtsschutz ,,leer laufen®, indem es dem Betroffe-
nen eine eigene Sachpriifung versagt, kann dies ei-
ne Verletzung von Art. 19 Abs.4 GG begriinden
(vgl. BVerfGE 103, 142 <156 ff.>; BVerfGK 2, 310
<315 f.>; Beschliisse der 3. Kammer des Zweiten Se-
nats des Bundesverfassungsgerichts vom 22. Januar
2002 — 2 BvR 1473/01 —, StV 2002, S. 348 und vom
03. Dezember 2002 — 2 BvR 1845/00 —, NJW 2003,
S. 2303 f.). Diese MaBstéibe gelten grundsitzlich auch
fiir MaBinahmen, die nicht — wie die Wohnungsdurch-
suchung — einem verfassungsrechtlichen, sondern nur
einem einfachgesetzlichen Richtervorbehalt unter-
liegen (vgl. BVerfGK 5, 74 <81>), sind aber auf Mal3-
nahmen, die noch vor ihrer Erledigung gerichtlich
iberpriift werden konnen, wie z.B. Beschlagnah-
meanordnungen, nicht ohne weiteres iibertragbar
(vgl. BVerfGK 1, 65; Beschliisse der 3. Kammer des
Zweiten Senats des Bundesverfassungsgerichts vom
26. Oktober 2004 — 2 BVR 1714/04 —, juris und vom
12. Februar 2004 — 2 BvR 2009/03 —, juris).

2. Die angegriffene Entscheidung des Landge-
richts verletzt den Beschwerdefiihrer in seinem Recht
aus Art. 19 Abs.4 GG, weil das Landgericht die
Voraussetzungen der staatsanwaltlichen Eilkompe-
tenz nicht gepriift hat. Dabei bedarf es hier keiner
Entscheidung, ob die zur Wohnungsdurchsuchung
entwickelten verfassungsrechtlichen MaBstébe auf
die MafBnahme der korperlichen Untersuchung des
Beschuldigten nach § 81a StPO in vollem Umfang
iibertragbar sind.

a) Auch im Falle einer Blutentnahme nach § 81a
StPO muss jedenfalls eine effektive nachtrigliche ge-
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richtliche Kontrolle staatsanwaltschaftlicher Eilanord-
nungen gewihrleistet sein, die dem Beschwerdefiihrer
versagt geblieben ist.

Die Blutentnahme nach § 81a StPO ist insoweit mit
der Durchsuchung von Wohnrdumen vergleichbar, als
es sich regelmifBig um eine Malnahme handelt, deren
direkte Belastung sich auf eine Zeitspanne beschrénkt,
in der der Betroffene eine gerichtliche Entscheidung
kaum erlangen kann. Die Frage, ob es sich bei der An-
ordnung einer Blutentnahme um einen schwer wiegen-
den Grundrechtseingriff handelt, kann dahinstehen, da
die Inanspruchnahme der staatsanwaltlichen Eilkom-
petenz hier jedenfalls ein objektiv willkiirliches Vorge-
hen nahe legt.

Nach § 81a Abs. 2 StPO steht die Anordnung der
Blutentnahme grundsitzlich dem Richter zu. Der
Richtervorbehalt — auch der einfachgesetzliche — zielt
auf eine vorbeugende Kontrolle der Malnahme in
ihren konkreten gegenwirtigen Voraussetzungen
durch eine unabhingige und neutrale Instanz (vgl.
BVerfGE 96, 44 <51 ff.>; 103, 142 <151> m. w. N.).
Nur bei einer Gefihrdung des Untersuchungserfolgs
durch die mit der Einholung einer richterlichen Ent-
scheidung einhergehende Verzogerung besteht auch
eine Anordnungskompetenz der Staatsanwaltschaft
und — nachrangig — ihrer Ermittlungspersonen. Die
Strafverfolgungsbehorden miissen daher regelméfig
versuchen, eine Anordnung des zustdndigen Richters
zu erlangen, bevor sie selbst eine Blutentnahme anord-
nen (vgl. BVerfGE 103, 142 <155 f.>; BVerfGK 2, 254
<257>). Die Gefahrdung des Untersuchungserfolgs
muss mit Tatsachen begriindet werden, die auf den
Einzelfall bezogen und in den Ermittlungsakten zu
dokumentieren sind, sofern die Dringlichkeit nicht
evident ist (vgl. BVerfGE 103, 142 <160>; BVerfGK 2,
310<315f.>; 5,74 <79>). Das Vorliegen einer solchen
Gefihrdung unterliegt der vollstindigen, eine Bindung
an die von der Exekutive getroffenen Feststellungen
und Wertungen ausschlieBenden gerichtlichen Uber-
priifung (vgl. BVerfGE 103, 142 <156 f.>).

b) Hier haben sich die Fachgerichte zur Anordnungs-
kompetenz der Staatsanwaltschaft nicht gedufert, ob-
wohl der Beschwerdefiihrer diesen Gesichtspunkt mit
seiner Beschwerde ausdriicklich geriigt hat. Die Gefihr-
dung des Untersuchungserfolgs begriindende einzelfall-
bezogene Tatsachen wurden von der die Blutentnahme
anordnenden Staatsanwaltschaft nicht in den Ermitt-
lungsakten vermerkt. Da der Zweck der Maflnahme —
die Uberpriifung, ob der Beschwerdefiihrer Umgang
mit Betdubungsmitteln hatte, was fiir das gegen ihn ein-
geleitete Verfahren wegen unerlaubten Betdubungsmit-
telbesitzes mittelbar von Bedeutung sein konnte — auch
nach Einholung einer richterlichen Anordnung noch er-
reichbar war und im Ubrigen durch nichts belegt ist,
dass diese — um 9:00 Uhr morgens — nicht hitte erlangt
werden konnen, lagen die Voraussetzungen einer Ge-
fahrdung des Untersuchungserfolgs objektiv nicht vor.
Dies hat das Landgericht in nicht vertretbarer Weise
missachtet, indem es die Frage der Anordnungskompe-
tenz der Staatsanwaltschaft nicht erortert und die An-
ordnung als rechtmiBig erachtet hat. Damit hat es dem
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Beschwerdefiihrer effektiven Rechtsschutz durch eine
eigene Sachpriifung versagt.

3. Da die angegriffene Entscheidung somit schon
wegen Verstofes gegen Art. 19 Abs. 4 GG aufzuheben
ist, kann dahinstehen, ob das Landgericht die Bedeu-
tung anderer Grundrechte, namentlich von Art. 2 Abs. 2
Satz 1 GG, verkannt hat, in denen der Beschwerdefiih-
rer durch die Blutentnahme verletzt sein konnte, zumal
in erster Linie die dafiir zustindigen Strafgerichte zu
entscheiden haben, ob die Voraussetzungen des § 81a
StPO im Einzelfall vorliegen (vgl. Beschluss der
2. Kammer des Zweiten Senats des Bundesverfas-
sungsgerichts vom 02. August 1996 — 2 BvR 1511/96 —,
NJW 1996, S. 3071 <3072>).

4. Die Entscheidung ist gemdB §95 Abs.2
BVerfGG aufzuheben. Die Sache ist an das Landge-
richt zuriickzuverweisen.

2.%) Angesichts der besonderen Gefahren, die
durch die Teilnahme ungeeigneter Kraftfahrer am
StraBlenverkehr drohen, begegnet es grundsitz-
lich keinen verfassungsrechtlichen Bedenken, wenn
einem Fahrzeugfiithrer durch die Entziehung der
Fahrerlaubnis zur Gefahrenabwehr Nachteile in
beruflicher oder privater Hinsicht entstehen (hier:
Gefihrdung der beruflichen Existenz). Beruht der
Fahrerlaubnisentzug indes auf einem Drogenkon-
sum, der mehr als 3 Jahre zuriickliegt und hat der
Fahrerlaubnisinhaber wihrend dieser Zeit bean-
standungsfrei als Fahrzeugfiihrer am Straflenver-
kehr teilgenommen, kann bei einem offenem Aus-
gang des Hauptverfahrens hingenommen werden,
dass der Antragsteller bis zur Entscheidung in der
Hauptsache einstweilen wieder am StrafSenverkehr
teilnimmt.

Bundesverfassungsgericht (Kammer),
Beschluss vom 05. Mérz 2007 — 1 BvR 305/07 —

Aus den Griinden:

Der Antragsteller erstrebt die Aussetzung des Voll-
zugs einer Beschwerdeentscheidung des Oberverwal-
tungsgerichts, die im Verfahren zur Erlangung einst-
weiligen Rechtsschutzes ergangen ist. Mit dieser
wurde die im Mérz 2004 erfolgte Anordnung des So-
fortvollzugs der verwaltungsbehordlichen Entziehung
seiner Fahrerlaubnis wegen Konsums des Rauschmit-
tels Metamphetamin im Dezember des Jahres 2003 be-
stitigt, nachdem das Verwaltungsgericht zundchst die
aufschiebende Wirkung von Widerspruch und Klage
wieder hergestellt hatte. Die Voraussetzungen fiir den
Erlass der begehrten einstweiligen Anordnung liegen
Vor.

Nach § 32 Abs. 1 BVerfGG kann das Bundesverfas-
sungsgericht im Streitfall einen Zustand durch einst-
weilige Anordnung vorldufig regeln, wenn dies zur
Abwehr schwerer Nachteile, zur Verhinderung dro-
hender Gewalt oder aus einem anderen wichtigen
Grund zum gemeinen Wohl dringend geboten ist.

Dabei haben die Griinde, die fiir die Verfassungswid-
rigkeit des angegriffenen Hoheitsakts vorgetragen
werden, grundsitzlich aufler Betracht zu bleiben
(vgl. BVerfGE 111, 147 <152 £.>).

Bei — wie hier — offenem Ausgang des Verfassungs-
beschwerdeverfahrens hat das Bundesverfassungsge-
richt die Folgen, die eintreten, wenn eine einstweilige
Anordnung nicht ergeht, die Verfassungsbeschwerde
aber in der Hauptsache Erfolg hat, gegen die Nachteile
abzuwigen, die entstehen, wenn die begehrte einst-
weilige Anordnung erlassen wird, der Beschwerde in
der Hauptsache aber der Erfolg zu versagen ist
(vgl. BVerfGE 112, 321 <330>; stRspr).

Ergeht die einstweilige Anordnung nicht, wird die
angegriffene Entscheidung jedoch auf die von dem
Antragsteller erhobene Verfassungsbeschwerde hin als
verfassungswidrig aufgehoben, besteht die dringende
Gefahr, dass der Antragsteller infolge der sofort voll-
ziehbaren Entziehung seiner Fahrerlaubnis seine be-
rufliche Existenz verliert. Der Antragsteller hat nach
seinen glaubhaften Angaben als Monteur mit dem
Firmenwagen wechselnde Einsatzstellen im gesamten
Bundesgebiet anzufahren.

Ergeht die einstweilige Anordnung, bleibt die Ver-
fassungsbeschwerde jedoch erfolglos, wiegen die
damit verbundenen Nachteile weniger schwer. Der
Antragsteller ist in diesem Fall bis auf weiteres als
zum Fiihren von Kraftfahrzeugen geeignet anzusehen,
kann den zur Zeit sichergestellten Fiihrerschein her-
ausverlangen und entsprechend dem Umfang seiner
Fahrerlaubnis am Strafenverkehr teilnehmen. Ange-
sichts der besonderen Gefahren, die durch die Teilnah-
me ungeeigneter Kraftfahrer am Stralenverkehr dro-
hen, begegnet es grundsitzlich keinen verfassungs-
rechtlichen Bedenken, wenn einem Fahrerlaubnisinha-
ber zur Gefahrenabwehr Nachteile in beruflicher oder
in privater Hinsicht entstehen (vgl. BVerfG, Beschluss
der 2. Kammer des Zweiten Senats vom 15. Oktober
1998 — 2 BvQ 32/98 —, JURIS, zur vorldufigen Entzie-
hung der Fahrerlaubnis nach § 111a StPO). Der vom
Oberverwaltungsgericht angenommene Drogenkon-
sum liegt im vorliegenden Fall indes mehr als drei
Jahre zuriick. Der Antragsteller hat nach den von der
Fahrerlaubnisbehorde bestitigten Erkenntnissen von
der Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung
seines Widerspruchs durch das Verwaltungsgericht im
Mai 2004 bis zur Entscheidung des Oberverwaltungs-
gerichts im Dezember 2006 beanstandungsfrei als
Fahrzeugfiihrer am Straenverkehr teilgenommen,
ohne dass sich das Oberverwaltungsgericht mit dieser
Tatsache auseinandergesetzt hitte. Angesichts dessen
kann hingenommen werden, dass der Antragsteller
einstweilen weiter am Straenverkehr teilnimmt.
Gegenteiliges ergibt sich auch nicht daraus, dass der
Antragsteller im Februar 2007 alkoholisiert im Stra-
Benverkehr angetroffen wurde. Aus den glaubhaft ge-
machten Angaben des Antragstellers und der Verfii-
gung der Staatsanwaltschaft G. vom 22. Februar 2007
ergibt sich, dass der Vorfall sich nach strafrechtlichen
Bestimmungen beim derzeitigen Stand der Ermittlun-
gen aller Voraussicht nach nicht unmittelbar darauf
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auswirken wird, ob der Antragsteller seine Fahrerlaub-
nis behalten darf.

Die einstweilige Anordnung ergeht wegen der
Dringlichkeit der Sache gemifl § 32 Abs.2 Satz 2
BVerfGG ohne umfassende vorherige Anhorung aller
im Hauptsacheverfahren Beteiligten und AuBerungs-
berechtigten.

3. Bei einem niedrigen Grad der Alkoholisie-
rung (hier 0,41 mg/l) miissen die Urteilsgriinde die
als Anzeichen einer Fahrunsicherheit gewerteten
Fahrfehler oder Auffilligkeiten nicht nur im Ein-
zelnen niher feststellen, sondern auch deutlich
machen, weshalb sie als alkoholbedingt eingestuft
worden sind. Dies gilt insbesondere, wenn es sich
um Fahrfehler handelt, die hiufig auch nicht alko-
holisierten Kraftfahrern unterlaufen.

Kammergericht Berlin,
Beschluss vom 22. Mirz 2007
—(3) 1 Ss 515/06 (32/07) -

Zum Sachverhalt:

Das Amtsgericht Tiergarten in Berlin hat den Ange-
klagten am 03. Juli 2006 wegen fahrlédssiger Trunken-
heit im Verkehr zu einer Geldstrafe von 25 Tagessitzen
zu je 20,00 Euro verurteilt, seine Fahrerlaubnis einge-
zogen und angeordnet, dass ihm vor Ablauf von 5 Mo-
naten keine neue Fahrerlaubnis erteilt werden darf.
Seine Berufung hat das Landgericht durch Urteil vom
11. September 2006 mit der Mafigabe verworfen, dass
die Sperrfrist zur Wiedererteilung der Fahrerlaubnis
auf 3 Monaten herabgesetzt wird. Mit seiner Revision
beanstandet der Angeklagte das Verfahren und riigt die
Verletzung sachlichen Rechts. Das Rechtsmittel hat
(vorldufigen) Erfolg.

Aus den Griinden:

Die Verurteilung wegen fahrlédssiger Trunkenheit
(§ 316 StGB) kann keinen Bestand haben, weil die
Beweiswiirdigung, die der Annahme, der Angeklagte
sei alkoholbedingt fahrunsicher gewesen, zugrunde
liegt, unzureichend ist.

Das Landgericht ist insoweit von folgenden Fest-
stellungen ausgegangen:

Am 03. Mirz 2006 hatte der Angeklagte mit seiner
Ehefrau und Freunden eine Kinovorstellung besucht,
im Anschluss daran alkoholische Cocktails zu sich ge-
nommen und sich, obwohl seine Ehefrau keinen Alko-
hol getrunken hatte, ans Steuer seines Fahrzeuges ge-
setzt, um, da beide miide waren, schnell nach Hause zu
gelangen. Entsprechend seiner Neigung, gern sportlich
und schneller als erlaubt zu fahren, spielte er alkohol-
bedingt enthemmt ,,an den Ampeln seine vermeintliche
fahrerische Uberlegenheit aus, indem er versuchte, die
ebenfalls an der Haltelinie befindlichen Fahrzeuge
durch Imponiergehabe zu beeindrucken und durch
Schnellstarts vor diesen iiber den Kreuzungsbereich zu
gelangen. Da ... (er) im weiteren Fahrverlauf deutlich
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die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Stadtverkehr
iiberschritt und beim Spurwechsel auch nicht den Blin-
ker betitigte, fiel er den beiden Polizeibeamten S. und
G. ... auf. (Sie) ... entschlossen sich gegen 3.25 Uhr
zur Uberpriifung des Angeklagten. Dieser fuhr — alko-
holbedingt — unbekiimmert trotz vorhandenen Ver-
kehrsaufkommens die L ... Strafie weiterhin mit erhoh-
ter Geschwindigkeit, die von dem Zeugen G. mit
mindestens 75 km/h abgelesen wurde. Zum Zwecke
des Uberholens musste das Polizeifahrzeug auf ca.
100 km/h beschleunigen, ehe der Angeklagte, der
zwischenzeitlich in die S ... Allee abgebogen war, ge-
stellt werden konnte*. Da die Beamten Alkoholgeruch
in der Atemluft feststellten, fiihrten sie mittels eines
Kontrollgerites eine Atemalkoholmessung durch, das
einen Wert von 0,63 %o anzeigte. Darauthin brachten
sie den Angeklagten, der ,,ungehalten und uneinsich-
tig" reagierte und das weitere Vorgehen mit der Bemer-
kung kommentierte, sie héitten wohl Langeweile und er
nidhme sich sowieso einen Anwalt, zur Gefangenen-
sammelstelle. Die dort mit dem Dréger Alcotest 7110
durchgefiihrte Atemalkoholmessung ergab einen Wert
von 0,41 mg/l Alkohol in der Atemluft.

Bei der Wiirdigung dieser Feststellungen ist die
Straftkammer zu Recht davon ausgegangen, dass eine
Umrechnung der Atemalkoholkonzentration (AAK)
in eine Blutalkoholkonzentration rechtsfehlerhaft ist.
Das Ergebnis wire lediglich eine statistische Wahr-
scheinlichkeitsaussage und kann deshalb allenfalls
als Beweisanzeichen fiir eine alkoholbedingte Fahr-
unsicherheit gewertet werden (vgl. OLG Naumburg
NStZ-RR 2001, 105 [= BA 2001, 190]).

Ebensowenig ist rechtlich zu beanstanden, dass die
Strafkammer angesichts der deutlich iiber dem Grenz-
wert des § 24a Abs. 1 StVG liegenden AAK des Ange-
klagten davon ausgegangen ist, dass der Grad dessen
Alkoholisierung der Annahme durch sie bedingter
Fahrunsicherheit nicht entgegen steht. Allerdings sind
die Anforderungen an die neben der AAK vorhande-
nen Beweisanzeichen fiir eine relative Fahruntauglich-
keit um so hoher, je geringer der Grad der Alkoholisie-
rung ist. Bei einem — wie hier — niedrigen Wert von
0,41 mg/l miissen daher die Urteilsgriinde die als An-
zeichen einer Fahrunsicherheit gewerteten Fahrfehler
oder Auffilligkeiten nicht nur im Einzelnen niher fest-
stellen, sondern auch deutlich machen, weshalb sie als
alkoholbedingt eingestuft worden sind. Dies gilt insbe-
sondere, wenn es sich um Fahrfehler handelt, die hiu-
fig auch nicht alkoholisierten Kraftfahrern unterlau-
fen, wie beispielsweise Fahren mit unangemessener
Geschwindigkeit oder das Unterlassen der Anzeige der
Fahrtrichtungsidnderung. Auch eine — vor allem bei
jiingeren Kraftfahrern verbreitete — sportliche und her-
ausfordernde Fahrweise muss nicht notwendigerweise
auf eine alkoholische Beeinflussung zuriickzufiihren
sein (vgl. KG, Beschluss vom 20. August 1997 — (3)
1 Ss 179/97 (70/97) — bei juris).

Diesen MaBstiben werden die Urteilsausfithrungen
nicht gerecht. Abgesehen davon, dass sie die Uber-
schreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
schon deshalb nicht belegen, weil sie die Beachtung
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der fiir die Geschwindigkeitsmessung durch Nachfah-
ren aufgestellten Regeln nicht ausweisen, ist auch
nicht ersichtlich, weshalb dieses Verhalten auf den
konsumierten Alkohol zuriickzufiihren sein soll.
Nichts anderes gilt fiir das — ohnehin weitverbreitete —
Unterlassen der Betiitigung des Blinkers und der Reak-
tion des Angeklagten gegeniiber den Polizeibeamten,
die angesichts des von ihnen beobachteten Gesamt-
verhaltens des Angeklagten offensichtlich selbst nicht
davon ausgegangen sind, er konnte sich durch sein
Verhalten wegen fahrldssiger Trunkenheit strafbar ge-
macht haben.

Da der Senat nicht ausschlieBen kann, dass in einer
neuen Hauptverhandlung weitere Anzeichen fiir eine
alkoholbedingte Fahrunsicherheit des Angeklagten
festgestellt werden, hebt er das angefochtene Urteil auf
und verweist die Sache nach § 354 Abs. 2 StPO an eine
andere Strafkammer zuriick.

4.%) 1. Der sogenannte CIF-Wert kann nach
Auffassung des Senats als wichtiger Indikator fiir
die drogenbedingte Fahrunsicherheit i. S. d. § 316
Abs. 1 StGB gelten, ihn als ,,Grenzwert* fiir die An-
nahme absoluter Fahrunsicherheit nach Drogen-
konsum anzuerkennen, ist in Anbetracht des Stan-
des der wissenschaftlichen Diskussion indes noch zu
friih.

2. Relative Fahruntiichtigkeit infolge Drogen-
konsums liegt vor, wenn aufgrund des konkreten
rauschmittelbedingten Leistungsbildes des Beschul-
digten im Einzelfall der Nachweis gefiihrt ist, dass
er nicht in der Lage war, das Fahrzeug sicher zu
fithren. Dazu bedarf es auBler des positiven Blut-
wirkstoffbefundes regelmiiBig weiterer aussage-
kriiftiger Beweisanzeichen, insbesondere Ausfaller-
scheinungen. Allerdings sind die Anforderungen an
Art und Ausmall drogenbedingter Ausfallerschei-
nungen umso geringer, je hoher die im Blut festge-
stellte Wirkstoffkonzentration ist.

Thiiringer Oberlandesgericht,
Beschluss vom 08. Mai 2007 — 1 Ss 81/07 —

Aus den Griinden:

Der Senat folgt dem Landgericht insoweit nicht, als
es das Vorliegen des Tatbestandsmerkmals der Fahrun-
sicherheit (§ 316 Abs. 1 StGB) allein aus der Hohe des
sog. CIF-Wertes geschlussfolgert und damit die Fah-
runsicherheit absolut, namlich allein auf der Grundla-
ge des in der Blutprobe nachgewiesenen Substanzen,
bestimmt hat.

Nach wie vor gilt, dass eine absolute Fahrunsicher-
heit nach Genuss von Drogen aufgrund eines positiven
Wirkstoffspiegels im Blut nach dem gegenwirtigen
Stand der Wissenschaft noch nicht zu begriinden ist
(siehe etwa Senatsbeschluss vom 22.02.2006, 1 Ws
54/06 [BA 2007, 182]; bei juris Rdnr. 11 m. w. N.;
OLG Zweibriicken BA 2005, 257). Der sogenannte
CIF-Wert kann nach Auffassung des Senats als wichti-

ger Indikator fiir die drogenbedingte Fahrunsicherheit
gelten, ihn als ,,Grenzwert* fiir die Annahme absoluter
Fahrunsicherheit nach Drogenkonsum anzuerkennen,
ist in Anbetracht des Standes der wissenschaftlichen
Diskussion indes noch zu friih.

Einer Aufhebung des Urteils und einer Zuriickver-
weisung der Sache an das Landgericht bedarf es je-
doch nicht. Die vom Berufungsgericht getroffenen tat-
sdchlichen Feststellungen erlauben dem Senat die
rechtliche Beurteilung, dass bei dem Angeklagten sog.
relative Fahrunsicherheit vorgelegen hat, die ebenfalls
den Tatbestand des § 316 StGB erfiillt.

Relative Fahruntiichtigkeit infolge Drogenkonsums
liegt vor, wenn aufgrund des konkreten rauschmittel-
bedingten Leistungsbildes des Beschuldigten im Ein-
zelfall der Nachweis gefiihrt ist, dass er nicht in der
Lage war, das Fahrzeug sicher zu fiihren (vgl. BGHSt
44,219, 225 [= BA 1999, 61]). Dazu bedarf es aufler
des positiven Blutwirkstoffbefundes regelméBig wei-
terer aussagekriftiger Beweisanzeichen, insbesondere
Ausfallerscheinungen. Allerdings sind die Anforde-
rungen an Art und Ausmaf drogenbedingter Ausfaller-
scheinungen umso geringer, je hoher die im Blut fest-
gestellte Wirkstoffkonzentration ist (siche BGHSt 44,
219, 225).

Die aufgrund der entnommenen Blutprobe des An-
geklagten gemessenen Wirkstoffkonzentrationen sind
bereits je fiir sich betrachtet hoch. Dies gilt insbeson-
dere fiir die Konzentration von Tetrahydrocannabinol
(THC) von 26,2 ng/ml.

Hinzu kommt, dass der Angeklagte neben THC wei-
tere rauschwirksame Substanzen in erheblicher Menge
im Blut hatte, die sich nach den getroffenen Feststel-
lungen gegenseitig noch verstéirkten. Dies belegt auch
der von dem rechtsmedizinischen Sachverstindigen
errechnete CIF-Wert. Trotz des in die Berechnung des
CIF-Wertes als Quotient eingeflossenen sehr hohen —
und damit auf einen stindigen Drogenkonsum hinwei-
senden — Tetrahydrocannabinol-Carbonsiure-Gehaltes
(THC-COOH) von 168,2 ng/ml lag der CIF-Wert des
Beschuldigten bei 20,5.

Das Verhiltnis des gemessenen Gehaltes von
11-Hydroxy-Tetrahydrocannabinol von 5,6 ng/ml zum
Gehalt an Tetrahydrocannabinol von 26,2 ng/ml belegt
zudem einen sehr zeitnahen Konsum der entsprechen-
den Drogen.

Ein weiteres deutliches Indiz fiir die Fahrunsicher-
heit des Angeklagten im Tatzeitpunkt ist die von den
Polizeibeamten mittels Pupillenreaktionstest festge-
stellte verzogerte Reaktion der Augen des Angeklag-
ten auf Lichteinfall, die drogenbedingt ist.

SchlieBlich wurde durch die Polizei auch ein
rauschtypischer Fahrfehler des Angeklagten festge-
stellt. Ohne ersichtlichen oder vom Beschuldigten
auch nur plausibel geschilderten Grund vollzog er eine
unmotivierte Lenkbewegung, die fiir Auflenstehende
gut wahrnehmbar war und die beobachtenden Polizei-
beamten u. a. zum Anhalten des Angeklagten veran-
lasste.

Die Gesamtheit dieser getroffenen Feststellungen
zwingt zur Annahme relativer Fahrunsicherheit des
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Angeklagten im Tatzeitpunkt, sodass die Verurteilung
wegen fahrlédssiger Trunkenheit im Verkehr zu Recht
erfolgt ist.

5.%) Die Anordnung einer Blutentnahme durch
einen Polizeibeamten im Wege der Eilkompetenz ist
bei irriger Annahme drohenden Beweismittelver-
lustes durch raschen Abbau von Betiubungsmitteln
im Korper nicht willkiirlich und fiihrt nicht zu
einem Beweisverwertungsverbot.

Oberlandesgericht Stuttgart,
Beschluss vom 26. November 2007 — 1 Ss 532/07 —

Zum Sachverhalt:

Das Amtsgericht hat den Betroffenen wegen fahr-
lassigen Fiihrens eines Kraftfahrzeugs unter dem Ein-
fluss berauschender Mittel zu der Geldbufie von 250 €
und zu einem einmonatigen Fahrverbot verurteilt.

Es hat festgestellt:

Am 19. Mirz 2007 gegen 18.15 Uhr fiihrte der Be-
troffene einen Pkw, obwohl er THC-haltiges Cannabis,
Amphetamine und Kokain konsumiert hatte und unter
dem Einfluss dieser Drogen stand; er zitterte stark am
ganzen Korper.

Bei einer polizeilichen Kontrolle um 18.15 Uhr
ergab ein Drogenvortest Hinweise auf die genannten
Betdubungsmittel. PM ... ordnete daher eine Blut-
entnahme an. Nach Belehrung gab der Betroffene
an, er habe am Vortag ein bis eineinhalb Joints
geraucht, jedoch keine weiteren Betdubungsmittel
konsumiert. Die Blutentnahme wurde um 19.01 Uhr
durch einen Arzt durchgefiihrt. Der anordnende Poli-
zeibeamte hatte zuvor weder den Bereitschaftsstaats-
anwalt noch den Bereitschaftsrichter zu erreichen
versucht, um eine richterliche Anordnung der Blut-
entnahme herbeizufiihren. Er ging davon aus, dass
die Einholung der richterlichen Anordnung zu einer
zeitlichen Verzogerung gefiihrt hitte, die den Unter-
suchungserfolg bei fortschreitendem Abbau der im
Blut vorhandenen Drogen und Drogenderivate ge-
fahrdet hitte.

Die Untersuchung des entnommenen Blutes ergab
erhebliche Mengen von Tetrahydrocannabinol, Am-
phetamin und Kokain sowie von deren Derivaten, ins-
besondere des Abbauprodukts Tetrahydrocannabinol-
Carbonsdure. Nach den Feststellungen hitte die
richterliche Anordnung einer Blutentnahme ,,im Ideal-
fall“ binnen einer viertel Stunde, also ohne nennens-
werten Zeitverzug, telefonisch beim Bereitschaftsrich-
ter erreicht werden konnen. Die Voraussetzungen von
,.Gefahr im Verzug* lagen nicht vor. Der Bereitschafts-
richter hitte die Anordnung zur Blutentnahme getrof-
fen.

Aus den Griinden:

1. Der Einzelrichter des Bufigeldsenats hat die
Sache gemif § 80a Abs. 3 OWiG zur Fortbildung des
Rechts und zur Sicherung einer einheitlichen Recht-
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sprechung auf den Senat in der Besetzung mit drei
Richtern iibertragen.

2. Die — zuldssige — Rechtsbeschwerde des Betrof-
fenen ist in der Sache nicht begriindet. Er beanstandet
mit der allein erhobenen Verfahrensriige, der die Blut-
entnahme anordnende Polizeibeamte habe vorsitzlich
die Einholung einer — wegen fehlender Einwilligung
notwendigen — richterlichen Anordnung unterlassen;
der schwerwiegende Versto3 gegen den Richtervor-
behalt habe nicht nur zu einem Beweiserhebungs-
verbot, sondern auch zu einem Beweisverwertungs-
verbot gefiihrt, das seinen Freispruch zur Folge haben
miisse.

a) Die Anordnung der Entnahme einer Blutprobe zu
Beweiszwecken darf nach §§ 46 Abs. 1 OWiG, 8la
Abs. 2 StPO nur durch den zustindigen Richter, bei
Gefihrdung des Untersuchungserfolgs durch Verzoge-
rung auch durch die Staatsanwaltschaft und deren Er-
mittlungspersonen erfolgen. Der gesetzlich angeord-
nete Richtervorbehalt hat seinen Grund darin, dass
es sich um einen Eingriff in das durch Art. 2 Abs. 2
Satz 1 GG geschiitzte Grundrecht auf korperliche Un-
versehrtheit handelt, auch wenn der Eingriff nach
§ 81a Abs. 1 Satz 2 StPO nur durch einen Arzt im Rah-
men der Regeln érztlicher Kunst erfolgen darf.

b) Ohne Rechtsfehler hat das Amtsgericht die mate-
riellen Eingriffsvoraussetzungen des § 81a Abs. 1 Satz 2
StPO bejaht. Der Drogenvortest war fiir drei Drogen-
arten positiv ausgefallen, der Betroffene hatte korper-
liche Ausfallerscheinungen, die auf Drogeneinfluss
hindeuteten, und er hatte eingerdumt, mindestens
einen Joint konsumiert zu haben. Der Bereitschafts-
richter hitte nach diesen Feststellungen die Anord-
nung zur Blutentnahme erteilen miissen.

c) Die formellen Voraussetzungen der Anordnung
liegen indes nicht vor. Der Polizeibeamte hétte auch in
seiner Eigenschaft als Ermittlungsperson der Staatsan-
waltschaft die Anordnung nicht erteilen diirfen, da eine
Gefihrdung des Untersuchungserfolgs durch Verzoge-
rung nach den Feststellungen nicht vorlag. Er hitte —
im Idealfall binnen einer viertel Stunde — die richterli-
che Anordnung telefonisch herbeifiihren konnen. Da
sich die Notwendigkeit der Entnahme einer Blutprobe
nach dem Drogenvortest gegen 18.30 Uhr erwies und
die Entnahme um 19.01 Uhr erfolgte, stand sogar eine
halbe Stunde zur Verfiigung. Notfalls hitte, ohne den
Untersuchungserfolg zu gefiahrden, kurzfristig zuge-
wartet werden konnen, falls der Bereitschaftsrichter
nicht sofort erreichbar gewesen wire. Erst wenn dieser
trotz des nachhaltigen und wiederholten Versuchs des
Polizeibeamten nicht hitte befragt werden konnen,
wire die Anordnungskompetenz wegen Gefihrdung
des Untersuchungserfolgs auf den Polizeibeamten
iibergegangen. Da der Versuch, den Richter telefo-
nisch zu erreichen, nicht unternommen — und daher
auch nicht dokumentiert — wurde, war die von dem
Polizeibeamten getroffene Anordnung rechtswidrig; es
bestand insoweit ein Beweiserhebungsverbot.

d) Das Beweiserhebungsverbot hat indes — entge-
gen der Auffassung der Verteidigung — ein Beweisver-
wertungsverbot nicht zur Folge.
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Die strafgerichtliche Rechtsprechung, der die Aus-
legung des Begriffs der Gefdhrdung des Untersu-
chungserfolgs durch Verzogerung in erster Linie ob-
liegt (vgl. BVerfG NJW 2007, 1425), hat bisher nur in
Sonderfillen schwerwiegender Rechtsverletzungen,
die auf grober Verkennung der Rechtslage beruhten,
ein Beweisverwertungsverbot angenommen. Sie hat
dabei auf die Schwere des Eingriffs in Rechte des Be-
troffenen einerseits sowie auf das staatliche Ahn-
dungsinteresse und das gefihrdete Rechtsgut anderer-
seits abgestellt, die gegeneinander abzuwigen seien
(vgl. zuletzt BGH NJW 2007, 2269; Meyer-Gofiner,
StPO, 50. Aufl., § 81a Rn. 32).

Diese Abwigung ergibt hier, dass — auch wenn es
sich nur um eine Ordnungswidrigkeit im Stra3enver-
kehr handelte — dem relativ geringfiigigen Eingriff
in die korperliche Unversehrtheit durch die von ei-
nem Arzt vorgenommene Blutentnahme schwerwie-
gende staatliche Interessen an der Ahndung einer Ord-
nungswidrigkeit nach § 24a Abs. 2 StVG gegeniiber-
standen, weil der Rechtsverstof3 die Verkehrssicherheit,
insbesondere auch Leib und Leben Dritter, erheblich
gefidhrden konnte; letzterer Gesichtspunkt iiberwog
daher.

Dass der Polizeibeamte seine Einschitzung, die Ge-
fahrdung des Untersuchungserfolgs durch Verzoge-
rung, die auf der Befiirchtung des Beweismittelverlu-
stes durch sehr raschen Abbau der Drogen im Blut
beruhte, nicht aktenmé@Big dokumentiert hat, wider-
sprach zwar der stindigen hochstrichterlichen Recht-
sprechung, fiihrte jedoch nicht zu einem Beweisver-
wertungsverbot (vgl. BGH NStZ-RR 2007, 242; BGH
NStZ 2005, 392).

Ein Beweisverwertungsverbot wire insbesondere
dann anzunehmen, wenn die Durchfiihrung der Ma6-
nahme auf einer bewusst fehlerhaften bzw. objektiv
willkiirlichen Annahme der Eingriffsbefugnis durch
den Polizeibeamten beruht hitte (vgl. BVerfG NJW
2007, 1425; NJW 2006, 2684; BGH NStZ-RR 2007,
242; NJW 2007, 2269). Das ist nach den Feststellun-
gen indes nicht der Fall gewesen. Die Anordnung be-
ruhte auf einer irrtiimlichen Fehleinschitzung der fiir
die Einholung einer richterlichen Anordnung erfor-
derlichen Zeit und auf einer Fehlinterpretation des
Begriffs ,,Gefahr im Verzug™ bzw. Gefihrdung des
Untersuchungserfolgs durch Verzogerung. Der Poli-
zeibeamte war nach den Feststellungen der Auffas-
sung, der rasche Abbau insbesondere von Kokain im
Korper dulde keine Verzogerung der Blutentnahme.
Danach irrte er iiber die Voraussetzungen seiner An-
ordnungskompetenz; sein Handeln war nicht darauf
ausgerichtet, eine Beweiserhebung objektiv entgegen
dem Gesetz oder subjektiv unter Ausschaltung des
Bereitschaftsrichters anzuordnen. Ein solcher irrtiim-
licher Verstol gegen die gesetzliche Zustdndigkeits-
regelung fiihrt — jedenfalls, wenn ein hypothetischer
Ersatzeingriff rechtmifig wére — nicht zu einem Be-
weisverwertungsverbot (vgl. zuletzt BGH NStZ-RR
2007, 242; Senge in Karlsruher Kommentar, StPO,
5. Aufl., § 81aRn. 14; Meyer-GoBner, StPO, 50. Aufl.,
§ 81a Rn. 32).

e) Die Behauptung der Verteidigung, der in der
Hauptverhandlung als Zeuge vernommene Polizeibe-
amte habe bekundet, dass man es in vergleichbaren
Fillen immer so mache und dass so gewonnene Ergeb-
nisse in der Vergangenheit auch immer verwertet wor-
den seien, richtet sich gegen die bindenden Feststel-
lungen des Amtsgerichts und ist daher fiir den
BuBigeldsenat unbeachtlich.

f) Die von der Verteidigung zitierte Entscheidung
BVerfG NJW 2007, 1425 [in diesem Heft], ist fiir den
vorliegenden Fall nicht einschlidgig. Die dort von
einem Staatsanwalt angeordnete Blutentnahme zum
Nachweis von Cannabisbesitz wurde als — vorldufig —
rechtswidrig angesehen, weil die Inanspruchnahme
der Eilkompetenz nach § 81a Abs. 2 StPO ein objektiv
willkiirliches Vorgehen der Polizeibeamten nahe legte,
das bei der nachtriiglichen gerichtlichen Uberpriifung
der Mafinahme von beiden Instanzen iibergangen wor-
den war. Im vorliegenden Fall hat das Amtsgericht
hingegen ein willkiirliches Vorgehen des Polizeibeam-
ten rechtlich zutreffend ausgeschlossen, weil es ihm
die Annahme drohenden Beweismittelverlustes durch
Verzogerung glaubte.

Der BuB3geldsenat hat die Rechtsbeschwerde ange-
sichts der vom Amtsgericht festgestellten Besonder-
heiten des Falles als unbegriindet verworfen. Er weist
jedoch darauf hin, dass in den hiufig vorkommenden
Fillen des Fiihrens eines Kraftfahrzeugs unter Alko-
holeinfluss (§§ 24a Abs. 1 StVG, 316 StGB) die Beru-
fung auf den drohenden Beweismittelverlust durch
Verzogerung nur in wenigen Fillen Erfolg haben
konnte, weil die Abbaugeschwindigkeit bei Alkohol
allgemein bekannt und daher eine Riickrechnung iiber
viele Stunden moglich ist.

6. Beim Verdacht der Trunkenheitsfahrt ist re-
gelméBig wegen der Gefihrdung des Untersu-
chungserfolges die Einholung einer richterlichen
Anordnung der Blutentnahme entbehrlich.

Landgericht Hamburg,
Beschluss vom 12. November 2007 — 603 Qs 470/07 —

Aus den Griinden:

Die Beschwerde gegen die vorldufige Entziehung
der Fahrerlaubnis (§ 111a StPO) ist nicht begriindet,
denn zurzeit bestehen auch nach Ansicht der Kammer
dringende Griinde fiir die Annahme, dass dem Be-
schuldigten die Fahrerlaubnis gem. § 69 StGB entzo-
gen werden wird.

Gegen den Beschuldigten besteht aufgrund der
bisherigen Ermittlungen der dringende Verdacht, am
20. September 2007 zwischen 11.45 Uhr und 12.10
Uhr in H. von der Strae O. Weg ... bis zur G. Strafie

. in alkoholbedingt fahrunsicherem Zustand (Blut-
alkoholgehalt <Mittelwert> zur Entnahmezeit um
14.05 Uhr: 1,93 %o) das Kraftfahrzeug ... gefiihrt und
sich damit gem. § 316 StGB strafbar gemacht zu
haben.
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Nach hochstrichterlicher Rechtsprechung ist jeder
Kraftfahrer, der einen Blutalkoholgehalt von 1,1 %o
oder mehr hat, nicht mehr in der Lage, ein Kraftfahr-
zeug sicher zu fiihren. Dabei geniigt es, wenn der Fah-
rer zur Zeit der Fahrt so viel Alkohol im Kéorper hatte,
dass der Blutalkoholgehalt zu irgendeinem Zeitpunkt
nach Beendigung der Fahrt auf den Grenzwert oder
mehr ansteigt (BGHSt 25, 246 [= BA1974, 136]).

Nach dem gegenwirtigen Stand der Ermittlungen
ist der Beschuldigte dringend verdéchtig, die ihm vor-
geworfene Trunkenheitsfahrt begangen zu haben. Er
wurde um 11.45 Uhr des Tattages von der ihm person-
lich bekannten Zeugin T. gesehen, als er im alkoholi-
sierten Zustand als Fiihrer des oben genannten PKW
vom Gelidnde des Autohauses F. Automobile im O.
Weg ... fuhr. Er selbst rdumte gegeniiber den er-
mittelnden Polizeibeamten, die kurz nach 12.10 Uhr
an der Anschrift der Fahrzeughalterin Frau M. in der
G. StraBe ... erschienen und ihn dort antrafen, ein, am
Vormittag des Tattages im o. g. PKW, dem Fahrzeug
seiner Freundin Frau M., unterwegs gewesen zu sein.
Letzteres wurde auch von der Fahrzeughalterin besti-
ugt.

Dass sich der Beschuldigte — was er bestreitet — bei
der Fahrt vom Autohaus im O. Weg zur Wohnung sei-
ner Freundin in der G. Strafe ... im alkoholbedingt
fahruntiichtigen Zustand befand, ergibt sich aus der
oben erwihnten Aussage der Zeugin T., den Feststel-
lungen des Polizeibeamten B., der die Alkoholisierung
des Beschuldigten beim Antreffen in der Wohnung M.
um 12.00 Uhr schildert (Alkoholgeruch in der Atem-
luft, schwankender Gang), dem &rztlichen Untersu-
chungsbericht vom 20. September 2007 und vor allem
aus dem Blutalkohol-Gutachten des Instituts fiir
Rechtsmedizin vom 21. September 2007. Die Blutent-
nahme wurde durch den Polizeibeamten B. angeord-
net, nachdem um 12.30 Uhr eine Atemalkoholkonzen-
tration von 1,83 %o bei dem erkennbar alkoholisierten
Beschuldigten gemessen worden war. Der Beschuldig-
te wurde zum Polizeikommissariat ... verbracht, wo er
gegen 14.00 Uhr — soweit er es zulief — drztlich unter-
sucht wurde und um 14.05 Uhr durch Dr. K. vom In-
stitut fiir Rechtsmedizin H. die Blutentnahme vorge-
nommen wurde. Aus der Akte ergeben sich keine
Hinweise darauf, dass seitens der Polizei versucht
worden wire, die Staatsanwaltschaft oder das Gericht
einzuschalten.

Das Blutalkohol-Gutachten ist dennoch entgegen
der Auffassung des Verteidigers verwertbar. Der Vertei-
diger beruft sich unter Hinweis auf die jiingere Recht-
sprechung des Bundesverfassungsgerichts (BVerfG,
2 BvR 273/06 vom 12.02.2007 [in diesem Heft]) auf
ein Beweisverwertungsverbot hinsichtlich des Ergeb-
nisses der Blutentnahme, weil diese unter bewusster
Umgehung des Richtervorbehaltes aus § 8la Abs. 2
StPO unmittelbar durch die Polizei selbst angeordnet
worden sei. Richtig ist zwar, dass das Bundesverfas-
sungsgericht in der vom Verteidiger herangezogenen
Entscheidung festgestellt hat, dass die Strafverfol-
gungsbehorden regelmilig versuchen miissen, eine
Anordnung des zustdndigen Richters zu erlangen,
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bevor sie selbst eine Blutentnahme anordnen. ,,Regel-
méiBig™ bedeutet aber eben auch, dass es Ausnahmen
von der Regel geben muss. Dementsprechend hat das
Bundesverfassungsgericht in der zitierten Entschei-
dung ausgesprochen, dass — wie es dem Wortlaut des
§ 81a Abs. 2 StPO entspricht — bei einer Gefihrdung
des Untersuchungserfolgs durch die mit der Einholung
einer richterlichen Entscheidung einhergehende Ver-
zogerung auch eine Anordnungskompetenz der Staats-
anwaltschaft und — nachrangig — ihrer Ermittlungsper-
sonen bestehe.

Weder aus dieser Entscheidung noch aus § 81a Abs. 2
StPO ldsst sich die Erfordernis einer richterlichen An-
ordnung fiir Blutentnahmen im Falle des Verdachts einer
Trunkenheitsfahrt herleiten. Anders als im Sachverhalt,
der dem Bundesverfassungsgericht zur Entscheidung
vorlag, ist namlich im vorliegenden Fall — wie grund-
sdtzlich bei allen Fillen des begriindeten Verdachts von
Trunkenheitsfahrten — der Untersuchungserfolg durch
Einschaltung eines Richters (oder auch Staatsanwalts)
gefihrdet. In dem Fall des Bundesverfassungsgerichts
war aufgrund richterlichen Durchsuchungsbeschlusses
wegen des Verdachts der Hehlerei die Wohnung des
Beschwerdefiihrers durchsucht worden. Dabei wurden
Hinweise auf Cannabisbesitz gefunden. Die Staatsan-
waltschaft ordnete deshalb um 9.00 Uhr friih die Blut-
entnahme beim Beschwerdefiihrer an, um festzustellen,
ob dieser Umgang mit Betdubungsmitteln hatte, was fiir
das gegen ihn eingeleitete Verfahren wegen unerlaubten
Betidubungsmittelbesitzes mittelbar von Bedeutung hitte
sein konnen. In dieser Fallkonstellation liegen — wenn-
gleich das Bundesverfassungsgericht sich dazu nicht
ausdriicklich verhilt — soweit erkennbar, noch nicht ein-
mal die Voraussetzungen einer Gefahr im Verzug im
Sinne des § 81a Abs. 2 StPO vor. Da es lediglich darum
ging, grundsitzlich zu kléren, ob der Beschwerdefiihrer
Cannabis-Konsument war oder nicht, und es nicht dar-
auf ankam, den Grad seiner aktuellen Intoxikation fest-
zustellen, war es letztlich egal, ob die Blutentnahme so-
fort um 9.00 Uhr friih oder erst nach Einholung einer
richterlichen Entscheidung im Laufe des Tages erfolgt
wire.

Bereits aus diesem Grunde sind nach Auffassung
der Kammer die Grundsitze jener Entscheidung vom
12. Februar 2007 nicht iibertragbar. Denn beim Ver-
dacht einer Trunkenheitsfahrt wie im vorliegenden
Fall wiirde jedes weitere Zuwarten den Untersu-
chungserfolg gefihrden. Wegen des Abbaus des Blut-
alkoholgehalts fiihrt jede zeitliche Verzogerung bei der
Blutentnahme zu groieren Ungenauigkeiten oder gar
zu einer Unmoglichkeit der Riickrechnung und damit
zu grofleren Ungenauigkeiten bei der Feststellung des
Blutalkoholgehalts im Tatzeitpunkt. Bei geringen Al-
koholisierungsgraden um 0,3 %o (die u. U. bekanntlich
auch bereits zu einer Strafbarkeit wegen § 316 StGB
fiihren konnen), konnte ein langeres Zuwarten mit der
Blutentnahme sogar dazu fiihren, dass eine im Tatzeit-
punkt gegebene Alkoholisierung gar nicht mehr nach-
weisbar wire. Dementsprechend hat das Hamburger
Institut fiir Rechtsmedizin, dessen Arzte regelmiBig
von der Hamburger Polizei zur Durchfiihrung von
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Blutentnahmen herangezogen werden, die interne An-
ordnung getroffen, dass die Arzte grundsitzlich eine
Stunde nach Anforderung durch die Polizei vor Ort auf
der jeweiligen Wache erscheinen sollen, um die Blut-
entnahme durchzufiihren.

Etwas anderes folgt auch nicht daraus, dass das
Bundesverfassungsgericht in der genannten Entschei-
dung postuliert hat, die Gefiahrdung des Untersuchungs-
erfolgs miisse ,,mit Tatsachen begriindet werden, die auf
den Einzelfall bezogen und in den Ermittlungsakten zu
dokumentieren sind“. Zwar wurden derartige, die Ge-
fahrdung des Untersuchungserfolgs begriindende ein-
zelfallbezogene Tatsachen von der die Blutentnahme
anordnenden Polizei nicht in den Ermittlungsakten ver-
merkt. Jedoch erachtet auch das Bundesverfassungsge-
richt eine solche Dokumentation nur dann fiir geboten,
wenn die Dringlichkeit nicht ,,evident™ ist. Dies ist aber
regelmifBig beim Verdacht der Trunkenheitsfahrt und
insbesondere auch vorliegend der Fall. Aus den oben
geschilderten Gesichtspunkten ergibt sich, dass beim
Verdacht der Trunkenheitsfahrt die Blutentnahme mog-
lichst schnell durchzufiihren ist. Die Dringlichkeit ist
somit evident. Es wiirde in bloe Férmelei ausarten und
zu tberfliissiger Schreibarbeit fithren, wenn man von
der Polizei verlangen wollte, bei jedem begriindeten
Verdacht einer Trunkenheitsfahrt Feststellungen da-
riiber zur Akte zu nehmen, dass und warum eine richter-
liche Entscheidung nicht innerhalb einer Stunde nach
Anordnung der Blutentnahme zu erlangen war. Denn so
schnell miisste die richterliche Entscheidung vorliegen,
um — da die Arzte des Instituts fiir Rechtsmedizin inner-
halb einer Stunde vor Ort erscheinen sollen — die Durch-
filhrung der Blutentnahme nicht zu verzogern. Dass
aber eine richterliche Entscheidung innerhalb einer
Stunde zu erlangen ist, erscheint auch in Zeiten mo-
derner Telekommunikationsmittel illusorisch und nicht
durchfiihrbar. Dafiir reicht es namlich nicht aus, dass die
Polizeibeamten telefonisch den Staatsanwalt informie-
ren und iiber diesen telefonisch an den Eilrichter heran-
treten, um innerhalb einer Stunde bis zum Eintreffen des
Arztes eine richterliche Anordnung in Hianden halten zu
konnen. Durch eine solch blofie telefonische Einschal-
tung des Richters wiirde dem Richtervorbehalt nicht
Geniige getan. Keinem Richter kann zugemutet werden,
ohne Aktenkenntnis, ohne schriftliche Entscheidungs-
grundlage, nur aufgrund telefonischer Anhorung der
Beteiligten eine Entscheidung zu fillen. Die notwendi-
ge Erstellung der Akte (Strafanzeige, gegebenenfalls
Zeugenaussagen, polizeiliche Vermerke und Berichte),
deren Ubermitﬂung iiber die Staatsanwaltschaft, die
ebenfalls eine Priifung vorzunehmen hitte, an den zu-
stindigen Richter wiirden jedenfalls mehr als eine Stun-
de und damit zuviel Zeit beanspruchen und folglich den
Untersuchungserfolg gefihrden.

Da es vorliegend wegen der sonst drohenden Ge-
fahrdung des Untersuchungserfolges einer richterli-
chen Anordnung der Blutentnahme nicht bedurfte, be-
steht auch kein Beweisverwertungsverbot.

Nach § 69 Abs. 2 Nr. 2 StGB ist der Titer bei die-
sem Vorwurf in der Regel als ungeeignet zum Fiihren
von Kraftfahrzeugen anzusehen. Etwaige wirtschaft-

liche und berufliche Schwierigkeiten, die mit der Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis verbunden sind, miissen
hinter dem Schutz der Allgemeinheit vor ungeeigneten
Kraftfahrern zuriicktreten.

7. Eine kurze Fahrtunterbrechung von 5 bis
10 Minuten unterbricht eine einheitliche Trunken-
heitsfahrt jedenfalls nicht, wenn der Titer von An-
fang an vorhatte, nach der Unterbrechung seine
Fahrt zu Ende zu fiithren. Dies gilt auch dann, wenn
der Téter sein Fahrzeug wihrend der Fahrtunter-
brechung verlisst.

Amtsgericht Liidinghausen,
Urteil vom 22. Mai 2007 — 16 Cs 82 Js 9045/06 (70/07) —

Zum Sachverhalt:

Der Angeklagte befuhr mit einer BAK von 1,15 Pro-
mille am 29. 10. 2006 mit seinem PKW zunéchst gegen
4.30 Uhr die T.-Strale in M., wo er wegen unsicherer
Fahrweise der Polizei auffiel, jedoch noch unerkannt
entkommen konnte, da er in eine Nebenstralie einbog,
um zunidchst seine Freundin nach Hause zu bringen.
Nach diesem kurzen Halt von etwa 5 bis 10 Minuten,
bei dem der Angeklagte auch sein Auto verlassen hatte,
bestieg er wieder — wie er von Anfang an vorhatte — sein
Fahrzeug und wurde gegen 4.45 Uhr auf seinem Nach-
hauseweg auf der M.-Stralle von der Polizei angehalten.
Die nachfolgend entnommene Blutprobe — seit Trinken-
de waren noch keine zwei Stunden vergangen — ergab
den o. g. BAK-Wert.

Aus den Griinden:

Der gestindige Angeklagte war wegen fahrléssiger
Trunkenheit im StraBenverkehr, § 316 StGB, zu verur-
teilen. Die beiden von einem kurzen Halt unterbroche-
nen Fahrten stellten ndmlich trotz der Unterbrechung
noch eine Trunkenheitsfahrt im Rechtssinne dar. In-
soweit ist namlich anerkannt, dass kurze Fahrtunterbre-
chungen das Dauerdelikt Trunkenheitsfahrt nicht unter-
brechen und in mehrere Taten teilen (BayObLG NStZ
1987, 114 bei Janiszewski; hierzu ausfiihrlich: Hent-
schel, Trunkenheit Fahrerlaubnisentziehung Fahrver-
bot, 10. Aufl. 2006, Rn. 333). Obwohl die Staatsanwalt-
schaft zwei selbststindige Taten der Trunkenheitsfahrt
wegen der beiden Fahrtabschnitte angeklagt hat, bedurf-
te es nach Ansicht des Gerichtes keines Teilfreispruchs,
da der gesamte angeklagte Sachverhalt auch mittels
Verurteilung erledigt wurde und daher kein Raum fiir
einen Teilfreispruch verblieb.

8. 1. Der Grenzwert der absoluten Fahruntiich-
tigkeit beim Fahrer eines Elektrorollstuhls ist ent-
sprechend dem Grenzwert bei einem Fahrradfah-
rer zu bestimmen.

2. Auch gegeniiber dem Fahrer eines Elektroroll-
stuhls kann ein Fahrverbot verhingt werden, je-
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doch nur dann, wenn er in der Lage ist, sich mit
einem handbetriebenen Rollstuhl fortzubewegen.

Amtsgericht Lobau,
Urteil vom 07. Juni 2007 — 5 Ds 430 Js 17736/06 —

Zum Sachverhalt:

Der Angeklagte ist seit seiner Geburt gehbehindert
und auf die Nutzung eines Rollstuhls angewiesen. Seit
ca. 1998/99 nutzt er, der dariiber hinaus im Besitz
eines handbetriebenen Rollstuhles ist, einen elektri-
schen Rollstuhl.

Am 29.09.2006 gegen 22.40 Uhr fuhr der Ange-
klagte mit seinem elektrobetriebenen Rollstuhl, der
eine Geschwindigkeit von bis zu 6 km/h erreichen
kann, auf dem Biirgersteig an der A.-Strale in L., ob-
wohl er infolge vorangegangenen Alkoholgenusses
fahruntiichtig war. Eine ihm am gleichen Tage gegen
23.33 Uhr entnommene Blutprobe ergab eine BAK
von 1,66 %o im Mittelwert.

Aus den Griinden:

Der Angeklagte hat sich wegen vorsitzlicher Trun-
kenheit im Verkehr gemif3 § 316 Abs. 1 StGB schuldig
gemacht, denn er hat ein Fahrzeug im offentlichen
Straenverkehr gefiihrt und billigend in Kauf genom-
men, dass er aufgrund des vorangegangenen Alkohol-
genusses fahruntiichtig gewesen ist.

Bei dem elektrobetriebenen Rollstuhl handelt es
sich ndmlich um ein Fahrzeug im Sinne des § 316
StGB, da es sich auf Ridern fortbewegt (vgl.: Trond-
le/Fischer, StGB, 53. Aufl., § 316, Anm. 4) und im Tat-
zeitpunkt der Fortbewegung im Straenverkehr dient,
womit auch die Fortbewegung auf Biirgersteigen um-
fafit ist (vgl. BGHSt 34, 325 ff.).

Der Angeklagte, der das Fahrzeug gefiihrt hat, war
auch infolge des Genusses alkoholischer Getrinke, die
zu einer Tatzeit-BAK von mindestens 1,66 %o gefiihrt
haben, nicht in der Lage das Fahrzeug sicher zu fiih-
ren. Er war ndmlich bei der angegebenen Tatzeit-BAK
absolut fahruntiichtig.

Soweit feststellbar ist, hat die Rechtssprechung be-
ziiglich der Feststellung der absoluten Fahruntiichtig-
keit bei Rollstuhlfahrern noch keine entsprechende
Entscheidung getroffen, zumindest konnte keine der-
artige veroffentlichte Entscheidung festgestellt wer-
den.

Sicherlich ist der Grenzwert nicht, wie bei Kraft-
fahrzeugen, im Bereich von 1,1 %o zu setzen, da ein
elektrobetriebener Rollstuhl aufgrund seiner geringen
Geschwindigkeit und Masse sicherlich nicht das glei-
che Gefahrenpotential hat wie ein motorbetriebenes
Kraftfahrzeug. Fehler beim Fiihren wirken sich infolge
der geringen Geschwindigkeit, die im Bereich der
FuBgédngergeschwindigkeit liegt, nicht so gravierend
aus wie bei einem schnelleren Fahrzeug. Entsprechen-
des gilt fiir die Bremswirkung des Elektromotors, der
das Fahrzeug beim Abschalten der Stromzufuhr nahe-
zu unverziiglich zum Stehen bringt.

Nach Ansicht des Gerichts liegt die Grenze zur
absoluten Fahruntiichtigkeit bei Rollstuhlfahrern, zu-
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mindest bei der Nutzung von elektrobetriebenen Roll-
stiihlen, entsprechend dem weitgehend anerkannten
Grenzwert bei Radfahrern, also bei 1,6 %o.

Dies ergibt sich aus einer Abwigung der Gefihr-
dungspotentiale der jeweiligen Fahrzeuge.

Angesichts seiner Auslegung als Zweispurfahrzeug
ist ein Rollstuhl anderseits wesentlich kipp- und spur-
sicherer als ein Einspurfahrzeug, einschlieBlich eines
Fahrrades, so dass auch insoweit grundsitzlich eine
geringere Gefihrdung von ihm ausgeht. Auch ist die
mit ihm erzielbare Geschwindigkeit wesentlich gerin-
ger als die Geschwindigkeit eines Radfahrers, die min-
destens mit 15 km/h anzusetzen ist.

Andererseits ist ein Elektrorollstuhl wesentlich
schwerer als ein Fahrrad, alleine die Batterien wiegen
bekanntermafien mehrere Dutzend Kilo. Auch ist seine
Bauart wesentlich massiver und damit gewichtsinten-
siver als bei einem Fahrrad und ermoglicht durch die
kleinen beweglichen Hinterrdder nahezu ein Wenden
auf der Stelle, so dass es bei Fahrfehlern durchaus zu
erheblichen Schidden bei in der Nihe stehenden Per-
sonen oder sich in der Nihe befindlichen Sachen
kommen kann, zumal (Elektro-)Rollstiihle, anders als
Fahrrdder, bestimmungsgemdB auch inmitten von
Menschengruppen, in Geschiften, Gaststitten, 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln p.p. benutzt werden. Weiter-
hin wirkt die Bauart als Zweispurfahrzeug nicht nur
gefahrverringernd, sondern auch gefahrerhohend, da
es bei moglichen Anstolen — etwa gegen Personen —
nicht zu einem Wegkippen oder Abgleiten des Fahr-
zeuges, sondern zu einem direkten Auflaufen kommt.
SchlieBlich spricht ein elektrobetriebenes Fahrzeug
wie ein Elektrorollstuhl auf ,,Gasgeben (also: Ein-
schalten der Stromzufuhr) unvermittelt und wesentlich
schneller an als ein durch eine andere Motorart oder
gar durch menschliche Kraftentfaltung angetriebenes
Fahrzeug, was gefahrerhohend wirkt.

Bei der Strafzumessung war vom Strafrahmen des
§ 316 StGB auszugehen, welcher die Verhdngung von
Geldstrafe oder Freiheitsstrafe bis zu einem Jahr vor-
sieht. (wird ausgefiihrt)

Das Gericht hatte ferner dariiber zu entscheiden, ob
gegen den Angeklagten, der nicht im Besitz einer Fah-
rerlaubnis ist, ein Fahrverbot gemal § 44 StGB zu ver-
hingen war, also angeordnet werden konnte, dass der
Angeklagte fiir die Dauer von bis zu drei Monaten kei-
nen Elektrorollstuhl mehr fiihren darf.

Bei dem Elektrorollstuhl handelt es sich um ein
Kraftfahrzeug im Sinne des § 1 Abs. 2 StVG, da er
ein motorbetriebenes, nicht schienengebundenes Land-
fahrzeug ist (siehe: Trondle/Fischer, a.a.O., §44
Anm. 7). Der Angeklagte wurde auch als Fiihrer dieses
Kraftfahrzeuges tdtig. Somit ist die Verhdngung eines
Fahrverbots grundsitzlich moglich.

Im vorliegenden Fall hatte das Gericht jedoch zu be-
achten, dass der Angeklagte auf die Nutzung eines
Rollstuhls angewiesen ist.

In solchen Fillen bedarf es einer besonderen Ver-
haltnismaBigkeitspriifung vor Verhdngung eines Fahr-
verbotes, denn ein Angeklagter, der zwingend auf die
Nutzung eines Rollstuhls angewiesen ist, wiirde bei
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der Unmoglichkeit der Nutzung infolge Ausspruchs
eines Fahrverbotes faktisch immobil werden, konnte
daher seine tiglichen erforderlichen Geschifte zur
Deckung seines Lebensbedarfs nicht mehr erledigen.
Er konnte am gesellschaftlichen Leben nicht mehr teil-
nehmen. Insgesamt gesehen konnte ihn ein derartiges
Fahrverbot hirter als die Verhdngung einer unbeding-
ten Haftstrafe treffen, so dass es unverhdltnismifig
wiire.

Im vorliegenden Fall hat der Angeklagte jedoch
einen handbetriebenen Rollstuhl, mit welchem er auch
im Termin erschien.

Unter diesen Umstidnden verbleibt ihm gleichwohl
die Moglichkeit, seine tidglichen Besorgungen zu erle-
digen und sein gewohntes Privatleben zu fiihren, er
kann Einkiufe titigen, Arztbesuche, Bekanntenbesu-
che erledigen p.p. Dass dies unter erheblichem Kraft-
aufwand und schwerer moglich ist als mit einem
Elektrorollstuhl muss er hinnehmen.

Die Verhidngung des Fahrverbots ist mithin verhilt-
nismiBig.

9. Die Schadensersatzverbindlichkeiten desjeni-
gen, der vorsitzlich im StraBlenverkehr ein Fahr-
zeug gefiihrt hat, obwohl er infolge des Genusses al-
koholischer Getrinke nicht in der Lage war, das
Fahrzeug sicher zu fiihren, und dadurch fahrlissig
Leib oder Leben eines anderen Menschen gefihrdet
hat, sind von der Restschuldbefreiung nicht ausge-
nommen.

Bundesgerichtshof,
Urteil vom 21. Juni 2007 — IX ZR 29/06 —

Zum Sachverhalt:

Der Beklagte hatte seinen Pkw bei der Klédgerin
gegen Kfz-Haftpflichtschidden versichert. Mit diesem
Fahrzeug verursachte er in wegen vorangegangenen
Alkoholgenusses fahruntiichtigem Zustand einen Ver-
kehrsunfall, bei dem sein Beifahrer schwere Verlet-
zungen erlitt. Der Beklagte wurde wegen vorsitzlicher
StraBenverkehrsgefahrdung durch Trunkenheit in Tat-
einheit mit fahrldssiger Korperverletzung (§ 315¢
Abs. 1 Nr. 1 a, Abs. 3 Nr. 1 StGB, §§ 230, 232 StGB
a. F.) zu einer Freiheitsstrafe verurteilt, deren Vollstre-
ckung zur Bewihrung ausgesetzt wurde.

Die Klédgerin zahlte als Schadensersatz an das
Unfallopfer bisher nahezu eine Million DM. Sie er-
wirkte gegen den Beklagten einen rechtskriftigen
Vollstreckungsbescheid iiber 150.749,74 €. Darauf-
hin beantragte der Beklagte die Eroffnung eines
Verbraucherinsolvenzverfahrens und dieRestschuld-
befreiung. Nach Verfahrenseréffnung meldete die
Kldgerin ihre titulierte Forderung als eine solche
aus vorsitzlicher unerlaubter Handlung an. Der Be-
klagte widersprach der Feststellung des angegebenen
Rechtsgrundes.

Die Klédgerin hat daraufhin Klage auf Feststellung
erhoben, dass die titulierte Forderung aus einer vor-

sdtzlichen unerlaubten Handlung herriihre. Das Land-
gericht hat die Klage abgewiesen, das Berufungsge-
richt hat ihr stattgegeben. Mit der zugelassenen Revi-
sion begehrt der Beklagte die Wiederherstellung des
erstinstanzlichen Urteils.

Aus den Griinden:

Die Revision hat Erfolg.

I. Das Berufungsgericht hat ausgefiihrt, der Kli-
gerin stehe ein Anspruch auf Feststellung der Un-
wirksamkeit des Widerspruchs aus § 184 InsO zu.
Der auf die Kldgerin iibergegangene Anspruch des
Beifahrers auf Schadensersatz gegen den Beklagten
ergebe sich unter anderem aus § 823 Abs. 2 BGB in
Verbindung mit § 315¢ Abs. 3 Nr. 1 StGB. Die zu-
letzt genannte Vorschrift sei ein Schutzgesetz zu
Gunsten der am jeweiligen Verkehr konkret beteilig-
ten Personen, also auch des durch den Unfall geschi-
digten Beifahrers. Unternehme der Titer die Trun-
kenheitsfahrt vorsitzlich, sei insgesamt von einer
Vorsatztat auszugehen, auch wenn die Gefahr fiir
Leib oder Leben eines anderen Menschen nur fahr-
lassig verursacht werde. In solchen Fillen solle sich
der Titer als Insolvenzschuldner der Haftung nicht
entziehen konnen.

II. Diese Ausfiihrungen halten einer rechtlichen
Uberpriifung nicht stand.

1. Die Klage ist zuldssig. Legt der Schuldner Wider-
spruch gegen die Anmeldung einer Forderung aus
einer vorsdtzlich begangenen unerlaubten Handlung
ein, kann der Insolvenzgldubiger Klage auf Fest-
stellung dieses Rechtsgrundes erheben (BGH, Urt. v.
18. Januar 2007 — IX ZR 176/05 —, ZIP 2007, 541 1).

2. Die Klage ist jedoch nicht gerechtfertigt. Die von
der Kldgerin angemeldete Forderung ist keine solche
aus einer vorsitzlich begangenen unerlaubten Hand-
lung im Sinne von § 302 Nr. 1 InsO.

a) Zu dem Schutzzweck des § 302 Nr. 1 InsO wer-
den verschiedene Meinungen vertreten. Nach der
einen Ansicht muss bei Verbindlichkeiten aus vorsitz-
lich begangenen unerlaubten Handlungen der Gedan-
ke der Entschuldung infolge Restschuldbefreiung hin-
ter der Ausgleichsfunktion des Deliktsrechts zuriick-
treten (Uhlenbruck/Vallender, InsO 12. Aufl. § 302 Rn. 2;
Dobereiner, Die Restschuldbefreiung nach der Insol-
venzordnung 1997 S.249). Eine Ausgleichsfunktion
hat jedoch jeder Schadensersatzanspruch, gleichviel
ob er auf einer vorsitzlich oder fahrlidssig begangenen
unerlaubten Handlung beruht oder sogar vertraglich
begriindet ist. Nach einer anderen Auffassung soll der
ponale Charakter der Verbindlichkeit den Ausschlag
geben (MiinchKomm-InsO/Stephan, § 302 Rn. 2). Die
vorsitzlich begangene unerlaubte Handlung muss je-
doch keine Straftat sein. Gerechtfertigt ist die Nach-
haftung aus vorsitzlich begangenen unerlaubten
Handlungen wegen ihres besonderen Unrechtsgehalts
(FK-InsO/Ahrens, 4. Aufl. § 302 Rn. 1). Letztlich sind
es also Billigkeitsgesichtspunkte, die der gesetzlichen
Regelung zugrunde liegen (HK-InsO/Landfermann,
4. Aufl. § 302 Rn. 1; HmbKomm-InsO/Streck, § 302
Rn. 1).
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b) Das Gesetz hilt es fiir unbillig, dass ein Schuld-
ner von Verbindlichkeiten gegeniiber einem Glaubiger
befreit wird, den er vorsitzlich geschédigt hat. Es ge-
niigt nicht, dass eine vorsitzliche Handlung addquat
kausal zu einem Schaden gefiihrt hat; vielmehr muss
die Schadensfolge vom Vorsatz umfasst sein. Das ist
bei der ,,Vorsatz-Fahrldssigkeitskombination® des
§ 315¢ Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a, Abs. 3 Nr. 1 StGB nicht
der Fall.

aa) Anspriiche aus Gefihrdungshaftung werden von
§ 302 Nr. 1 InsO nicht erfasst (MiinchKomm-InsO/
Stephan, § 302 Rn. 7; Uhlenbruck/Vallender, a. a. O.
§ 302 Rn. 3). Das ist auch bei der rechtsidhnlichen Vor-
schrift des § 850 f Abs. 2 ZPO nicht anders (Stein/
Jonas/Brehm, ZPO 21. Aufl. § 850f Rn. 8; Miinch-
Komm-ZPO/Smid, 2. Aufl. § 850f Rn. 15).

bb) Nach einer verbreiteten Auffassung fillt die
vorsitzliche Verletzung eines Schutzgesetzes im Sinne
von § 823 Abs. 2 BGB unter die Vorschrift (Miinch-
Komm-InsO/Stephan, § 302 Rn. 7; Uhlenbruck/Val-
lender, a. a. O. § 302 Rn. 3; Kiibler/Priitting/Wenzel,
InsO § 302 Rn.2; FK-InsO/Ahrens, a.a.O. § 302
Rn. 5; HK-InsO/Landfermann, a. a. O. § 302 Rn. 6;
HmbKomm-InsO/Streck, § 302 Rn. 2). Das Verschul-
den, das § 823 Abs. 2 BGB voraussetzt, ist auf die
Schutzgesetzverletzung zu beziehen (BGHZ 103, 197,
200; BGH, Urt. v. 05. Mai 1987 — VI ZR 181/86 —,
NJW-RR 1987, 1311). Grundsitzlich ist der subjektive
Tatbestand des Schutzgesetzes auch fiir die Schadens-
ersatzpflicht nach § 823 Abs.2 BGB maBgeblich
(BGHZ 46, 17, 21; Erman/G. Schiemann, BGB 11.
Aufl. § 823 Rn. 159; Palandt/Sprau, BGB 66. Aufl.
§ 823 Rn. 60). Deswegen konnte man — mit dem Beru-
fungsgericht — annehmen, wer vorsitzlich ein Schutz-
gesetz verletze, hafte dem dadurch Geschidigten aus
einer vorsitzlich unerlaubten Handlung.

Eine derartige formale Betrachtungsweise ist je-
doch nicht richtig. Der Kreis der Schutzgesetze (zum
Begriff vgl. BGH, Urt. v. 14. Juni 2005 — VI ZR 185/04 —,
NIJW 2005, 2923, 2924) ist sehr weit (vgl. etwa die
Ubersicht bei Palandt/Sprau, BGB 66. Aufl. § 823
Rn. 61 bis 72). Schutzgesetzcharakter haben beispiels-
weise —um nur den Bereich des Stralenverkehrsrechts
herauszugreifen — das Rechtsfahrgebot (BGH, Urt. v.
19. Mai 1981 — VI ZR 8/80 —, NJW 1981, 2301) und
die Gebote, mit einer den Verkehrsverhéltnissen ange-
passten Geschwindigkeit zu fahren (BGH, Urt. v. 21.
Februar 1985 — III ZR 205/83 —, NJW 1985, 1950),
gegeniiber Kindern, Hilfsbediirftigen und dlteren
Menschen Riicksicht zu nehmen (BGH, Urt. v. 19.
April 1994 — VIZR 219/93 —, NJW 1994, 2829, 2830),
ein Kraftfahrzeug gegen unbefugte Benutzung durch
Schwarzfahrer zu sichern (BGH, Urt. v. 30. September
1980 — VI ZR 38/79 —, NJW 1981, 113) und nur vor-
sichtig an Haltestellen vorbeizufahren, an denen gera-
de Busse oder Stralenbahnen halten (BGH, Urt. v. 28.
Mirz 2006 — VI ZR 50/05 —, NJW 2006, 2110, 2111 f).
Schutzgesetze konnen sogar Verkehrsgebote oder -ver-
bote sein, die durch Verkehrszeichen postuliert werden
(BGH, Urt. v. 16. Februar 1972 — VI ZR 46/70 —, VersR
1972, 558).
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Wiiren Verbindlichkeiten, die aus vorsitzlichen Ver-
stoBen gegen solche Vorschriften herriihren, stets von
der Restschuldbefreiung ausgenommen, wiirde die
Nachhaftung des Schuldners, der ein Insolvenzverfah-
ren durchlaufen hat, in sehr vielen Fillen eintreten.
Der Gesetzgeber hat sie jedoch auf Ausnahmen be-
schrianken wollen (MiinchKomm-InsO/Stephan, § 302
Rn. 3).

In diesen Fillen ist der Tétervorsatz allenfalls auf
die Ubertretung des Verbots oder die Nichtbefolgung
des Gebots gerichtet, nicht jedoch auf die Schidigung
desjenigen, der moglicherweise bei der Zuwiderhand-
lung zu Schaden gekommen ist. War eine vorsitzlich
begangene Zuwiderhandlung gegen eine Rechtsvor-
schrift eine addquat kausale Ursache fiir eine Schidi-
gung, so folgt daraus nicht, dass sich auch der Vorsatz
auf die Schidigung bezogen hat. RegelmaiBig ist diese
Folge allenfalls fahrlédssig verursacht. Dies reicht nicht
fiir den Ausschluss der Restschuldbefreiung nach
§ 302 Nr. 1 InsO.

cc) Soweit in Rechtsprechung und im Schrifttum
Beispiele fiir Fille genannt werden, in denen eine
Nachhaftung fiir vorsitzlich begangene unerlaubte
Handlungen stattfinden soll, haben diese bei der gebo-
tenen typisierenden Betrachtungsweise einen anderen,
deutlich hoheren Unrechtsgehalt als die unter bb) ge-
nannten Fille.

Als ,aus der insolvenzrechtlichen Perspektive
wichtige Schutzgesetze* werden etwa genannt die Ver-
letzung der Unterhaltspflicht gemal § 170 StGB, der
Betrug gemil §§ 263, 264, 264a StGB, das Vorenthal-
ten von Sozialversicherungsbeitrigen nach § 266a
StGB (OLG Celle ZInsO 2003, 280, 281) und der Ver-
stof} gegen die Pflicht zur rechtzeitigen Anmeldung
eines Insolvenzverfahrens gemiB § 64 Abs. 1| GmbHG
(vgl. zum Ganzen MiinchKomm-InsO/Stephan, § 302
Rn. 7; Uhlenbruck/Vallender, a. a. O. § 302 Rn. 3 bis
7; Kiibler/Priitting/Wenzel, InsO § 302 Rn. 2; FK-
InsO/Ahrens, a. a. O. § 302 Rn. 5; HmbKomm-InsO/
Streck, § 302 Rn. 2).

Gemeinsam ist diesen Tatbestinden die Schidi-
gungstendenz. Dies gilt auch fiir den zuletzt genannten
Verstol gegen § 64 Abs. 1 GmbHG. Wer als Ge-
schiftsfiihrer den Betrieb weiterbetreibt, obwohl er
weil, dass dieser zahlungsunfihig ist, nimmt regelma-
Big eine Gldubigerbenachteiligung — némlich die
Schmilerung der auf die Glaubiger entfallenden Quote
(vgl. BGHZ 75, 96, 106; 100, 19, 21; 110, 342, 360 f)
— billigend in Kauf. Es ist deshalb in sdmtlichen der
aufgefiihrten Fille gerechtfertigt, dass die Forderun-
gen des Geschidigten von der Restschuldbefreiung
ausgenommen werden.

dd) Die erfolgsqualifizierten Delikte (vgl. etwa
§ 221 Abs. 3, § 226 Abs. 1, §§ 227, 251 StGB) sind
Straftaten mit einem typischen Gefihrlichkeitsgehalt,
die, wenn sich die im Grundtatbestand angelegte Ge-
fahr verwirklicht, mit wesentlich hoherer Strafe be-
droht sind als die einfache Tat. Die erfolgsqualifizier-
ten Delikte werden strafrechtlich als Vorsatztat
behandelt (§ 11 Abs. 2 StGB), weil ihr Grundtatbe-
stand fiir sich allein eine selbststindig strafbare Vor-
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satztat darstellt (vgl. Trondle/Fischer, StGB 54. Aufl.
§ 11 Rn. 32). Im insolvenzrechtlichen Schrifttum wird
bisher nur der Raub mit Todesfolge (§ 251 StGB) be-
handelt. Kommt das Opfer eines Raubes infolge der
hierbei ausgeiibten Gewalteinwirkung zu Tode, ohne
dass diese Folge vom Vorsatz des Téters umfasst war,
so sollen die Verbindlichkeiten, die sich aus dem Tod
des Opfers ergeben, von der Restschuldbefreiung aus-
geschlossen sein (Hess, InsO 3. Aufl. § 302 Rn. 7).
Dies erscheint gerechtfertigt, weil sich die schwere
Folge aus der gegen das Opfer vorsitzlich ausgeiibten
Gewalt ergeben hat. Der Geschidigte ist letztlich das
Opfer einer Vorsatztat geworden, auch wenn der quali-
fizierende Erfolg nur fahrldssig verursacht worden ist.
Der Titer ist sozusagen iiber das (Schidigungs-)Ziel
hinausgeschossen.

ee) Dies ist bei der ,,Vorsatz-Fahrlédssigkeitskombi-
nation® des § 315¢c Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a, Abs. 3 Nr. 1
StGB anders.

(1) Der Tatbestand dieser Norm setzt sich zusam-
men aus der vorsétzlich begangenen Trunkenheitsfahrt
und der fahrlédssigen Herbeifiihrung einer (konkreten)
Gefihrdung. Auch hier gilt die Tat strafrechtlich
gemdl §11 Abs.2 StGB als Vorsatztat (LK-
StGB/Konig, 11. Aufl. § 315¢ Rn. 194; MiinchKomm-
StGB/Groeschke, § 315¢ Rn. 67; Schonke/Schro-
der/Cramer-Sternberg-Lieben, StGB 27. Aufl. § 315¢
Rn. 42; Trondle/Fischer, a. a. O. § 315¢ Rn. 19a).

Diese strafrechtliche Wertung, die ihren Sinn darin
hat, dass Teilnahme und Versuch bestraft werden kon-
nen, dndert jedoch nichts daran, dass der schiddigende
Erfolg, aus dem die Verbindlichkeiten entstanden sind,
um deren Befreiung nach §§ 287 ff InsO es geht, nur
fahrlédssig verursacht wurde. Der Vorsatz, ungeachtet
der erkannten Fahruntiichtigkeit ein Fahrzeug zu fiih-
ren, hat keine Schidigungstendenz zu Lasten des spi-
ter zu Schaden Gekommenen. Der Titer hat sich nicht
vorsitzlich gegen das Leben, die Gesundheit oder
Sachwerte eines anderen vergangen. Es ist deshalb —
unter voller Wiirdigung der Interessen des Glaubigers
(Geschidigten) — nicht unbillig, dass die Verbindlich-
keit aus der fahrlédssigen Korperverletzung der Rest-
schuldbefreiung unterliegt.

(2) Dieses Ergebnis wird dadurch bestitigt, dass zu
der Parallelvorschrift des § 850f Abs. 2 ZPO, die es
seit dem 28. Februar 1978 gibt, keine Entscheidungen
bekannt geworden sind, in denen das hier behandelte
Problem erortert worden ist. Dies spricht dafiir, dass
bisher niemand auf den Gedanken gekommen ist, aus
dem Vorliegen von ,,Vorsatz-Fahrldssigkeitskombina-
tionen* vollstreckungsrechtliche Vorteile abzuleiten.

(3) Zwar hat die Verwirklichung der ,,Vorsatz-Fahr-
lassigkeitskombination” des §315¢ Abs.1 Nr. 1
Buchst. a, Abs. 3 Nr. 1 StGB fiir den Sozialversicher-
ten dieselben nachteiligen Folgen wie die Verfolgung
eines versorgungsfremden Zwecks. Ihm wird nédmlich
Unfallversicherungsschutz auf dem Weg zur Arbeits-
stitte versagt (BSGE 75, 180, 183; BSG NJW 2001,
3652, 2654). Aus dieser versorgungsrechtlichen Wer-
tung lésst sich jedoch fiir § 302 Nr. 1 InsO nichts ab-
leiten.

10. 1. Die Fahrerlaubnisbehorde ist nach der nur
im Verhiltnis zu Strafverfahren geltenden Bestim-
mung des § 3 Abs. 3 StVG nicht gehindert, die Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis anzuordnen, auch wenn
wegen desselben Sachverhalts ein Ordnungswid-
rigkeitsverfahren eingeleitet, aber noch nicht
rechtskriftig abgeschlossen ist. Auch eine analoge
Anwendung von § 3 Abs. 3 StVG im Verhiiltnis zu
Ordnungswidrigkeiten kommt nicht in Betracht.
2. Zu den Anforderungen an das Trennungsvermo-
gen zwischen Cannabis-Konsum und Verkehrsteil-
nahme (wie Beschl. v. 27.03.2006 - 10 S 2519/05 -
[BA 2006, 412]).

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg,
Beschluss vom 24. Juli 2007 — 10 S 306/07 —

Aus den Griinden:

Aus den in der Beschwerdebegriindung darge-
legten Griinden ergibt sich nicht, dass abweichend
vom Beschluss des Verwaltungsgerichts die aufschie-
bende Wirkung des Widerspruchs des Antragstellers
gegen die Fahrerlaubnisentziehungsverfiigung des
Landratsamts R. vom 08. 09.2006 wiederherzustellen
wire.

Ohne Erfolg wendet sich die Beschwerde dagegen,
dass das Verwaltungsgericht eine Entscheidung ge-
troffen hat, ohne die Rechtskraft des im gleichen Zu-
sammenhang laufenden Ordnungswidrigkeitsverfah-
rens abzuwarten. Das Verwaltungsgericht hat in diesem
Zusammenhang hervorgehoben, dass § 3 Abs. 3 und
Abs. 4 StVG nur das Verhiltnis zu Strafverfahren, nicht
zu Ordnungswidrigkeitsverfahren betreffe, und dass
eine analoge Anwendung von § 3 Abs. 3 StVG im Ver-
héltnis zu Ordnungswidrigkeiten nicht in Betracht
komme. Die Beschwerdebegriindung beschrinkt sich
hierzu auf die Wiederholung des erstinstanzlichen Vor-
trags, ohne sich mit der ausfiihrlichen Argumentation
des Verwaltungsgerichts im Einzelnen auseinanderzu-
setzen, und geniigt insoweit bereits nicht den Erforder-
nissen des § 146 Abs. 4 Satz 3 VwGO.

Soweit die Beschwerde die Einschétzung des Ver-
waltungsgerichts angreift, bei summarischer Priifung
sei von einer fehlenden Kraftfahreignung des Antrag-
stellers auszugehen, bleibt auch dieser Angriff ohne Er-
folg. Das Verwaltungsgericht hat vielmehr zutreffend
angenommen, dass angesichts des festgestellten THC-
Werts von 1,3 ng/ml kurz nach der Fahrt von einem
fehlenden Trennungsvermogen zwischen (gelegent-
lichem) Cannabiskonsum und Kraftfahrzeugteilnahme
auszugehen ist.

Der Hinweis der Beschwerde auf Messwertunge-
nauigkeiten von bis zu 37 % ist — jedenfalls im vorlie-
genden Verfahren des vorldufigen Rechtsschutzes —
kein Grund, die Ausfithrung des Verwaltungsgerichts
in Zweifel zu ziehen. Dabei kann offen bleiben, ob bei
der Feststellung des Werts von 1,3 ng/ml bereits Mess-
werttoleranzen berticksichtigt sind, was zwischen dem
Antragsteller einerseits und dem Antragsgegner — nach
Riicksprache mit dem Gutachter — andererseits streitig
ist. Denn selbst wenn man zugunsten des Antragstel-
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lers davon ausgehen wollte, dass dies noch nicht der
Fall gewesen sein sollte, wiirde sich am vom Verwal-
tungsgericht gefundenen Ergebnis nichts dndern. Denn
der Antragteller iibersieht, dass es im vorliegenden
Verfahren nicht — wie im Straf- oder Ordnungswidrig-
keitenrecht — um eine Frage des Grundsatzes ,,in dubio
pro reo* geht, sondern dass die dem Streit zugrunde
liegende behordliche Verfiigung der Gefahrenabwehr
dient. Mit Blick darauf konnte selbst dann, wenn der
Wert von 1,0 ng/ml THC unterschritten worden wire,
nach der Rechtsprechung des Senats keine Fahreig-
nung angenommen werden. Der Senat hat in seinem
Beschluss vom 27.03.2006 (— 10 S 2519/05 —, NJW
2006, 2135, 2136 [= BA 2006, 412]) ausgefiihrt, dass
ein ausreichendes Trennungsvermogen, das eine gele-
gentliche Einnahme von Cannabis im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit hinnehmbar erscheinen ldsst, nur
gegeben ist, wenn der Konsument Fahren und Konsum
in jedem Fall in einer Weise trennt, dass eine Beein-
trichtigung seiner verkehrsrelevanten Eigenschaften
durch die Einnahme von Cannabis unter keinen Um-
stinden eintreten kann. Ein solches ausreichendes
Trennungsvermogen liegt beim Antragsteller jeden-
falls nicht vor, da er sich auch unter Beriicksichtigung
einer Messwertungenauigkeit nicht sicher sein konnte,
unter dem Wert von 1,0 ng/ml geblieben zu sein. Das
gilt umso mehr, als er im Verfahren vor dem Verwal-
tungsgericht selbst eingerdumt hat, dass die Messwert-
ungenauigkeit bedeute, dass der tatsidchlich erreichte
THC-Wert auch tiber den gemessenen 1,3 ng/ml gele-
gen haben konnte.

Da der Antragsteller nach dem Ausgefiihrten nicht
sicher sein konnte, bei seiner Fahrt unterhalb des Werts
von 1,0 ng/ml THC geblieben zu sein, kam es auf die
zwischen Verwaltungsgericht und Antragsteller unter-
schiedlich beantwortete Frage nicht an, ob — im Hin-
blick auf einen Abbau von THC — zu Beginn der Fahrt
ein den nach der Fahrt gemessenen Wert iiberschrei-
tender THC-Wert vorgelegen hatte.

(Mitgeteilt vom 10. Senat des Verwaltungsgerichtshofs
Baden-Wiirttemberg)

11.*%) 1. Die Fahrerlaubnisentziehung nach der
Regelvermutung der Nr. 9.1 der Anlage 4 zur FeV
ist bereits gerechtfertigt, wenn einmalig harte Dro-
gen im Blut des Fahrerlaubnisinhabers und damit
die Einnahme eines Betdubungsmittels nachgewie-
sen wurde.

2. §3 Abs. 3 Satz1 StVG regelt ihrem klaren
Wortlaut nach nur den Vorrang des Strafverfah-
rens, in dem eine Fahrerlaubnisentziehung nach
§ 69 StGB in Betracht kommt. Nicht erfasst werden
dagegen Verfahren nach dem Ordnungswidrig-
keitsrecht.

Bayerischer Verwaltungsgerichtshof,
Beschluss vom 07. September 2007
- 11CS07.898, 11 C07.1371 -
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Zum Sachverhalt:

Der Antragsteller wendet sich gegen den Sofort-
vollzug der mit Bescheid der Antragsgegnerin vom
20. November 2006 verfiigten Entziehung seiner ihm
1987 erteilten Fahrerlaubnis der Klasse 3 (alte Eintei-
lung).

Der Fahrerlaubnisentziehung lag zugrunde, dass
beim Antragsteller aus Anlass polizeilicher Ermittlun-
gen in einem Betrugsfall drogentypische Auffilligkei-
ten festgestellt wurden. Die toxikologische Untersu-
chung der ihm [am 18. Mai 2006] entnommenen
Blutprobe durch das Institut fiir Rechtsmedizin der
Universitdt M. ergab laut Gutachten vom 04. Septem-
ber 2006 Konzentrationen von 32 w/L Diazepam,
43 wL Nordiazepam, 29 Ww/L Morphin und 4 WL
Codein im Blut des Antragstellers. In dem Gutachten
heibt es, die ,,erhobenen Befunde zeigen, dass Herr S.
Morphin-Derivate wie Heroin sowie Diazepam aufge-
nommen hat. Das im Plasma nachgewiesene Konzen-
trationsverhdltnis von Morphin zu Codein ist typisch
fiir eine Heroinaufnahme.* Ferner wird in dem Gut-
achten ausgefiihrt: ,, Die im Blut festgestellten Konzen-
trationen von Diazepam und seinem ebenfalls wirksa-
men Abbauprodukt Nordiazepam liegen im niedrigen
therapeutischen Bereich und sprechen fiir eine einige
Zeit zuriickliegende Aufnahme von Diazepam. “

Im Rahmen des Anhorungsverfahrens zur beabsich-
tigten Fahrerlaubnisentziehung trug der Antragsteller
u. a. vor, er sei an einem Montag [18. Mai 2006] friih
bei der Polizei gewesen. Zwei Tage zuvor, also am
Wochenende, habe er starke Magenschmerzen gehabt.
Er sei zu Besuch bei seiner Mutter gewesen. Diese
habe ihm ,Tropfen Morphion* und Tabletten aus
ihrem Arzneischrank gegen die Schmerzen gegeben,
die er dann eingenommen habe. Daran habe er zu-
néchst nicht mehr gedacht.

Mit Bescheid vom 20. November 2006 entzog die
Antragsgegnerin dem Antragsteller unter Berufung auf
§ 3 Abs. 1 StVG, § 46 Abs. 1, § 11 Abs. 7 FeV, Nr. 9.1
der Anlage 4 zur FeV die Fahrerlaubnis in sofort voll-
ziehbarer Weise.

Gegen den Bescheid legte der Antragsteller Wider-
spruch ein, iiber den nach Aktenlage noch nicht ent-
schieden ist und stellte beim Verwaltungsgericht Augs-
burg einen Antrag nach § 80 Abs. 5 VwWGO. Zu seiner
Begriindung wurde, wie schon im Widerspruchsver-
fahren, zur Erkldrung der festgestellten Blutwerte
ohne weitere Konkretisierung auf den Vortrag des An-
tragstellers Bezug genommen, er habe Medikamente
eingenommen. Im Rahmen der Antragserwiderung
trug die Antragsgegnerin vor, der Antragsteller habe
am 08. Januar 2007 unter Drogen- und Alkoholeinfluss
am Stralenverkehr teilgenommen und am 05. Mirz
2007 (gemeint wohl der 04. Mirz 2007) ein weiteres
Mal ein Fahrzeug ohne Fahrerlaubnis gefiihrt, wobei
im letzteren Fall der Drogeneinfluss noch nicht festste-
he. Unter dem 15. Mirz 2007 trug die Antragsgegnerin
ferner vor, gegen den wegen des Vorfalls vom 18. Mai
2006 erlassenen Bufigeldbescheid vom 16. Oktober
2006 habe der Antragsteller Einspruch eingelegt. Ein
Wiedereinsetzungsantrag sei mit Beschluss des Amts-
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gerichts Augsburg vom 13. Mérz 2007 verworfen wor-
den.

Mit Beschluss vom 21. Mirz 2007 lehnte das Ver-
waltungsgericht Augsburg den Antrag nach § 80
Abs. 5 VwGO ab.

Die dagegen gerichtete Beschwerde wurde insbe-
sondere wie folgt begriindet: Der Antragsteller sei am
18. Mai 2006 nicht beim Fahren eines Kraftfahrzeuges
angetroffen worden. Der Bufigeldbescheid vom 16.
Oktober 2006 wegen dieses Vorfalls sei nicht rechts-
kriftig. Wegen der Versdumung der Hauptverhandlung
sei ein Wiedereinsetzungsantrag gestellt worden, fer-
ner laufe eine Rechtsbeschwerde. § 3 Abs. 3 StVG
greife deshalb ein. Das Verwaltungsgericht habe die
zwei weiteren Vorfille zu Unrecht einbezogen und bei
der Interessenabwiégung zu Gunsten des Antragstellers
sprechende Umstinde auBer Acht gelassen. Ein Fall
von Nr. 9.1 der Anlage 4 zur FeV liege nicht vor. Der
Antragsteller habe Medikamente eingenommen.

Die Antragsgegnerin trat der Beschwerde entgegen.
Die Berufung auf die Medikamenteneinnahme beziig-
lich der Blutwerte vom 18. Mai 2006 sei unglaubwiir-
dig. Die Angaben des Antragstellers konnten nicht den
Tatsachen entsprechen, weil es sich bei dem 18. Mai
2006 um einen Donnerstag und nicht um einen Montag
gehandelt habe.

Aus den Griinden:

1. Die zuldssige, insbesondere noch fristgerechte
Beschwerde gegen die Ablehnung des Antrags auf
Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung des
Widerspruchs des Antragstellers hat keinen Erfolg.

Die Fahrerlaubnisentziehung nach § 3 Abs. 1 StVG,
§ 46 Abs. 1, § 11 Abs. 7 FeVi. V. m. Nr. 9.1 der Anla-
ge 4 zur FeV ist nach der im einstweiligen Rechts-
schutz gebotenen summarischen Priifung rechtmifig,
so dass der in der Hauptsache eingelegte Widerspruch
keinen Erfolg haben wird.

Nach dem Wortlaut von Nr. 9.1 der Anlage 4 zur
FeV entfillt beim Konsum sog. harter Drogen die Fah-
reignung vollig unabhéngig von der Hohe der nachge-
wiesenen Betdubungsmittelkonzentration, von einer
Stralenverkehrsteilnahme im berauschten Zustand
und vollig unabhingig auch davon, ob konkrete Aus-
fallerscheinungen im Sinne von Fahruntiichtigkeit
beim Betroffenen zu verzeichnen waren. Nr. 9.1 der
Anlage 4 zur FeV stellt allein auf die Einnahme von
Betidubungsmitteln nach dem Betidubungsmittelgesetz
(ausgenommen Cannabis) ab, eine Betdubungsmittel-
abhingigkeit ist nicht Voraussetzung fiir die Fahrunge-
eignetheit nach dieser Vorschrift. Die Fahrerlaubnis-
entziehung nach der Regelvermutung der Nr. 9.1 der
Anlage 4 zur FeV ist bereits gerechtfertigt, wenn ein-
malig harte Drogen im Blut des Fahrerlaubnisinhabers
und damit die Einnahme eines Betdubungsmittels
nachgewiesen wurde. Dieses Verstindnis der gesetz-
lichen Regelung entspricht der stindigen Rechtspre-
chung des Senats (vgl. zuletzt BayVGH vom
26.07.2007 Az. 11 ZB 05.2932 m. w. N.). In der ganz
herrschenden Rechtsprechung der anderen Oberge-
richte wird diese Auffassung geteilt (vgl. OVG Rhein-

land-Pfalz vom 21.11.2000 ZfS 2001, 141 [= BA
2003, 71]; OVG Weimar vom 30.04.2002 ZfS 2002,
406 [= BA 2003, 255]; VGH Baden-Wiirttemberg vom
24.05.2002 NZV 2002, 475 [= BA 2002, 379]; vom
28.05.2002 NZV 2002, 477 [= BA 2002, 382]; vom
22.11.2004 ZfS 2005, 158 [= BA 2006, 247]; OVG
Liineburg vom 14.08.2002 [BA 2003, 327]; vom
16.06.2003 ZfS 2003, 476 [= BA 2003, 465]; vom
19.11.2004 ZfS 2005, 48 [= BA 2005, 324]; OVG
Bremen vom 30.06.2003 DAR 2004, 284; OVG
Brandenburg vom 22.07.2004 VRS 107, 397 ff.
[=BA 2006, 60]).

Aus den in der Blutprobe des Antragstellers vom
18. Mai 2006 festgestellten Konzentrationen von
29 wL Morphin und 4 w/L Codein sowie 32 /L Diaze-
pam und 43 w/L Nordiazepam und der Bewertung die-
ser Befunde in dem toxikologischen Fachgutachten
des Instituts fiir Rechtsmedizin der Universitdt M. vom
04. September 2006 lisst sich zur Uberzeugung des
Gerichts mit hinreichender Gewissheit folgern, dass
der Antragsteller Heroin konsumiert und damit den
Tatbestand von Nr. 9.1 der Anlage 4 zur FeV erfiillt
hat. Auf die Feststellung des Heroinkonsums kommt
esi. U. letztlich nicht entscheidend an, denn auch Mor-
phin selbst ist ebenso wie auch Diazepam und Nordia-
zepam ein verkehrsfiahiges und verschreibungsfihiges
Betdubungsmittel im Sinne von Anlage 3 zu § 1 Abs. 1
BtMG, dessen Einnahme, wenn sie nicht nachweislich
auf eine drztliche Verordnung zuriickgeht, der Nr. 9.1
der Anlage 4 zur FeV unterfillt.

Die normative Wertung von Ziffer 9.1 der Anlage 4
FeV entfaltet strikte Bindungswirkung, solange keine
Umstinde des Einzelfalls vorliegen, die ausnahms-
weise eine andere Beurteilung rechtfertigen. Durch die
entsprechende Regelung in der Vorbemerkung 3 zu
Anlage 4 der FeV, wonach die Bewertungen der FeV
nur fiir den Regelfall gelten, wird dem in Art. 20
Abs. 3 GG verankerten Grundsatz der Verhiltnismi-
Bigkeit Gentige getan. Ausnahmen von den Regelver-
mutungen der Anlage 4 zur FeV sind dann anzuerken-
nen, wenn in der Person des Betdubungsmittel-
konsumenten Besonderheiten bestehen, die darauf
schlieBen lassen, dass seine Fihigkeit, ein Kraftfahr-
zeug im StraBenverkehr sicher, umsichtig und ver-
kehrsgerecht zu fiihren, sowie sein Vermogen, zwi-
schen dem Konsum von Betdubungsmitteln und der
Teilnahme am Straenverkehr zuverldssig zu trennen,
nicht erheblich herabgesetzt sind. Beispielhaft sind in
Satz 2 der Vorbemerkung 3 der Anlage 4 zur FeV be-
sondere menschliche Veranlagung, Gewohnung, be-
sondere Einstellung oder besondere Verhaltenssteue-
rungen und -umstellungen genannt, durch die z. B.
eine Kompensation drogenbedingter Einschriankungen
erfolgen kann. Es obliegt insoweit dem Betroffenen,
durch schliissigen Vortrag die besonderen Umstinde
darzulegen und nachzuweisen, die ein Abweichen von
der Regelvermutung rechtfertigen sollen (vgl. OVG
Brandenburg vom 22.07.2004, VRS 107, 397 m. w. N.).
Dies ist hier nicht erfolgt.

Beziiglich der Behauptung der unbewussten Dro-
genaufnahme durch von der Mutter verabreichte Me-
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dikamente hitte der Antragsteller ndhere Umstédnde
schildern miissen, die das Geschehen nachvollziehbar
machen konnten. So hat der Senat in einem anderen
Fall (Beschluss vom 23.02.2006 Az. 11 CS 05.1968)
dem Betroffenen die unbewusste Verabreichung von
Ecstasy nach detaillierter Beschreibung der Situation,
die dazu gefiihrt hatte (Racheakt friiherer Freunde),
geglaubt. Der Antragsteller hat es dagegen nicht ver-
mocht, nachvollziehbar und plausibel die unbewusste
Betidubungsmittelaufnahme in Form von Medikamen-
ten darzulegen. Auch in der Beschwerdebegriindung
wird der diesbeziigliche Vortrag nicht substantiiert.
Vielmehr nimmt der Antragstellerbevollméchtigte in
der Widerspruchsbegriindung sowie im Verfahren
nach § 80 Abs. 5 VwGO lediglich auf die Behauptung
des Antragstellers im Rahmen der Anhorung zur Fah-
rerlaubnisentziehung Bezug, er habe von seiner Mutter
am Wochenende Medikamente gegen Magenschmer-
zen bekommen. Zu Recht weist die Antragsgegnerin
darauf hin, dass dieser Vortrag schon in sich nicht
stimmig ist, weil der Antragsteller behauptet, er sei
zwei Tage vor Montag, dem 18. Mai 2006, am Wochen-
ende bei seiner Mutter gewesen. Tatsdchlich war der
18. Mai 2006 jedoch ein Donnerstag. Angesichts der
Abbaugeschwindigkeit von Morphin im Blut (vgl.
Hettenbach/Kalus/Moller/Uhle, Drogen im Straflen-
verkehr, § 3 RdNrn. 19 bis 21) ist es mehr als unwahr-
scheinlich, dass die am Donnerstag, den 18. Mai 2006
gemessene Konzentration von einer Medikamenten-
einnahme am Wochenende davor herriihrt. Zudem
spricht die unrichtige Zeitangabe dafiir, dass es sich
um eine erdachte Geschichte handelt. Ferner werden
nicht einmal die Namen der angeblich verabreichten
Medikamente zweifelsfrei bezeichnet. Der Antragstel-
ler gab der Fahrerlaubnisbehtrde gegeniiber an, seine
Mutter habe ihm ,,Tropfen Morphion und Tabletten*
gegeben. Tropfen mit dem Namen Morphion gibt es
nicht. Der Handelsname der Tabletten wurde iiber-
haupt nicht angegeben, ebenso wenig die angeblich
eingenommene Dosis. Das Gericht geht somit davon
aus, dass der Antragsteller die in seinem Blut festge-
stellten Substanzen bewusst eingenommen hat.Die be-
hauptete unbewusste Aufnahme iiber von der Mutter
verabreichte Arzneien ist als unglaubhafte Schutzbe-
hauptung zu werten.

Die Erledigung der im BuBigeldverfahren zur Ahn-
dung des Vorfalls vom 18. Mai 2006 moglicherweise
noch immer anhédngigen Rechtsbeschwerde und die
(endgiiltige) Rechtskraft des Bufigeldbescheids vom
16. Oktober 2006 brauchte nicht abgewartet zu wer-
den. § 3 Abs. 3 Satz 1 StVG, auf den der Antragsteller
sich beruft, bestimmt, dass solange gegen den Fahrer-
laubnisinhaber ein Strafverfahren anhéngig ist, in dem
die Entziehung der Fahrerlaubnis nach § 69 StGB in
Betracht kommt, die Fahrerlaubnisbehorde den Sach-
verhalt, der Gegenstand des Strafverfahrens ist, in
einem Fahrerlaubnisentziehungsverfahren nicht be-
riicksichtigen darf. Die Bestimmung regelt ihrem kla-
ren Wortlaut nach nur den Vorrang des Strafverfah-
rens, in dem eine Fahrerlaubnisentziehung nach § 69
StGB in Betracht kommt. Nicht erfasst werden dage-
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gen Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitsrecht.
Um ein solches Verfahren handelt es sich aber hier. In
dem evtl. noch immer nicht endgiiltig abgeschlossenen
BuBigeldverfahren wegen des Vorfalls vom 18. Mai
2006 kommt eine Entziehung der Fahrerlaubnis nach
§ 69 StGB nicht in Betracht. § 3 Abs. 3 Satz 1 StVG ist
daher nicht einschligig. Dies gilt im Ubrigen auch fiir
das noch nicht rechtskriftig abgeschlossene Bufigeld-
verfahren wegen des Vorfalls vom 08. Januar 2007, an
dem der Antragsteller mit einer BAK von 1,02 Promil-
le und 3,1 ng/ml Morphin im Blut ein Kraftfahrzeug
im Straenverkehr gefiihrt hat. Diese Blutwerte stehen
ebenfalls aufgrund von Fachgutachten fest, an deren
Richtigkeit kein verniinftiger Zweifel besteht.

Ob die Vorfille vom 08. Januar 2007 und vom
04. Mirz 2007 (diesbeziiglich wurden laut Gutachten
des Universititsklinikums U. Konzentrationen von
15,5 ng/ml Morphin und 2,2 ng/ml Codein im Blut des
Antragstellers festgestellt) im Rahmen des vorliegen-
den Verfahrens mit herangezogen werden durften,
obwohl sie sich nach dem Erlass der streitigen Fahrer-
laubnisentziehung ereignet haben, muss nicht ent-
schieden werden. Bereits die anlésslich des Vorfalls
vom 18. Mai 2006 getroffenen Feststellungen rechtfer-
tigen das Vorgehen der Behorde.

12.¥) Bei einem iiber das einmalige Probieren
hinausgehenden Betiubungsmittelkonsum (hier: re-
gelmiBiger polytoxischer Drogenkonsum) ist fiir die
Frage der Wiedererlangung der Fahrtauglichkeit
ein dauerhafter und stabiler Einstellungswandel
zu fordern. Uber welchen Zeitraum ein geiindertes
Konsumverhalten praktiziert werden muss, um
wieder als fahrgeeignet angesehen werden zu kon-
nen, bestimmt sich dabei nach den Umstinden
des Einzelfalles. Die Nummer 9.5 der Anlage 4 zur
Fahrerlaubnisverordnung, wonach die Fahreignung
nach Entgiftung und Entwohnung sowie anschlie-
Bender einjdhriger Abstinenz wieder zu bejahen ist,
diirfte sich unmittelbar nur auf Fille beziehen, in
denen eine Abhéngigkeit von Betidubungsmitteln be-
stand.

Saarldndisches Verwaltungsgericht
Beschluss vom 26. Mirz 2007 — 10 L 102/07 —

Aus den Griinden:

Der Antragsteller begehrt einstweiligen Rechts-
schutz gegeniiber dem Bescheid der Antragsgegnerin
vom 20.12.2006, mit welchem ihm unter Anordnung
der sofortigen Vollziehung die Fahrerlaubnis zum Fiih-
ren von Kraftfahrzeugen im o6ffentlichen Stra3enver-
kehr mit der Begriindung entzogen worden ist, er sei
aufgrund seines Drogenkonsums als Kraftfahrer unge-
eignet.

Sein sinngemiBer Antrag, die aufschiebende Wir-
kung seines gegen diese Entscheidung eingelegten
Widerspruchs wiederherzustellen, ist zulédssig, hat
indes in der Sache keinen Erfolg.
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Nach den §§ 3 Abs. 1 Satz 1, 2 Abs. 4 Satz 1 und
§ 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe q StVGi. V. m. § 46 Abs. 1
Fahrerlaubnisverordnung (FeV) hat die Fahrerlaub-
nisbehorde eine Fahrerlaubnis (zwingend) zu entzie-
hen, wenn sich ihr Inhaber als ungeeignet zum Fiihren
von Kraftfahrzeugen erweist. Dies gilt insbesondere,
wenn Erkrankungen oder Mingel nach den Anlagen
4, 5 oder 6 der FeV vorliegen oder erheblich oder
wiederholt gegen verkehrsrechtliche Vorschriften
oder Strafgesetze verstofSen wurde und dadurch die
Eignung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen ausge-
schlossen ist. Nach Nr. 9.1 der erwihnten Anlage 4
fiihrt die Einnahme von Betidubungsmitteln im Sinne
des Betdubungsmittelgesetzes sowie nach Nr. 9.2.1
die regelmiBige Einnahme von Cannabis zur Unge-
eignetheit zum Fiihren von Kraftfahrzeugen. Nach Nr.
9.2.2 der Anlage 4 ist ein Kraftfahrer, der gelegentlich
Cannabis einnimmt, im Regelfall —u. a. — dann als un-
geeignet zum Fiihren von Kraftfahrzeugen anzusehen,
wenn er nicht hinreichend zwischen Konsum und
Fahren trennt. Dies gilt jedoch nur dann, wenn kein
zusitzlicher Gebrauch von Alkohol oder anderen
psychoaktiv wirkenden Stoffen erfolgt und keine Sto-
rung der Personlichkeit oder ein Kontrollverlust vor-
liegt.

In Anbetracht dieser rechtlichen Vorgaben ist der
Antragsgegner im Falle des Antragstellers zu Recht
davon ausgegangen, dass dieser aufgrund seines
Drogenkonsums zum Fiihren von Kraftfahrzeugen im
offentlichen StraBenverkehr ungeeignet ist. Das auf
seine Anforderung beigebrachte &rztliche Gutachten
des verkehrsmedizinischen Zentrums des TUV Siid,
Service-Center S., vom 15.12.2006 stiitzt diese Ein-
schitzung in liberzeugender Weise. Danach bestand
beim Antragsteller (entsprechend dessen eigenen An-
gaben) ein polytoxischer Drogenkonsum mit regelma-
Bigem bzw. tiglichem Cannabis- sowie regelméBigem
Amphetaminkonsum bis mindestens August 2006,
dem angeblichen Ende der Einnahme jeglicher Dro-
gen. AuBlerdem ergaben sich Hinweise auf einen miss-
briuchlichen Alkoholkonsum. Im Ergebnis heifit es
daher in dem Gutachten sinngemif, dass aus verkehrs-
medizinischer Sicht beim Antragsteller die Voraus-
setzungen zum sicheren Fiihren eines Kraftfahrzeugs
nicht gegeben seien, und zwar unabhéngig davon, ob
die im Hinblick auf Cannabinoide auch noch vier Mo-
nate nach dem angegebenen Konsumende auffilligen
Urin-Werte als Hinweis auf den fritheren starken Can-
nabiskonsum oder — was nicht sicher aufklirbar sei —
einen insoweit noch bestehenden Konsum zu deuten
seien.

Zur Begriindung seines Eilantrages hat der Antrag-
steller gegen diese gutachtlichen Feststellungen keine
Einwinde erhoben, sondern vorgetragen, seit Oktober
2006 kein Haschisch, Amphetamin oder Ecstasy mehr
zu sich genommen zu haben und dies durch eine er-
neute drztliche Begutachtung unter Beweis stellen zu
wollen. Des Weiteren hat er darauf hingewiesen, dass
er beruflich auf seine Fahrerlaubnis angewiesen sei,
weil er iberwiegend nachts (15:00 bis 3:00 Uhr) arbei-
te und es ihm nicht moglich sei, nach Schichtende mit

offentlichen Verkehrsmitteln von S. zuriick zu seiner
‘Wohnung in A-Stadt zu gelangen.

Dieses Vorbringen fiihrt indes zu keiner anderen Be-
urteilung der Sach- und Rechtslage. Insbesondere be-
steht keine Veranlassung, anzunehmen, der Antragstel-
ler konnte seine Fahreignung zwischenzeitlich durch
Drogenabstinenz wieder erlangt haben. Bei einem iiber
das einmalige Probieren hinausgehenden Betdubungs-
mittelkonsum, wie er hier in Rede steht, ist fiir die Frage
der Wiedererlangung der Fahrtauglichkeit ein dauerhaf-
ter und stabiler Einstellungswandel zu fordern. Nur
dann kann hinreichend sicher festgestellt werden, dass
von einem Fahrzeugfiihrer, dessen Verhalten in der
Vergangenheit einen Fahrerlaubnisentzug gerechtfertigt
hatte, kiinftig keine verkehrsrechtlich relevanten Gefah-
ren mehr ausgehen. Uber welchen Zeitraum ein geéin-
dertes Konsumverhalten praktiziert werden muss, um
wieder als fahrgeeignet angesehen werden zu konnen,
ist fiir Fille der vorliegenden Art in der Fahrerlaubnis-
verordnung nicht ausdriicklich geregelt. Die Nummer
9.5 der Anlage 4 zur Fahrerlaubnisverordnung, wonach
die Fahreignung nach Entgiftung und Entwohnung
sowie anschlieBender einjéhriger Abstinenz wieder zu
bejahen ist, diirfte sich unmittelbar nur auf Fille be-
ziehen, in denen eine Abhéngigkeit von Betdubungsmit-
teln bestand (vgl. dazu die Beschliisse des OVG des
Saarlandes vom 07.09.2006, 1 W 39/06 <VG-Az.: 6 F
32/06>, sowie vom 14.07.2006, 1 W 35/06 <VG-Az.:
3 F 26/06>; vgl. allgemein auch den Beschluss des
OVG des Saarlandes vom 30.09.2002, 9 W 25/02, ZfS
2003, 44 [= BA 2003, 166]).

Unter Beriicksichtigung dieser Grundsitze rechtfer-
tigt der Vortrag des Antragstellers, seit Oktober 2006
kein Cannabis (bzw. Amphetamine oder Ecstasy) mehr
konsumiert zu haben, nicht die Annahme, er sei jeden-
falls derzeit schon wieder fahrgeeignet. Dabei ist zu sei-
nen Lasten zu beriicksichtigen, dass er die Angabe zum
Beginn seiner Drogenabstinenz mittlerweile, gegeniiber
dem zunichst genannten Datum 03. 08. 2006, korrigiert
hat, seine Abstinenz hinsichtlich Cannabis durch das
bereits erwihnte Gutachten nicht hinreichend belegt
(57 ng Cannabinoide in der zweiten Urinprobe vom
08.12.2006) bzw. nach Aussage der Gutachterin nicht
sicher feststellbar ist und die Gutachterin iiberdies die
Kraftfahreignung des Antragstellers aus verkehrsme-
dizinischer Sicht fiir den Zeitpunkt der Erstellung des
Gutachtens am 15.12.2006 verneint hat. Angesichts
dessen sowie mit Blick darauf, dass der Antragsteller je-
denfalls in der Vergangenheit in betridchtlicher Menge
Cannabis (von Januar bis August 2006 tdglich 4 Joints)
und Amphetamin (iiber ein halbes bis Dreiviertel-Jahr
an 3 bis 4 Wochenenden pro Monat jeweils freitags und
samstags zwei bis drei Lines), gelegentlich kombiniert
mit Alkohol, konsumiert hat, erscheinen sowohl die seit
Oktober 2006 verstrichene Zeit von rund fiinf Monaten
als auch der Zeitraum seit Erstellung des fachérztlichen
Gutachtens von drei Monaten als zu kurz, um bei ihm
einen dauerhaften und stabilen Einstellungswandel als
Voraussetzung fiir die Wiedererlangung der Fahrtaug-
lichkeit im oben dargelegten Sinne annehmen zu kon-
nen.
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Ist demnach der Antragsgegner mit groer Wahr-
scheinlichkeit zu Recht von der fehlenden Eignung
des Antragstellers zum Fiihren eines Kraftfahrzeugs
ausgegangen und erweist sich dementsprechend die
Entziehung der Fahrerlaubnis aller Voraussicht nach
als rechtmifig, ist die Anordnung der sofortigen Voll-
ziehung angesichts der hohen Bedeutung der Sicher-
heit des StraBenverkehrs unter dem Gesichtspunkt
der Gefahrenabwehr gerechtfertigt. Insoweit miissen
die geltend gemachten Interessen des Antragstellers
auch dann zuriickstehen, wenn ihm durch die Entzie-
hung der Fahrerlaubnis berufliche Nachteile entste-
hen sollten. Dies gilt erst recht angesichts des Um-
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standes, dass der Antragsteller den von ihm behaupte-
ten drohenden Verlust seines Arbeitsplatzes damit zu
belegen versucht, dass es ihm nicht moglich sein soll,
nach Ende von Nachtschichten von S. zu seiner Woh-
nung in A-Stadt zuriickkehren zu konnen. Hierbei
handelt es sich ersichtlich allenfalls um Unzutrig-
lichkeiten, die den Weg von der Arbeit betreffen und
mit denen der Antragsteller einen Arbeitsplatzverlust
in keiner Weise auch nur nachvollziehbar darzulegen
vermag.

(Mitgeteilt von Richter am Verwaltungsgericht
Andreas Engel, Saarlouis)
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Aus dem Institut fiir Rechtsmedizin der Rheinischen Friedrich-Wilhelms-Universitdt Bonn
(DIREKTOR: PROF. DR. MED. BURKHARD MADEA)

HEIKE WOLLERSEN, CHRISTIAN MULLER, FRANK MUSSHOFF UND BURKHARD MADEA

Drogen- und Arzneimittelbeeinflussung von Verkehrsteilnehmern
— eine retrospektive Fallanalyse aus dem Institut fiir Rechtsmedizin
der Universitit Bonn —

Influence of drugs-of-abuse and medication on road traffic
participants

— a retrospective case study from the Institute of Legal Medicine
of the University of Bonn —

1. Einleitung und Zielsetzung

Die Gefidhrdung der Verkehrssicherheit durch drogenbeeinflusste Kraftfahrer hat in den
letzten Jahren zunehmend an Bedeutung gewonnen [1]. Eine der Hauptursachen fiir das
Fahren unter Drogen oder Medikamenten ist ein mangelndes Problembewusstsein der
Konsumenten. Psychophysische Ausfallerscheinungen einer Medikamenten- oder Dro-
genwirkung bewirken im Voraus kaum abschitzbare Beeintrichtigungen von Sehapparat,
Gleichgewichtsorgan, Reaktionsvermogen bzw. Aufmerksamkeit, Selbsteinschétzung, Er-
hohung der Risikobereitschaft und Enthemmung mit Steigerung der motorischen Akti-
vitdt. Bemerkenswert ist, dass wihrend der Jahre 1997 bis 2003 die Zahl der Verkehrs-
unfille mit Personenschiden in Deutschland nahezu konstant blieb, die Anzahl der
Alkoholunfille mit Personenschiden von 33 884 auf 19 432 um etwa die Hilfte sank. Im
gleichen Zeitraum aber hat sich die Anzahl der Straenverkehrsunfille mit Personenscha-
den unter Einfluss anderer berauschender Mittel von 1997 mit 612 Fallen auf 1 352 fiir das
Jahr 2003 mehr als verdoppelt [13—19]. Dabei muss mit einem hohen Dunkelfeld gerech-
net werden. Laut VOLLRATH und KAZENWADEL [41] wird in Deutschland nur eine von 590
Trunkenheitsfahrten entdeckt.

In den letzten Jahren ist eine zunehmende Sensibilitit gegeniiber der Bedeutung von
Drogen fiir die Verkehrssicherheit zu beobachten. Dies wird auch durch zusétzliche An-
strengungen der Polizei zur Erkennung von Drogenfahrten sowie der Berichte von Dro-
genkonsum bei Unfillen belegt [42]. Um geeignete priaventive und juristische MaBinah-
men treffen zu konnen, ist die Anzahl der unter berauschenden Mitteln am Stralenverkehr
teilnehmenden Personen sowie die Art der Drogen, der Konsumzeitraum etc. von beson-
derem Interesse. Bisher existieren verschiedene Studien zur Teilnahme am Straenver-
kehr, die Ermittlung reprisentativer Daten in der gesamten am Stralenverkehr teilneh-
menden Bevolkerung gestalten sich aber schwierig.

Im Rahmen des EU-Projektes ROSITA wurden die Ergebnisse dreier Studien aus Spa-
nien, Norwegen und Belgien zusammengefasst, bei denen Blutuntersuchungen bei verun-
fallten oder getoteten Fahrern durchgefiihrt wurden. Bei diesen wurde Alkohol in 27-63 %
der Fille, Drogen oder Medikamente in 14-24 % der Fille nachgewiesen [27]. In einer
niederldndischen Studie von MATHISSEN et al. [28] aus dem Jahr 1998 wurden Urin- und
Schweillproben von 293 Fahrern ausgewertet. In 7 % der Fille konnten Drogen nachge-
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wiesen werden. MURA et al. [32] konnten bei einer Untersuchung von 2006 bei einem Ver-
kehrsunfall getoteten Fahrern eines Kraftfahrzeuges unter 30 Jahren in den Jahren 2003 bis
2004 in 39,6 % Cannabinoide nachweisen. Bei der von der hessischen Polizei 1999 durch-
gefiihrten Sonderaktion ,,Alkohol und Drogen im Straenverkehr, bei welcher eine Voll-
sperrung einer Bundesautobahn in den friilhen Morgenstunden eines Sonntags veranlasst
und 707 Fahrzeuge kontrolliert wurden, kam es zu 17 Blutentnahmen mit 14 drogenposi-
tiven Analyseergebnissen. Bezieht man die Zahl der drogenpositiven auf die Gesamtzahl
der 707 Verkehrsteilnehmer, so lag bei 2 % eine Drogeneinwirkung vor. Dieser Trend be-
stitigte sich durch erneut durchgefiihrte Schwerpunktaktionen im Februar und Mérz 2000
[21].

Um einen Uberblick in Teilen Nordrhein-Westfalens zu erhalten wurde eine retrospek-
tive Analyse aller diesbeziiglichen Untersuchungen der Jahre 1997 bis 2003 des Institutes
fiir Rechtsmedizin des Universitétsklinikums Bonn durchgefiihrt.

2. Material und Methoden

Bei dem untersuchten Kollektiv fiir die vorliegende Studie handelte es sich um Félle der
Jahre 1997 bis 2003 aus Teilen Nordrhein-Westfalens, bei denen der Verdacht der Teil-
nahme am Stralenverkehr unter Drogen- oder Medikamenteneinfluss bestand. Als Daten-
material standen 3 787 Auftrige zu einer chemisch-toxikologischen Untersuchung der
eingesandten Blut- und/oder Urinproben, die gleiche Anzahl am Institut fiir Rechtsmedizin
des Universititsklinikums Bonn erstellten chemisch-toxikologischen Gutachten, 3 585
Arztberichte sowie 1169 polizeiliche Untersuchungsprotokolle zur Feststellung berau-
schender Mittel zur Verfiigung.

Die Auswertung der Polizeiprotokolle, der polizeilichen Untersuchungsprotokolle und
der Arztberichte sowie der laborchemischen Analysen erfolgte anhand einer mit Microsoft
Access 2000 erstellten Datenbank. Die ermittelten Drogen und Medikamente wurden hier-
zu in 7 Substanzklassen unterteilt (Cannabinoide, Benzodiazepine, Amphetamine, Opiate,
Cocain, Methadon und ,,andere Substanzen®).

3. Ergebnisse
3.1 Untersuchungskollektiv

In allen der von den Polizeidienststellen eingesendeten 3787 Fillen lag das Polizeipro-
tokoll vor. Weiterhin lag in 1169 der Fille das polizeiliche Untersuchungsprotokoll zur
Feststellung berauschender Stoffe vor; dies entspricht einem Anteil von 30,9 %. Der Arzt-
bericht wurde in 3 585 Fillen, einem Anteil von 94,7 %, erstellt.

Die Summe der eingegangenen Auftrige sowie auch die Anzahl der eingegangenen
Arztberichte haben sich innerhalb von 6 Jahren mehr als verfiinffacht (siehe Abb. 1).
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Abb. 1: Anzahl von Auftrigen, Arztberichten und polizeilichen Untersuchungsprotokollen in den Jahren 1997
bis 2003.

Der prozentuale Anteil drztlicher Berichte stieg von 90,6 % im Jahr 1997 auf 97,0 % im
Jahr 2003. Im gleichen Zeitraum &nderte sich die Haufigkeit der eingesandten polizei-
lichen Untersuchungsprotokolle von 3,7 % auf 38,8 %.

In 1033 (27 %) der insgesamt 3 787 (100 %) Fille lagen keine Informationen zur Art
der Fortbewegung der kontrollierten Personen vor (siche Abb. 2).

O PKW

M Kraftrad

& Fahrrad
LKW

8 FuBganger
B sonstige
Okein Eintrag

Abb. 2: Art der Fortbewegung.
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Die 2 754 bekannten Fille gliedern sich auf in 2 299 (62 %) PKW-Fahrer, 234 (6 %)
Kraftradfahrer, 125 Fahrradfahrer (3 %), 51 LKW-Fahrer (1 %), 30 FuB3ginger (1 %) und
15 (0,4 %) sonstige Verkehrsteilnehmer wie z. B. Fahrer eines Elektroscooters oder Kick-
boards.

In 1761 (46 %) der insgesamt 3 787 Fille (100 %) erfolgte im Polizeiprotokoll keine
Angabe des Deliktes (sieche Abb. 3).

2% 2% o9,
4%

5% : B§316
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B kein Eintrag
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O VU mit Sachschaden
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§24a

12% B VU nicht spezifiziert
§ 315¢c

VU mit Personen/

Sachschaden
0O VU mit Getdteten

19%

Abb. 3: Art und Verteilung der im Polizeiprotokoll angegebenen Verkehrsdelikte.

Fiir die restlichen 2 026 Fille (54 %) wurden verschiedene Vergehen beschrieben. So
bestand der Verdacht in 730 Fillen (19 %) gegen § 316, in 177 Féllen (5 %) gegen § 24a
(August/1998) sowie 80 Mal (2 %) gegen § 315c verstoBBen zu haben. In 461 Fillen
(12 %) wurde ein Verkehrsunfall mit Sachschaden, in 290 Fillen (8 %) ein Unfall mit
Personenschaden und 72 Mal (2 %) ein Unfall mit Personen- und Sachschaden protokol-
liert. In 71 Fillen (2 %) verstarb die verungliickte Person. Es lag in 145 Fillen (4 %) ein
Verkehrsunfall vor, welcher nicht spezifiziert wurde. Bei der Betrachtung der zeitlichen
Verteilung der Ereignisse (sieche Abb. 4) fillt erwartungsgemif3 eine Héufung in den
Abendstunden und im Besonderen in den frithen Morgenstunden des Samstages und Sonn-
tages auf.
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Abb. 4: Haufigkeit der Vorfille bezogen auf den Wochentag und das Zeitintervall (beinhaltet 3676 Vorfille, bei
denen im Polizeiprotokoll Uhrzeit und Wochentag vermerkt wurden).

3.2 Verkehrsmedizinisch relevante Substanzklassen

In Abb. 5 ist die Anzahl der 7 unterschiedlichen Substanzklassen dargestellt, welche in
2 921 Blutuntersuchungen auf Drogen und/oder Medikamente positiv getestet worden
sind.
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Abb. 5: Anzahl und prozentuale Anteile der positiven Befunde der 7 Substanzklassen bezogen auf die Gesamt-
zahl der positiven Blutuntersuchungen (n = 2921).
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Die Summe der Anzahl der 7 Substanzklassen kann aufgrund einer kombinierten
Einnahme grofler als die Zahl der Gesamtblutuntersuchungen sein. Der Anteil positiver
Blutuntersuchungsbefunde ist fiir die Cannabinoide (59,1 %) am hochsten, gefolgt von
den Benzodiazepinen (20,9 %), den Amphetaminen (19,7 %), Opiaten (19,1 %), Cocain
(13,0 %), Methadon (9,3 %) und den anderen Substanzen (9,1 %).

Die Anzahl blutpositiver Befunde der einzelnen Substanzklassen stieg in den Jahren
1997 bis 2003 stark an. Die Zahl der Amphetamine stieg von 7 auf 179 mehr als 25-fach,
die der Cannabinoide von 44 auf 587 um mehr als das 13-fache an. Alle anderen Stoff-
gruppen haben sich mindestens verdoppelt und sich im Fall von Cocain von 19 auf 151 um
das 8-fache gesteigert. Besonders fillt auf, dass der prozentuale Anteil der Cannabinoide
und Amphetamine deutlich anstieg, fiir Cocain und Methadon etwa gleich blieb und fiir die
Benzodiazepine, Opiate und die anderen Substanzen abnahm (siehe Abb. 6).
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Abb. 6: Entwicklung der prozentualen Anteile der positiven Befunde der 7 Substanzklassen bezogen auf die
Gesamtzahl der positiven Blutuntersuchungen (n = 2921).

3.3 Durchschnittsalter und Konsumverhalten der Konsumenten

Die 3 787 untersuchten Verkehrsteilnehmer waren durchschnittlich 28,4 Jahre alt. Das
Durchschnittsalter der Konsumenten der verschiedenen Substanzklassen wurde als arith-
metisches Mittel aus dem Alter der Probanden mit positivem Befund errechnet. Auffillig
ist das weit unter dem Durchschnitt liegende Alter der Amphetamin- und Cannabinoid-
klasse mit 23,8 bzw. 24,3 Jahren, auch das relativ hohe Alter der Konsumenten von Ben-
zodiazepinen und der anderer Substanzen mit 33,0 bzw. 38,6 Jahren (siehe Abb. 7).
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Abb. 7: Durchschnittsalter der Probanden bezogen auf die jeweilige Substanzklasse (Mittelwert 28,4 Jahre).

Aufgrund der Vielzahl der Drogen und Medikamente gibt es zahlreiche Kombinations-
moglichkeiten. Von 3 787 dem Institut fiir Rechtsmedizin Bonn zur Analyse tiberstellten
Proben handelte es sich 101-mal ausschlieSlich um Urinproben. Daher wurde in 3 686
Fillen eine Blutuntersuchung durchgefiihrt, welche insgesamt 2 921-mal auf Drogen-
und/oder Medikamente positiv verlief. Fiir die Substanzklassen Cannabinoide, Benzodia-
zepine, Amphetamine, Opiate, Cocain, Methadon sowie fiir die der anderen Substanzen
wurde die prozentuale Haufigkeit ihrer Kombination zur Gesamtzahl der 2 921 (100 %)
blutpositiven Untersuchungen ermittelt. Im Einzelnen lag die Anzahl der Fille mit nur
einer Substanzklasse bei 1759 (60 %), mit 2 Substanzklassen bei 843 (29 %), mit 3 Subs-
tanzklassen bei 246 (8 %), mit 4 Substanzklassen bei 63 (2 %), mit 5 Substanzklassen bei
8 (0,3 %) und 6 Substanzklassen bei 2 (0,07 %) (siehe Abb. 8).
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Abb. 8: Prozentuale Haufigkeit der Kombination mehrere Substanzklassen in Bezug auf die Gesamtzahl der
positiven Blutuntersuchungen (n = 2921).

Betrachtet man nun die Kombination zweier Substanzklassen, so ist ihre Anzahl und prozen-
tuale Héufigkeit in Tab. 1 nochmals aufgefiihrt. In der ersten Spalte der Tabelle ist die Anzahl
der jeweiligen Substanzklassen, welche einer Haufigkeit von 100 % entspricht, aufgefiihrt.
Addiert man deren Hiufigkeiten, so kann man auf die generelle Kombinationsbereitschaft
schliefen. Werte tiber 100 % sind moglich, wenn mehr als eine Substanzklasse eingenommen
wurde. Auffillig ist die geringe Kombinationsbereitschaft der Cannabinoid-Konsumenten.
Cannabinoid-Konsumenten konsumierten entweder ausschlie8lich Cannabinoide oder nahmen,
wie aus Tab. 1 ersichtlich, zusétzlich Amphetamine ein.

Cannabinoide | Benzo- | Amphetamine | Opiate | Cocain | Methadon | andere | Kombinations-
diazepine Substanzen | bereitschaft
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Cannabinoide
1725 = 100 % 8.8 20,1 7,0 9,6 54 2,0 529
Benzo-
diazepine 249 3,0 359 20,0 22,6 16,7 123,1
610 =100 %
Amphetamine | ¢, | 31 16 | 92 10 24 774
578 = 100 % ) ) ) > ) > )
Opiate
550= 100 % 21,6 39,2 1,6 41,1 23,1 48 1314
Cocain
479= 100 % 34,7 255 11,1 48,0 16,9 2,5 138,7
Methadon
27732100 % 34,1 50,5 22 473 29,7 8.8 172,6
andere
Substanzen 13,2 38,5 53 10,2 45 9.1 80,8
265 =100 %

Tab. 1: Prozentuale Haufigkeit der Stoffkombinationen (die Werte beziehen sich auf die jeweils links stehende
Substanzklasse der jeweiligen Spalte).
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Amphetamin-Konsumenten nahmen in 60,1 % zusitzlich Cannabis-Produkte zu sich.
Die Klasse der anderen Substanzen wurde in 38,5 % der Fille mit Benzodiazepinen kom-
biniert. Fiir Konsumenten von Benzodiazepinen, Opiaten, Cocain oder Methadon bestand
eine hohe Kombinationsbereitschaft fiir alle Substanzklassen mit Ausnahme der Ampheta-
mine und der anderen Substanzen; die Kombinationsbereitschaft war damit im Vergleich
zu Cannabinoiden, Amphetaminen und anderen Substanzen eher unspezifisch.

3.4 Beurteilung der Verkehrsteilnehmer

Von den unter Verdacht der Einnahme berauschender Mittel stehenden Personen, de-
ren Blutanalysen auf Drogen- und/oder Medikamentenkonsum positiv getestet wurden
(2921), lag in 947 Féllen sowohl der Arztbericht als auch das polizeiliche Untersuchungs-
protokoll vor. In den Arztberichten und polizeilichen Untersuchungsprotokollen wurden
Angaben tiber Auffilligkeiten von Gang, Sprache, Pupillen, Bewusstsein, Verhalten und
Stimmung der Personen festgehalten. Zwar unterscheiden sich Arztberichte und polizei-
liche Untersuchungsprotokolle in Aufbau und Inhalt, jedoch sind die zuvor genannten
6 Untersuchungspunkte beiden gemeinsam.

Von den Polizeibeamten wurden in der Summe mehr Auffélligkeiten festgestellt als von
den Arzten (siehe Abb. 9), so z. B. zu den Kriterien Gang, Sprache, Augen oder Bewusst-
sein.

auffallige Untersuchungspunkte

B im polizeilichem Untersuchungsprotokoll Oim Arztbericht

Abb. 9: Anzahl von auffilligen Untersuchungspunkten im Arztbericht und im polizeilichen Untersuchungs-
protokoll (Gesamtzahl n = 947).

Nur die Zahl der Verhaltens- und Stimmungsauffilligkeiten lag bei der Beurteilung
durch die Arzte hoher, was durch groere Auswahlmoglichkeiten im &rztlichen als im
polizeilichen Untersuchungsprotokoll begriindet sein kann.
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Abb. 10 zeigt den drztlich festgestellten Schweregrad der Drogenbeeinflussung und
seine Haufigkeit in den unterschiedlichen Substanzklassen.
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Abb. 10: Schweregrad der Drogenbeeinflussung (drztliche Beurteilung) und seine prozentuale Hiufigkeit in
den unterschiedlichen Substanzklassen.

Ein ,,nicht merkbarer* bis ,,leichter” Drogeneinfluss wurde im Arztbericht relativ oft fiir
Personen, welche Cannabinoide, Amphetamine oder Cocain konsumiert haben, genannt.
Dagegen waren Konsumenten von Benzodiazepinen, Opiaten oder Methadon vermehrt
,.deutlich® auffillig.

4. Diskussion

Die Gesamtzahl der im Institut fiir Rechtsmedizin des Universititsklinikums Bonn ein-
gegangenen Analysenauftriage hat sich innerhalb des beobachteten Zeitraums etwa ver-
fiinffacht. Dieser Trend wird auch in anderen Studien beobachtet [3, 12, 25, 29, 36, 40,].
Als Grund hierfiir ist das wachsende Bewusstsein der zustdndigen Behorden hinsichtlich
einer Gefiahrdung der Verkehrssicherheit durch unter Drogen- oder Medikamenteneinfluss
befindlichen Teilnehmer im Straenverkehr zu sehen. Ein weiterer Grund ist die Einfiih-
rung des ,,absoluten Drogenverbots* durch die am 01. August 1998 in Kraft getretene Neu-
fassung des § 24a Abs. 2 StVG [24].

Begegnet wird dem Problem des zunehmenden Konsums von Rauschdrogen u. a. durch
verstirkte Bekdmpfung mittels gezielter polizeilicher Kontrollmainahmen. Hierzu steht
seit 1998 ein Ausbildungsprogramm zur Erkennung drogenbeeinflusster Verkehrsteilneh-
mer zur Verfiigung, welches sowohl Erfahrungen des US-amerikanischen Drogenerken-
nungsprogrammes [10, 30] als auch verschiedener Polizeidienststellen westdeutscher
Grofstidte beriicksichtigt [20]. Dies beinhaltet sowohl das Ausfiillen des polizeilichen
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Untersuchungsbogens und hat auch dazu gefiihrt, dass Drogenvorteste bei einem An-
fangsverdacht richtig eingesetzt und interpretiert werden konnen [33]. Bemerkbar macht
sich dies in der vorliegenden Studie durch eine gesteigerte Fallzahl verdachtsbezogener
Analyseauftrige, eine starke Erhohung beiliegender Arztberichte und polizeilicher Unter-
suchungsprotokolle (siehe Abb. 1).

Bei dem Hauptteil (62 %) der Verkehrsdelikte erfolgte die Teilnahme am Stralenverkehr
mit einem PKW (Abb. 2), allerdings wurde in 46 % der Fille die Art des Deliktes nicht
niher spezifiziert (Abb. 3). Ein vergleichbarer Anteil von PKW-Fahrern, mit 63 % des Ge-
samtkollektivs, findet sich in einer US-amerikanischen Studie von LOGAN und SCHWILKE
[26]. Erwartungsgemil ereigneten sich knapp 40 % der Vorfille am Wochenende und hier
vermehrt innerhalb der Zeitspanne zwischen 23 und 3 Uhr. Dieses Ergebnis findet sich
auch in anderen Untersuchungen; so erfolgten laut einer Studie der Universitidt Ulm aus
dem Jahr 2001 30 % der Blutentnahmen Samstag und Sonntag [31]. Eine Rostocker Unter-
suchung zum Drogenkonsum verunfallter Jugendlicher stellte eine Hiaufung der Unfall-
zahl zwischen 22 und 24 Uhr und zwischen 2 und 6 Uhr fest [34]. Ursache hierfiir ist zum
einen der am Wochenende stattfindende verstirke Konsum berauschender Mittel als auch
die erhohte Kontrolldichte gegeniiber der Woche.

Von insgesamt 2921 auf mindestens eine psychoaktive Substanz (mit Ausnahme von
Alkohol) positiv getesteten Blutproben wurde die Substanzklasse der Cannabinoide mit
einem Anteil von 59,1 % am hiufigsten nachgewiesen (Abb. 5), wobei der prozentuale
Anteil stetig zugenommen hat (Abb. 6). Dies entspricht dem deutschlandweit seit den 90-er
Jahren beobachteten Trend einer steigenden Verbreitung von Cannabis, Amphetamin/
Ecstasy und anderer ,,Partydrogen® [6, 7, 9, 22, 35, 39]. Wihrend 1990 noch etwa jeder
flinfte Mann unter 30 Jahren bereits Cannabis genommen hatte, war es im Jahr 2003 be-
reits jeder zweite [2]. Eine Ursache fiir die starke Verbreitung von Cannabis-Produkten
liegt sicherlich in der im Vergleich zu anderen illegalen Substanzen leichten Beschaffbar-
keit. So gaben im Rahmen einer europdischen Schiilerstudie aus dem Jahr 2003 knapp
50 % der Jugendlichen an, Cannabis leicht beschaffen zu konnen [23]. Das Durchschnitts-
alter der Cannabinoid-Konsumenten lag mit 24,3 Jahren deutlich unterhalb des Durch-
schnittsalters von 28,4 Jahren der 3787 untersuchten Stral3enverkehrsteilnehmer (siehe
Abb. 7). Cannabis und Amphetamine gelten immer noch als Einstiegsdroge und sind sehr
beliebt in der Partyszene. Die IREFREA-2-Studie und eine Drogenaffinititsstudie europi-
ischer GroB3stddte zeigen [38], dass in Europa die Besucher der Partyszene im Mittel knapp
iiber 20 Jahre alt sind und Palma mit 19,8 und Berlin mit 24,7 die Ridnder der Verteilung
kennzeichnen.

In 40 % der positiven Blutuntersuchungsbefunde wurde mehr als eine Substanzklasse
festgestellt (Abb. 8); dies stellt ein Problem dar, da die Kombination mehrerer Drogen zu
einer nicht vorhersagbaren Erhhung der Beeinflussung fiihren kann [5, 8]. In der vorlie-
genden Studie wurde die Substanzklasse der Cannabinoide vermehrt (20,1 %) mit Am-
phetaminen und umgekehrt (60,1 %) kombiniert (Tab. 1). Diese Zweierkombination wird
auch in der Literatur [4, 9, 35, 43] sehr hiufig beschrieben, denn bei Amphetamin-Konsu-
menten ist zur Beendigung der stimulierenden Wirkung die zusitzliche Einnahme von
Cannabis-Produkten besonders beliebt.

Von den unter Verdacht der Einnahme berauschender Mittel stehenden Personen, deren
Blutanalysen auf Drogen- und/oder Medikamentenkonsum positiv getestet wurden, lag in
947 Fillen sowohl der Arztbericht als auch das polizeiliche Untersuchungsprotokoll vor.
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Die Polizei hat, abgesehen von den Untersuchungskriterien Verhalten und Stimmung,
deutlich mehr Auffilligkeiten festgehalten (Abb. 9). Ein Grund hierfiir ist sicherlich die
kiirzere Zeitspanne zwischen Konsum und polizeilicher Beobachtung verbunden mit
einem hiufigeren Antreffen der Probanden in der akuten Intoxikationsphase, die wegen
der teilweise kurzen Wirkungsdauer von Drogen und Medikamenten zum Zeitpunkt der
drztlichen Untersuchung schon abgeklungen sein kann [11]. Laut Schulz et al. [37] sind
geschulte Polizeibeamte durchaus in der Lage, Hinweise auf Drogenwirkungen zu erken-
nen. Er kommt zu dem Schluss, dass ihre Beobachtungen im Regelfall sogar aussagekrif-
tiger als der drztliche Untersuchungsbericht sind. Die drztliche Untersuchung von Amphe-
tamin-, Cannabis- oder Cocain-Konsumenten ergab relativ hiufig eine nicht merkbare
oder leichte Beeinflussung der Probanden. Eine deutliche Beeinflussung der Probanden
hingegen wurde vermehrt bei Konsumenten von Opiaten und Methadon beschrieben. Per-
sonen unter Benzodiazepinwirkung sind vergleichsweise unauffillig beurteilt worden
(Abb. 10). Zusammenfassend ist sowohl die Beurteilung durch den Arzt sowie auch durch
die Polizei von groBer Wichtigkeit. Bestehende Erfahrungen mit drogenbeeinflussten Per-
sonen und die Berticksichtigung aller auffilligen Untersuchungspunkte erleichtern die ab-
schlieBende Verdachtsfindung und erhohen die Beweissicherheit bei Gericht.

Zusammenfassung

In einer retrospektiven Studie wurden 3 787 chemisch-toxikologische Untersuchungen am Institut fiir Rechts-
medizin der Universitit Bonn der Jahre 1997 bis 2003, bei denen der Verdacht der Teilnahme am Straenverkehr
unter Drogen- oder Medikamenteneinfluss bestand, hinsichtlich verschiedener Vorbehalte ausgewertet. Die
Summe der eingegangenen Auftrige hat sich innerhalb des Untersuchungszeitraumes mehr als verfiinffacht, und
es konnte eine deutliche Zunahme der eingesandten polizeilichen Untersuchungsprotokolle verzeichnet werden.

Bei dem Untersuchungskollektiv handelte es sich tiberwiegend um Fahrer eines PKW (62 %), wobei in 46 %
der Fille im Polizeiprotokoll keine Angabe des Deliktes erfolgte. Erwartungsgemif fielen die Delikte schwer-
punktméBig in die Abendstunden sowie in die friilhen Morgenstunden des Samstages und Sonntages. Die
ermittelten Drogen und Medikamente wurden in 7 Substanzklassen (Cannabinoide, Benzodiazepine, Ampheta-
mine, Opiate, Cocain, Methadon und ,,andere Substanzen®) unterteilt, wobei der Anteil der Cannabinoide mit
59,1 % am hochsten war, gefolgt von den Benzodiazepinen (20,9 %), den Amphetaminen (19,7 %), Opiaten
(19,1 %); Cocain (13,0 %), Methadon (9,3 %) und den anderen Substanzen (9,1 %). Das ermittelte Durch-
schnittsalter der Konsumenten lag bei 28,4 Jahren, und es wurde hiufig ein kombinierter Konsum beobachtet.
Bei der Beurteilung der Verkehrsteilnehmer wurden in den polizeilichen Untersuchungsprotokollen gegentiber
den Arztberichten deutlich mehr auftillige Untersuchungspunkte festgehalten.

Schliisselworter

retrospektive Analyse — Verkehrsteilnehmer — Drogeneinfluss — Medikamenteneinfluss — chemisch-toxikolo-
gische Untersuchung

Summary

In a retrospective study 3 787 chemical-toxicological analyses of samples from road traffic participants
suspected of using drugs of abuse or medication were examined at the Institute of Legal Medicine of the Univer-
sity of Bonn in the years 1997 to 2003 and were evaluated regarding different aspects. Within the investigation
period the number of received orders increased about fivefold, and a clear increase of forwarded police records
could be registered.

The majority of the investigated collective were car drivers (62 %). However, in 46 % of all cases the police
reports did not contain any information on the initial offence. As expected, a majority of incidents fell into the
evening hours and the early morning hours of Saturday and Sunday, respectively. The determined drugs were di-
vided into 7 different substance classes (cannabinoids, benzodiazepines, amphetamines, opiates, cocaine, metha-
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done and “other substances”) with the cannabinoids being the most frequent with 59.1 %, followed by the ben-
zodiazepines (20.9 %), amphetamines (19.7 %), opiates (19.1 %); cocaine (13.0 %), methadone (9.3 %) and the
other substances (9.1 %). The average age of the consumers was 28.4 years, and frequently a combined con-
sumption was observed. The comparison of police reports and medical reports revealed that the police officers
stated more key features than the medical doctors according to the evaluation of road traffic participants.

Keywords
retrospective study — road traffic participants — influence of drugs-of-abuse — influence of medication — che-
mical-toxicological investigation
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1. Einleitung

Deutschland hat sich 2003 erstmals an der europaweit bereits zum dritten Mal durchge-
fiihrten bevolkerungsepidemiologischen Studie bei Schiilerinnen und Schiilern zum
Thema psychoaktive Substanzen beteiligt. Einbezogen waren jeweils 9. und 10. Klassen
aus Schulen der Lander Bayern, Berlin, Brandenburg, Hessen, Thiiringen und Mecklen-
burg-Vorpommern. Das Thema der Untersuchung war der Konsum psychoaktiver Sub-
stanzen sowie die damit verbundenen Einstellungen und Risiken.

Im Vergleich zu friitheren, dhnlichen Studien zu dieser Thematik zeigten die neueren
Ergebnisse eine weitere Zunahme der Drogenerfahrungen (Lebenszeitprivalenz) und des
aktuellen Drogenkonsums unter den Jugendlichen. Die Analysen zum Konsumverhalten
machten aber auch grundsitzliche Unterschiede auf der Ebene der Bundeslidnder deutlich,
die weiter analysiert werden sollten [8].

Suchtmittelkonsum in Schulen ist nach wie vor ein schwieriges Thema. Greift man Be-
richterstattungen auf, so sind Joints und Ecstasypillen auf dem Schulhof sowie Alkohol-
exzesse bei Klassenfahrten des Ofteren an der Tagesordnung. Vor diesem Hintergrund
vollzieht sich die Diskussion iiber die Notwendigkeit schulspezifischer Pravention er-
fahrungsgemiB in vielen Lehrerzimmern allzu oft in einer Atmosphére aus Panik, Angst
und Ignoranz. In dieser Situation verwundert es nicht, dass dabei das suchtpriventive An-
liegen in vielen Schulen auf wenig ,,Gegenliebe* stoft.

Entscheidend sind nicht die geschitzten 400.000 alkoholgefihrdeten Jugendlichen in der
Bundesrepublik oder die 5 % ecstasyerfahrenen Schiiler/innen in z. B. Schleswig- Holstein.
Was zihlt, ist die Raucherfraktion in Klasse X, die Alkoholgefahrdung in Klasse Y und die
Cannabiskonsumenten in der Klasse Z. Jede Schule hat ihr spezifisches Konsum- bzw. Pro-
blemprofil. Auch jeder Jahrgang, sogar jede Klasse unterscheidet sich durch das besondere
Auftreten bestimmter Affinititen zu Suchtmitteln. Gezielte Interventionen, die praventiv
wirken sollen, miissen daher diese spezifische Situation als Ausgangspunkt wihlen [11].

Diese Situation sollte auch bei den vorliegenden Untersuchungen im Rahmen einer auf
4 Gymnasien Vorpommerns begrenzten Schulstudie, die 2004 durchgefiihrt wurde und mit
Hilfe eines anonymisierten Fragebogens und zusétzlicher Analyse von Urinproben niher
betrachtet werden.

) Teil 1 ,,Legale Drogen — Nikotin und Alkohol* des Beitrages ist erschienen in BA 2007, 201 ff.
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Ziel des zweiten Studienteils ,,Illegale Drogen* (1. Teil ,,Legale Drogen* [2]) war es, Er-
kenntnisse dariiber zu erhalten, welche Erfahrungen jugendliche Gymnasialschiiler/innen
der 9. und 12. Jahrgangsstufe mit illegalen Drogen bzw. mit dessen Konsum haben und wie
sie vor allem mit ihren Erkenntnissen bzw. Wissen iiber Betdubungsmittel in Bezug auf
den StraBlenverkehr umgehen.

Wihrend beziiglich Alkohol am Steuer seit Jahren am Problembewusstsein in der Be-
volkerung gearbeitet wird, bestehen hinsichtlich der Gefihrlichkeit von illegalen Drogen
im Straf3enverkehr besonders bei Fahranfangern und Jugendlichen enorme Wissensdefizi-
te und Informationsmingel. Deshalb lag ein besonderes Augenmerk auf Fragestellungen
des selbst Autofahrens sowie Mitfahrens nach Drogenkonsum.

2. Material und Methodik

Nach Zustimmung des staatlichen Schulamtes und der Ethikkommission der Universitéit
Greifswald wurden 728 Jugendliche der 9. und 12. Jahrgangsstufe aus 4 Gymnasien kleine-
rer Kreisstiadte in Vorpommern fiir die Studie ausgewéhlt. Auf der Grundlage einer frei-
willigen Teilnahme bzw. Befragung waren 205 Jugendliche bereit, den anonymen Fragebo-
gen auszufiillen, was einer Teilnahme von 28 % entspricht. Insgesamt waren mehr Schiile-
rinnen als Schiiler — 133:72 (weiblich/ménnlich) — bereit, an der Studie teilzunehmen. Die
9. Jahrgangsstufe wurde durch 39 Schiiler und 67 Schiilerinnen und die 12. Jahrgangsstufe
durch 33 Schiiler und 66 Schiilerinnen représentiert. Das Altersverhiltnis war somit relativ
ausgewogen, da 106 Schiiler/innen der 9. Klasse und 99 der 12. Klasse angehorten.

2.1. Fragebogen

Schwerpunkte der Ausarbeitung des Fragebogens waren Fragestellungen im Zu-
sammenhang von Drogenkonsum und Straenverkehrsteilnahme. Es gab aber auch Fragen
zu allgemeinen Erfahrungen mit illegalen Drogen und zu Konsumgewohnheiten, d. h.
welche Drogen werden wo, wie oft und warum konsumiert. Gibt es bestimmte Zwinge
oder besondere Griinde fiir den Konsum illegaler Drogen und sind bereits Anfinge von
Abhingigkeiten ersichtlich, die es notwendig machen, diesbeziigliche Hilfsangebote bzw.
PridventionsmaBnahmen einzuleiten.

Insgesamt enthielt der Fragebogen 48 Fragen, die zum grofiten Teil durch Mehrfachan-
gaben beantwortet werden konnten. Speziell zu den illegalen Drogen wurden 32 Fragen
erarbeitet, in denen es vor allem auch um Fragen des Fahr- und Mitfahrverhaltens unter
Drogenkonsum ging. Ist bei den Schiiler/innen z. B. das Problembewusstsein wegen der
grundsitzlichen Illegalitdt von Betdubungsmitteln vorhanden oder wird dhnlich wie z. B.
beim Alkohol entschieden.

2.2. Urinscreening- und Voruntersuchungen

Von den 205 befragten Schiilern stellten 164 Schiiler — das waren immerhin 80 % — zu-
sdtzlich eine anonymisierte Urinprobe zur Verfiigung.

Nach einer grundsétzlichen pH-Wert-Messung in allen Urinen, um grobe Manipulatio-
nen zu verifizieren, wurden im Anschluss alle Proben immunologisch mittels semiquanti-
tativem EMIT-Verfahren auf Amphetamine, Opiate, LSD, Benzodiazepine, Cocain, Can-
nabinoide und Methadon untersucht (Cobas Mira, Drogen-Assays: Syva® EMIT® II Plus,
der Fa. Dade Behring).
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2.3. Bestiatigungsanalysen

Positive bzw. als grenzwertig einzustufende Urinbefunde wurden einer zusitzlichen
Bestitigungsanalyse mittels GC/MS (Fa. Perkin-Elmer) bzw. mittels REMEDI-HPLC-
System (Fa. BioRad) unterzogen. Diese Analysen erfolgten entsprechend der iiblichen und
routineméBig eingesetzten Labor-Extraktions- und Derivatisierungsverfahren unter Ver-
wendung von entsprechenden Standards.

2.4. Datenauswertung

Die Datenauswertung erfolgte auch fiir diesen Teil der Untersuchungen entsprechend
bisheriger Erfahrungen iiber das Tabellen- und Statistikprogramm Excel, mit dem generell
alle Fragen des Fragebogens erfasst und ausgewertet wurden. Die vollstindige Bearbei-
tung aller Ergebnisse zu dieser Thematik wird in einer medizinischen Dissertation préisen-
tiert [8].

3. Ergebnisse
3.1. Allgemeine Ergebnisse

Der grofite Anteil der 205 Teilnehmer/innen gehort mit ca. 65 % dem weiblichen
Geschlecht an. In der 9. Jahrgangsstufe waren die Schiiler/innen durchschnittlich 15 Jahre,
die Jugendlichen der 12. Jahrgangsstufe 18 Jahre alt. 81 % besaf3en bereits einen Fiihrer-
schein. Im Vergleich dazu hatten die 15-jdhrigen Jugendlichen, die als potentielle Fahrrad-
oder Mopedfahrer aktiv am Stralenverkehr teilnehmen konnten, alle noch keine Fahrer-
laubnis.

3.2. Spezielle Ergebnisse — Erfahrungen mit illegalen Drogen

Auffillig war an allen vier Gymnasien, dass die Schiilerinnen der 12. Jahrgangsstufe an-
gaben, am wenigsten Erfahrungen mit Drogen zu haben (unter 10 %). Im Gegensatz dazu
gab es eine Schule, an der sogar jeweils 50 % der Schiiler/innen der 9. Klasse einen
Drogenkonsum auch in der Schule zugaben (Abb. 1).

60

50 N minnlich, 9. Klasse

®m minnlich, 12. Klasse N

_ap | |Reiblich, S Klasse §
; @ weiblich, 12. Klasse \
= 30 \
z \
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Abb. 1: Erfahrungen mit Drogenkonsum an den teilnehmenden 4 Gymnasien.
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Betrachtet man dazu die Angaben zum Alter der Schiiler/innen bei Erstkonsum, so
waren die Madchen der 9. Klasse auch am jiingsten, als sie das erste Mal Drogen konsu-
miert haben — an einem Gymnasium durchschnittlich gerade erst 12 Jahre alt. Die Jungen

und Médchen der 12. Klasse gaben einen spéteren Erstkonsum zu. Tabelle 1 zeigt das
durchschnittliche Alter der Erstkonsumenten:

Schule 1 | Schule 2 | Schule 3 | Schule 4
minnlich, 9. Klasse 13,8 13,0 — 13,2
méannlich 12. Klasse 14,0 15,5 14,7 16,0
weiblich, 9. Klasse 13,1 13,2 14,0 12,3
weiblich, 12. Klasse - 14,7 15,2 15,7

Tab. 1: Durchschnittsalter beim ersten Konsum von illegalen Drogen.

Nicht immer stellte dieser erste Kontakt oder der erste Konsum illegaler Drogen ein po-
sitives Erlebnis dar. Bei den Schiilerinnen der 12. Jahrgangsstufe war der erste Drogen-
kontakt durchschnittlich eher eine negative Erfahrung (Abb. 2).

80

® positiv
10 M negativ

Anteil in %

méinnlich 9. Klasse  miinnlich 12. Klasse weiblich 9. Klasse weiblich 12. Klasse

Abb. 2: Erster Drogenkonsum — Erlebnisbeurteilung.
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Die meisten Erfahrungen hatten alle Schiiler/innen mit dem Konsum von Cannabis-Pro-
dukten. 44,0 % der Schiiler der 9. Klasse und 38,4 % der 12. Klasse gaben bereits Canna-
biserfahrungen an. Bei den Schiilerinnen waren es 36,3 % in der 9. und 26,7 % in der 12.
Klasse (Abb. 3).
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Abb. 3: Anteil der cannabiserfahrenen Schiiler/innen nach Geschlecht (m/w) und Jahrgangsstufe.

Im Durchschnitt haben 40,2 % der 15-jdhrigen und 32,6 % der 18-jdhrigen Jugendlichen
bereits Erfahrungen mit Cannabis gemacht.

So wurden z. B. bei ménnlichen Schiilern der 9. Klasse an jeweils einer Schule Pilze mit
33,3 % und bei Jugendlichen der 12. Klasse LSD und Kokain mit jeweils 14,2 % sehr hdu-
fig konsumiert. An einer anderen Schule war das Schniiffeln von Leim bei den weiblichen
Teilnehmerinnen auffillig hdufig vertreten.

Die Jungen der 12. Klasse gaben auflerdem Erfahrungen mit Ecstasy, Leim und Pilzen
an. Keine zusitzlichen Hiufigkeiten konnten bei den Miadchen der 12. Klasse festgestellt
werden.

méannlich 9. Klasse: 12,6 % Lachgas

33,3 % Pilze (eine Schule)
maéannlich 12. Klasse: 8,3 % Ecstasy

9,3 % Crack

14,3 % LSD/Kokain (eine Schule)
16,7 % Leim

17,1 % Pilze

weiblich 9. Klasse: 9,4 % Ecstasy

9,8 % Pilze

10,0 % Lachgas

10,2 % Leim (eine Schule)

Tab. 2: Erfahrungshidufungen illegaler Drogen bei den Teilnehmer/innen.
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3.3. Spezielle Ergebnisse — Urinprobenauswertung

Aus der 9. Klasse stellten 82 % der ménnlichen und 94 % der weiblichen Schiiler/innen
und aus der 12. Jahrgangsstufe 84,4 % der Jugendlichen Urinproben zur Verfiigung. Am
wenigsten waren die Schiilerinnen der 12. Klasse mit nur 62,1 % bereit, Urin abzugeben.

Bei dem iiberwiegenden Anteil (90 %) der abgegebenen Urinproben wurden im immu-
nologischen Drogenscreening negative Befunde ermittelt. Immerhin 10 % der Urine
waren Betdubungsmittel-positiv.

Besonders viele Positivbefunde wurden bei den ménnlichen Teilnehmern nachgewiesen.
Es zeigte sich bei 15,6 % der Schiiler der 9. Klassen und bei 14,3 % der Schiiler der
12. Klassen ein positives Screeningergebnis (Abb. 4).

120 ~
([ negativ B positiv |
100

80

60

Anteil in %

40

20

3 49
0 —

m?9 w9 m 2 w2

Abb. 4: Betdubungsmittel-Testergebnisse der Urinproben nach Geschlecht (m/w) und Jahrgangsstufe.

Hauptsichlich wurden Cannabinoide und Amphetamine in den Urinen analysiert. Bei
einem Médchen der 12. Jahrgangsstufe zeigte sich ein positiver Opiat-Befund. Hier han-
delte es sich nachweislich um den Konsum bzw. den Gebrauch von Dihydrocodein, der als
nicht missbriuchlich eingestuft wurde.

3.4. Illegale Drogen, Konsumverhalten und Einstellungen beim Verhalten im
StraBlenverkehr
3.4.1. Konsumverhalten, Hiufigkeit und Griinde

23,4 % der méannlichen und 30,9 % der weiblichen Schiiler/innen der 9. Klasse gaben an,
zu wissen, was illegale Drogen sind und dass sie verboten sind. Bei den 18-Jdhrigen waren
es 46,7 % der Schiiler und 63,3 % Schiilerinnen.

Wirkungen und mogliche Nebenwirkungen schienen weitestgehend bekannt, denn 22 %
der Jungen und 40,5 % der Médchen der 9. Klasse gaben Angst vor Nebenwirkungen als
Grund fiir einen ,,Nichtkonsum an. 44,1 % der ménnlichen und 63,6 % der weiblichen Ju-
gendlichen aus der 12. Klasse waren der gleichen Meinung. 61,9 % der weiblichen 15-Jdh-
rigen gaben an, keine illegalen Drogen zu konsumieren, weil es ihre Eltern verboten
haben.
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Erstaunlicherweise wussten fast 27 % der Jungen der 9. Jahrgangsstufe nicht, wie sie an
Drogen ran kommen sollen bzw. wie diese zu beschaffen wiren.

Durchschnittlich antworteten jedoch auf die Frage, ob es schwierig sei, illegale Drogen
zu erwerben, nur ca. 6 % der Schiiler/innen der 9. Klasse und 5 % der 12. Klasse mit ,,ja*.

In der 9. Jahrgangsstufe gaben 65,5 % der médnnlichen und 50,7 % der weiblichen Schii-
ler/innen an, noch nie illegale Drogen konsumiert zu haben. Bei den 18-Jdhrigen waren es
61,6 % der médnnlichen und 65 % der weiblichen Jugendlichen, was insgesamt doch dem
groferen Anteil der befragten Jugendlichen entsprach.

Bei den Schiilerinnen gaben 28,3 % der Alteren und 19,7 % der Jiingeren an, illegale
Drogen ,,schon mal probiert* zu haben. Bei den ménnlichen Befragten waren es 9,1 %.

Allerdings konsumieren die méinnlichen Befragten hdufiger Drogen (Abb. 5).
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Abb. 5: Hiufigkeit des Drogenkonsums.

Keiner der befragten Schiiler konsumiert Drogen, ,,weil es cool ist* oder aus Akzeptanz-
griinden. Auch nimmt niemand der Befragten illegale Drogen, um ,,nicht abseits zu ste-
hen*. Nur einige wenige Schiiler/innen gaben als Grund fiir den illegalen Drogenkonsum
an, ,,nur so feiern zu kénnen‘ bzw. ,,es gemeinsam mit Freunden zu machen* oder ,,nicht
,Nein‘ sagen zu konnen*.

In Tabelle 3 sind die am hiufigsten genannten Griinde fiir den illegalen Drogenkonsum
zusammengestellt.

Drogen- Konsumgriinde |Anteil 9. Klasse in % | Anteil 12. Klasse in %
weiblich |ménnlich |weiblich |miénnlich

~geniefe es, wenn sich 21,7 21,6 3,3 21,8
Wahrnehmungen veréndern®
,.kann nur so abschalten”  |11,8 8,7 6,6 (eine |8.,8

Schule)
,,es bringt Spal}‘ 17,8 114 9,2 15,5
,,nur so werde ich mit 5,7 42 3,3 (eine |5,1
Problemen fertig* Schule)

Tab. 3: Motive fiir Drogenkonsum (Mehrfachantworten waren moglich).
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Auf die Frage, wie der erste Drogenkontakt zustande gekommen sei, antwortete keiner
der Schiiler ,,gezwungen worden zu sein“ oder ,,um zur Clique dazuzugehdren®.

Die Meisten wollten es ,.einfach nur mal ausprobieren®, sind tiber Freunde zum ersten
Drogenkontakt gekommen oder ,,aus reiner Neugier (Abb. 6). Hier ist allerdings die
Fragestellung als nicht ganz eindeutig zu werten, da auch ein ,,liber Freunde®, die im we-
sentlichen doch auch eine Clique darstellen, entstandener Drogenkontakt dhnlich disku-
tiert werden miisste. Denn auch ein ,rein neugieriger Erstkonsum iiber gleichgesinnte
Jugendliche diirfte durch diese induziert sein [4].
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Abb. 6: Zustandekommen des ersten Drogenkontakts in den einzelnen Jahrgangsstufen.

3.4.2. Verhalten im Strafienverkehr
3.4.2.1. Beifahrer in einem KFZ unter illegalem Drogenkonsum — Mitfahren

Die Frage, ob die Gefahren von illegalen Drogen bekannt seien, wurde nur von einem
Jungen aus der 9. Jahrgangsstufe mit ,,nein* beantwortet. 91,6 % der Schiiler der 9. Klasse
gaben an, die Gefahren zu kennen, 7,1 % wissen nur teilweise Bescheid. Bei den Méddchen
der 9. Klasse gaben 74,9 % an, die Gefahren von Drogen zu kennen. 25,1 % der Mddchen
kennen diese nur teilweise.

In der 12. Klasse gaben 91,6 % der Schiiler und 94,6 % der Schiilerinnen an, die Gefah-
ren von Drogen zu kennen.

Trotzdem wiirden ca. 16 % aller Jugendlichen bei Personen im Auto mitfahren, obwohl
sie wiissten, dass diese innerhalb der letzten Stunden Drogen konsumiert haben. Rund
18 % wollen selbst entscheiden: ,,Je nach dem, wenn sie nicht anders nach Hause kdmen
oder sie das Gefiihl hétten, dass der Fahrer von seinem Verhalten her unauffillig sei®, dann
wiirden sie mitfahren. Daraus ergibt sich, dass letztendlich ca. 34 % aller Schiiler irgend-

wie bereit wiren, bei einem Drogenkonsumenten ins Auto zu steigen und mitzufahren
(Abb.7).
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Abb. 7: Mitfahren bei Drogenkonsumenten — gesamt.

Besonders bei den dlteren Schiiler/innen sind mehr als 25 % bereit, bei einem drogenbe-
einflussten Fahrer ins Auto zu steigen, bei den Jiingeren wird sich neben dem eindeutigen

,-hein‘ ofter fiir die eigene Einschitzung der Fahrtauglichkeit entschieden (Abb. 8).
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Abb. 8: Mitfahren bei Drogenkonsumenten nach Jahrgangsstufe und Geschlecht (m/w).

An einer einzelnen Schule gab es besonders viele Schiiler/innen, die bei Kenntnis von
akutem Drogenkonsum des Fahrers trotzdem mitfahren wiirden. 33,3 % der méannlichen
Jugendlichen aus der 9. Klasse und 16,6 % aller weiblichen Schiilerinnen dieser Schule
wiirden bei Kenntnis von Drogenkonsum trotzdem bei dieser Person mitfahren. Auffillig
war auch, dass an dieser einen Schule alle teilnehmenden Schiiler und Schiilerinnen der
12. Klasse bejahten, bei einer Person mitzufahren, die kurz vorher Drogen konsumiert habe.

Bei der Betrachtung von Alter und Geschlecht dieser einen Schule zeigt sich wieder,
dass gerade die jiingeren Schiiler/innen, die noch keinen Fiihrerschein besitzen, das Risiko
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unter Drogenabusus ein Fahrzeug zu fiihren, erheblich unterschitzen. So wurden folgende
Angaben z. B. nur von Schiiler/innen der 9. Klasse gemacht: 4 Personen gaben an, dass es
ihnen ,,einfach egal* sei und sie trotz ihres Wissens iiber den kurzfristigen Drogenkonsum
mitfahren wiirden. 2 Personen denken, dass Drogen ,.keinen Einfluss auf die Fahrtiichtig-
keit* haben. Eine Person behauptet sogar, dass sie darin nichts Verbotenes sehe und eine
Person wiirde bei Kenntnis von Drogenkonsum des Fahrers mitfahren, wenn sie sonst
nicht nach Hause kidme.

12,7 % der Schiiler der 9. Klasse, die die Frage nach Mitfahren bei Kenntnis von
Drogenkonsum bejahten und 28,8 % der Schiilerinnen geben an, abschitzen zu konnen,
,,ob der Fahrer noch gut fahren kann*.

3.4.2.2. Fiihren eines KFZ unter Drogenkonsum — Selbstfahren

Auf die Frage, ob nach Drogenkonsum selbst ein Fahrzeug gefiihrt werden wiirde,
antworteten 83,2 % der Schiiler und 71,8 % der Schiilerinnen aus den 9. Klassen, nicht
unter Drogeneinfluss selbst Auto zu fahren. 28,1 % der Schiilerinnen der 9. Klasse wiirden
unter Drogeneinfluss selbst fahren, wenn sie sich ,,fahrtauglich fiihlen* wiirden.

Bei den Schiilern der 12. Klasse sagten 91,2 % der Jungen ,,Nein“ zum Autofahren nach
Drogenkonsum. 7,3 % wiirden nur fahren, wenn sie sich ,,fahrtauglich fiihlen* wiirden.
Die Midchen der 12. Klasse dagegen wiirden zu 95,0 % nicht unter Drogeneinfluss ein
Fahrzeug fiihren.

Bejaht haben diese Frage insgesamt nur 5 Schiiler. Zwei Schiilerinnen der 9. Klasse ist es
,.einfach egal®. Ein Schiiler der 12. Klasse meint ,,trotzdem noch gut Autofahren* zu kénnen
und weitere zwei Schiilerinnen der 12. Klasse behaupten, dass sie nur fahren wiirden, ,,wenn
genug Zeit nach der Drogeneinnahme vergangen sei* bzw. sind sie der Meinung, dass ,,Dro-
genkonsum die Konzentrationsfihigkeit des Fahrers nicht beeinflussen wiirde* (Abb. 9).
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Abb. 9: Selbstfahren unter Drogeneinfluss nach Jahrgangsstufe und Geschlecht (m/w).

Obwohl 97 % der 15-jdhrigen und 99,6 % der 18-jdhrigen Befragten behaupten zu wis-
sen, dass Drogenkonsum am Steuer verboten ist und die Wirkungen von Drogen weitest-
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gehend bekannt sind, wiren immerhin insgesamt 12 % aller Schiiler/innen bereit, unter
Drogeneinfluss ein Fahrzeug zu fiihren. 2 % machten keine Angaben zu dieser Frage
(Abb. 10).

.......... o,
1% 1% 2_/9_

86%

M nein | "nur, wenn ich mich fahrtauglich fiihle" M ja [ keine Angaben

Abb. 10: Selbstfahren unter Drogeneinfluss — gesamt.

Erfreulich ist, dass insgesamt 86 % aller befragten Schiiler kein Kraftfahrzeug unter
Drogeneinfluss selbst fahren wiirden.

4. Diskussion

2004 wurde eine Befragung von 2.494 Schiilern aller Klassen in ausgewihlten Regio-
nalschulen und Gymnasien in Mecklenburg-Vorpommern zum Thema ,,Wie sicher sind
unsere Schulen?* vom Landeskriminalamt Mecklenburg-Vorpommern und der Ernst-Mo-
ritz-Arndt Universitdt Greifswald durchgefiihrt. Eine dhnliche Befragung fand bereits
1997 statt [15, 16]. Angesichts der Zunahme der Rauschgiftkriminalitit in Mecklenburg-
Vorpommern in den letzten Jahren sind die Angaben der Schiiler zum Rauschgifthandel
von besonderem Interesse. Befragt man die Schiiler, ob an ihrer Schule mit Drogen gehan-
delt werde, so bejaht jeder fiinfte Schiiler diese Frage. Mit 20,5 % sind das doppelt so viele
Schiiler wie noch bei der Erstbefragung 1997, wodurch auch ein Verfiihrungs- und Miss-
brauchsrisiko fiir Schiiler wahrscheinlicher geworden ist. Am héufigsten berichten Schii-
ler der Gymnasien iiber einen Drogenhandel an ihrer Schule [16, 5].

Zusitzlich sind viele Jugendliche unwissend dartiber, dass jegliche Einnahme von ille-
galen Drogen als AusschluBBkriterium fiir die Fahreignung angesehen wird. Wer im Auto
mit einem Joint (wenn der auch nur im Handschuhfach liegt) erwischt wird, riskiert eine
arztliche Fahrtiichtigkeitsbegutachtung oder medizinisch-psychologische Untersuchung
(MPU) und den Entzug oder die Nichterteilung der Fahrerlaubnis. Ist der Fahrer berauscht,
gibt es ein BuBlgeld, auf jeden Fall hat er sich strafbar gemacht. Besonderheiten gelten fiir
Fiihrerscheinneulinge wihrend der Probezeit. Soweit nicht vom Strafgericht die Fahrer-
laubnis entzogen wird, kann dies moglicherweise durch die StraBenverkehrsbehorde erfol-
gen [3].

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008



Below/Kopas/Bockholdt,
Problembewusstsein von Jugendlichen beim Konsum von legalen und illegalen
114 Drogen im Zusammenhang mit dem Strafenverkehr — Teil 2: Illegale Drogen

In dem so genannten POMERANIA-Projekt aus den Jahren 2005 bis 2007 [7] wurde
u. a. eine Gruppe 13- und 14-jahriger Schiiler/innen aus Greifswalder Schulen zur Art der
Suchtmittel, die in diesem Alter bereits (und in welchem Unfang) konsumiert werden,
befragt.

Insgesamt haben 8 % aller Befragten schon Cannabis probiert aber nur etwa 2 % inner-
halb der letzten 30 Tage. 4 % haben schon einmal Schniiffelstoffe inhaliert und weniger als
4 % Kokain probiert. Ein regelmifiger Konsum all dieser Substanzen findet in dieser
Altersgruppe in Greifswald noch nicht statt, wihrend z. B. Cannabis fiir die 16-Jdhrigen
schon eine gingige Droge darstellt [12].

An dieser Stelle soll auch auf eine interessante Studie in Hamburg, ,,Hamburger Schul-
bus* [1], verwiesen werden, die im selben Untersuchungszeitraum durchgefiihrt wurde
und deren Ergebnisse ausfiihrlich bei KOPAS [10] diskutiert und verglichen werden.

Schitzungen zufolge konsumieren in Deutschland rund zwei Millionen Menschen Can-
nabis (darunter ca. 270 000 Dauerkonsumenten). 250 000 bis 300 000 Menschen greifen
regelméBig zu einer harten, illegalen Droge, etwa die Hilfte davon sehr hiufig [13].

Cannabis ist seit vielen Jahren die am weitesten verbreitete illegale Droge in Deutsch-
land und in anderen Lindern Europas. Epidemiologischen Untersuchungen zufolge kann
davon ausgegangen werden, dass etwa jede fiinfte Frau und etwa jeder dritte Mann im
Alter zwischen 18 und 59 Jahren zumindest einmal Cannabis konsumiert hat. Diese Er-
gebnisse zeigen jedoch auch, dass der Cannabiskonsum eng mit dem Jugendalter und jun-
gen Erwachsenenalter verkniipft ist. So nimmt der Anteil der Cannabiskonsumenten/innen
in der Bevolkerung ab dem 15. Lebensjahr deutlich zu, wihrend ab dem 23. Lebensjahr der
Anteil aktueller Cannabiskonsumenten/innen in der Bevolkerung stetig sinkt [9].

In den vorliegenden Untersuchungen sollte das Problembewusstsein zu Alkohol und
Drogen von Jugendlichen der 9. und 12. Klassen aus 4 Gymnasien in Vorpommern im Zu-
sammenhang mit dem Straf3enverkehr untersucht werden. Trotz der relativ geringen Be-
teiligung von nur 28 % des ausgewihlten Schiiler/innen-Kollektivs, die aus unserer Sicht
nicht nur aus Desinteresse der Lehrer und Schiiler resultierte sondern vor allem daran lag,
dass fiir die Befragung ausschlie3lich die Pausen zur Verfiigung gestellt wurden und dass
die Eltern von den minderjdhrigen Jugendlichen ihre Zustimmung verweigerten, hat unse-
re Untersuchung gezeigt, dass Jugendliche in dem Alter bereits Erfahrungen mit illegalen
Drogen haben. Das Einstiegsalter ist weiter nach vorne verlagert, denn die befragten
15-jdhrigen Schiiler/innen waren im Durchschnitt jiinger bei erstem Drogenkontakt als die
18-jdhrigen Schiiler/innen.

Die grofiten Erfahrungen haben Jugendliche mit dem Konsum von Cannabis — immerhin
ca. 40 % der 15-jdhrigen und fast 33 % der 18-jdhrigen Schiiler/innen. Hieraus resultiert,
dass bei Eltern und Lehrern die ,,stillschweigende Akzeptanz* aufgebrochen werden muss.
Es sollte allen klar sein, dass auch Cannabis eine gefihrliche ,,Einstiegs-Droge* ist und vor
allem ,,Cannabis am Steuer* immer wieder zu gefédhrlichen Situationen und schweren Un-
fallen fiihrt [14].

Auch der Konsum von Ecstasy, Pilzen, Lachgas, Leim oder Aufputschmitteln scheint
nach den vorliegenden Ergebnissen bereits zum jugendlichen Alltag zu gehoren. Hier zei-
gen sich deutliche schulspezifische Unterschiede. Die eingangs erwéhnten Untersu-
chungsergebnisse der ,,Koordinationsstelle schulische Suchtvorbeugung* (KOSS) [11],
die fiir jede Schule ein spezifisches Konsum- bzw. Problemprofil aufzeigen konnten, kon-
nen auch in unserer Studie bestitigt werden. Weniger iibliche Drogengruppen spielen in
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einzelnen Schulen eine ganz eigene Rolle, sodass man schon von schulspezifischen Kon-
summustern sprechen kann, die u.U. auch fiir ein spezifisches Problemprofil an den Schu-
len sorgen konnten.

In Bezug auf die Teilnahme am Straenverkehr als Mitfahrer bzw. Selbstfahrer zeigen
die Antworten der Schiiler/innen deutlich, dass gerade die 15-Jdhrigen die Gefahren von
Drogen im Straenverkehr unterschitzen und potentiell hdufiger bereit wiren, ein Fahr-
zeug nach Drogeneinnahme selbst zu fiihren. Auch sind die Jiingeren hiufiger zum Mit-
fahren bei Drogenkonsumenten bereit. Hier wird offensichtlich das eigene Risiko erheb-
lich unterschitzt, wenn man glaubt zu wissen, ob ein Fahrer nach Drogenkonsum noch
fahrtauglich ist. Abhingig von Geschlecht und Alter zeigen die Ergebnisse, dass verschie-
dene Situationen von den Jugendlichen als unterschiedlich geféhrlich eingestuft werden.
Dabei werden Strafbarkeit und Gefahr des ,,Erwischtwerdens® unter illegalen Drogen ein
Fahrzeug zu fithren moglicherweise schon erkannt, aber das Risiko fiir das eigene Leben
trotzdem erheblich unterschitzt. Wird bei einem anderen mitgefahren, der vorher Drogen
konsumiert hat, wird ihm damit auch die Verantwortung fiir sich selbst iiberlassen. Dass
das hiufig zu fatalen Verkehrsunfillen fiihrt, ist hinreichend bekannt. Diese Unkenntnis
der Jiingeren ist aus unserer Sicht gerade in der Offentlichkeit und von den Medien nicht
genug beachtet. Die Drogenproblematik im Straenverkehr wird zu oft verharmlost [6].
Immer dann, wenn man davon spricht, dass die Zahl der Drogentoten im Stra3enverkehr
zuriickgegangen ist, vergisst man die vielen Opfer, die bei Uberleben des ,.bekifften oder
bedrohnten® Fahrers ohne eigenen Drogenkonsum oder Schuld sterben mussten, die ,,nur*
bei einem Drogenkonsumenten im Auto saen oder ihnen unvorhergesehen entgegenka-
men. Zusitzlich ist hier zu beriicksichtigen, dass im Einzugsgebiet des rechtsmedizini-
schen Instituts Greifswald ein GroBteil der Verkehrsunfalltoten nicht auf Alkohol- oder
Drogenkonsum untersucht wird.

Vielleicht kénnen wir mit unseren Untersuchungsergebnissen dazu beitragen, etwas da-
gegen zu tun, damit gerade junge Menschen nicht mehr zu den meist gefihrdeten Perso-
nengruppen und zu den Hauptverursachern von Unféllen im StraBenverkehr gehoren.

Eine bessere und friihere Aufkldarung iiber die Folgen von Drogenkonsum insbesondere
im Zusammenhang mit dem StraBenverkehr — nach Moglichkeit bereits schon in der Schu-
le — konnte hier vielleicht schon hilfreich sein.

Zusammenfassung

Innerhalb einer Schulstudie, die an 4 Gymnasien in Vorpommern mit Hilfe eines speziell erarbeiteten anony-
men Fragebogens zu Konsumgewohnheiten von legalen und illegalen Drogen und zum diesbeziiglichen Pro-
blembewusstsein im Zusammenhang mit dem Straenverkehr durchgefiihrt wurde, erfolgte die Befragung von
205 Schiiler/innen der 9. und 12. Jahrgangsstufe. 80 % der teilnehmenden Schiiler/innen stellten zusétzlich Urin-
proben zur Verfiigung. Eine vollstdndige Auswertung sowie der Fragebogen sind bei KOPAS [10] nachzulesen.
Die vorgelegten Untersuchungen stellen lediglich die Ergebnisse beziiglich des Konsumverhaltens illegaler Dro-
gen dar.

Bei den 15-jihrigen Jugendlichen hatten bereits 40,2 % und bei den 18-jahrigen bereits 32,6 % Erfahrungen
mit Cannabisprodukten. Zusitzlich zeigte sich, dass sich inzwischen auch das Einstiegsalter nicht nur fiir Alko-
hol sondern auch fiir Drogen stark nach vorn verlagert hat. Die befragten 15-jahrigen Schiiler/innen waren mit
12-13 Jahren etwa 2 Jahre jiinger bei erstem Drogenkontakt als die 18-jdhrigen Jugendlichen.

Uberwiegend konnten Cannabinoide — aber auch Amphetamine — in 10 % der Urinproben nachgewiesen wer-
den.

Andere Konsumdrogen waren in der Befragung z. B. Pilze, Leim, Kokain oder Lachgas. Hier zeigten sich auf-
fallige Unterschiede bei den Schiiler/innen von Schule zu Schule, so dass man vermuten darf, dass es bereits
schulspezifische Konsummuster gibt.
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Die meisten Schiiler/innen sind aus Neugier zum Drogenkonsum gekommen, sie wollten es einfach mal aus-
probieren oder Freunde haben sie dazu verleitet.

Im Zusammenhang mit dem Strafenverkehr wiirde die iiberwiegende Mehrzahl der Jugendlichen weder ein
Fahrzeug selbst unter Drogeneinfluss fiihren noch bei einem Drogenkonsumenten ins Auto einsteigen. Trotzdem
wiirden 12 % der Schiiler/innen selbst noch nach dem Konsum von Drogen ein Auto fahren und 34 % wiirden
sogar zu einem Dogenkonsumenten als Beifahrer ins Auto einsteigen und mitfahren. Bei der Frage nach dem
»Warum* spielte auf der einen Seite die Einschidtzung der eigenen Fahrtiichtigkeit bzw. die des Fahrers eine
Rolle, auf der anderen Seite steht gerade bei den jiingeren Schiiler/innen die Frage, wie man sonst nach Hause
kommen soll, im Vordergrund.

Schliisselworter
Drogenkonsum — Stralenverkehr — Schulstudie — Problembewusstsein — Jugendliche im Stralenverkehr

Summary

Within a school case-control study, which was carried out at four high schools in Western Pomerania (Meck-
lenburg-Vorpommern) with help of a especially developed, anonymous questionnaire, 205 female and male pu-
pils of the 9th an 12th grade were interviewed about legal and illegal drug use in road traffic. Additionally, urine
specimens were provided by almost 80 % of the participating pupils. The results on the illegal drug consumption
habits are reported. An entire evaluation as well as the questionnaire are to be read up with KOPAS [10]. 40,2 %
of all 15 years old and 32,6 % of all 18 years old youngsters have already taken cannabis products. This study has
furthermore shown that not only the consumption of alcohol but also of illegal drugs has shifted to a younger
entry age.

On the average, the 15 year old pupils were two years younger than the 18 year old at their first drug contact.
Mainly cannabis products but also amphetamines could be detected in 10 % of all urine specimens. Besides al-
cohol and cannabinoids, as the main drugs, mushrooms, cocaine, glue and laughing gas (nitrous oxide) were also
named as common drugs.

Most of the pupils started consumption of drugs because of curiosity. They just wanted to try it out or they were
tempted by friends.

In conjunction with road traffic a predominant majority of youngsters would never drive a car under drug in-
fluence, nor enter a car driven by a drug consumer. Nevertheless 12 % of all pupils would drive a vehicle under
the influence of legal or illegal drugs and even 34 % would get into the car of a drug consumer as a passenger.
Concerning the motivations for that, there is on the one hand an overestimation of their own or the drivers abili-
ty to drive a car, on the other hand the question how go home, the latter especially in case of younger pupils.

Keywords

drug abuse — road traffic — school case-control study — problem awareness — pupils in conjunction with road
traffic
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FRANK MUSSHOFF

Axel M. Gressner / Torsten Arndt (Hrsg.):
Lexikon der Medizinischen Laboratoriumsdiagnostik

— Band 1: Klinische Chemie -
Springer Verlag, Heidelberg, 2006, 1.411 Seiten, 199,95 €, ISBN 3-540-23660-0

Unter dem Begriff Medizinische Laboratoriumsdiagnostik subsummieren sich ver-
schiedenste Fachgebiete, die jeweils isoliert betrachtet schon weite Felder einnehmen.
Schwerpunkte der laborirztlichen Tétigkeit sind u. a. die Klinische Chemie und Immun-
chemie, Hamatologie und Hidmostaseologie, Mikrobiologie und Infektionsserologie,
Transfusionsmedizin und Humangenetik bis hin zur Pathologie und z. T. auch Toxikolo-
gie. Erhobene Laborbefunde sind nicht nur fiir die Diagnostik und Stadieneinteilung von
Erkrankungen im ambulanten und stationédren Bereich von Bedeutung, sondern auch fiir
die Verlaufs- und Therapie- bzw. Effizienskontrolle (Festlegung individueller Therapie-
strategien) sowie die Erkennung von Préadispositionen und Risiken. Somit dienen sie auch
der Krankheitspriavention. Bedingt durch technische Innovationen kam es zu einer ex-
ponentiellen Ausweitung des labormedizinischen Analysenspektrums und der Leistungs-
fahigkeit moderner Verfahren.

NaturgemiB hat sich dadurch die Ubersichtlichkeit nicht verbessert, gerade die iibliche
Verwendung von Abkiirzungen erschwert hdufig die Verstiandlichkeit, zudem kann nicht
verlangt werden, sdmtliche Parameter incl. ihrer Referenzbereiche stindig priasent zu
haben. Bei der Erstellung oder Durchsicht von Befunden ist es daher hilfreich, sich schnell
tiber Begriffe und deren Hintergriinde sowie iiber Referenzbereiche oder pathologische
Werte informieren zu konnen.

Hierzu ist das nun vorliegende Lexikon der Medizinischen Laboratoriumsdiagnostik un-
eingeschrinkt zu empfehlen, ausgespart sind in Band 1 die Teilgebiete der Mikrobiologie,
Serologie und Transfusionsmedizin. Den beiden Herausgebern ist es in Zusammenarbeit
mit 42 Fachkollegen gelungen, wichtige Kern- und Randbegriffe der Laboratoriumsdiag-
nostik so in einer lexikalischen Form darzustellen, dass es bei weitem nicht nur fiir Spe-
zialisten der Labordiagnostik von Interesse ist. Es wurde vielmehr Wert auf Verstindlich-
keit gelegt, so dass nun eine fachlich fundierte Informationsquelle sowohl fiir Arzte aller
Fachdisziplinen als auch fiir mit Laboratoriumsdiagnostik befasste Naturwissenschaftler
sowie Studierende oder Verwaltungsfachleute im Gesundheitswesen bzw. Juristen vor-
liegt. Bei 7 800 Eintrégen iiberzeugt die systematische Struktur mit einpriagsamen Tabel-
len und tiberwiegend farbigen Abbildungen und Schemata. Die Eintrége beziehen sich bei
weitem nicht nur auf die klassische medizinische Laboratoriumsdiagnostik, sondern gehen
weit hinein in die Gebiete der Biochemie, Physiologie, Anatomie und Pharmakologie bzw.
Toxikologie. Auch Kurzbiographien von verdienten Wissenschaftlern wurden aufgenom-
men. Auf Begriffe folgen Synonyme, der englische Begriff, eine kurze Definition sowie
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eine Kurzinformation mit Querverweisen und sogar mit einschligigen Literaturhinweisen.
Bei Laborparametern erscheinen allgemeine Angaben, gefolgt von jeweils spezifischen
Charakteristika (Synthese, Verteilung, Abbau, Elimination, Halbwertzeiten, Funktion und
Pathophysiologie, Indikation, Prdanalytik, Analytik, Referenzbereich und Hinweise zur
Interpretation). Bei Methoden werden Prinzipien, Einsatzgebiete, Instrumentierung, ana-
lytische Kenndaten sowie Fehlermdoglichkeiten dargestellt.

Zusammenfassend ist das Lexikon inhaltlich wie gestalterisch als absolut gelungen zu
bezeichnen. Auch Verfasser sowie Empfanger medizinischer bzw. toxikologischer Gut-
achten finden schnell Informationen zu Begriffen und Parametern aus allen Bereichen der
Labordiagnostik. So sind auch bei Fragestellungen, bei denen es in erster Linie um Beein-
flussungen durch Alkohol oder andere zentral wirksame Mittel geht, u. U. weitere Fakto-
ren (Alkoholismusmarker, Erkrankungen wie z. B. Diabetes, Kreatinin bei Frage nach
Verwertbarkeit einer Probe u. a.) ebenfalls zu beriicksichtigen. Entsprechende zusétzliche
Befunde, z. T. auch von weiteren externen Auftragnehmern, flieBen hiufig in eine inte-
grale Begutachtung mit ein.

Aufgrund der auch als unterhaltend zu bezeichnenden Gestaltung wird man sogar ver-
leitet, sich in einer stillen Stunde mit dem Buch zuriickzuziehen und genussvoll darin zu
blittern, denn man findet wirklich stindig Interessantes und Wissenswertes. Das Lexikon
der Medizinischen Laboratoriumsdiagnostik ist daher uneingeschrinkt fiir jeden an der
Materie Interessierten zu empfehlen.
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46. Deutscher Verkehrsgerichtstag
vom 23. bis 25. Januar 2008 Goslar

Bericht iiber die Eroffnungsveranstaltung und die Arbeitskreise

Auch in diesem Jahr begriiite der Prisident der Deutschen Akademie fiir Verkehrs-
wissenschaft e. V., Generalbundesanwalt a. D. KAy NEHM, die Teilnehmer des nunmehr
46. Deutschen Verkehrsgerichtstages auf der Eroffnungsveranstaltung in der Kaiserpfalz
in Goslar.

In seiner Begriifjungsansprache wies NEHM insbesondere darauf hin, dass zur Durchset-
zung der Ziele bei der Sanktionierung von Verkehrsverstoflen stirker auf die individuelle
Sanktionsempfindlichkeit des Einzelnen zu achten sei. Zweifel duflerte er hinsichtlich der
Verbesserung der ,, Verkehrsmoral* durch Anhebung der Buigelder. Eindringlich warnte er
vor europdischen Harmonisierungsbestrebungen, die dazu fiithren konnten, das in sich
stimmige System des deutschen Sanktionsrechts aufzubrechen. Dieses sollte ,,nicht auf
dem Altar der europdischen Einigung geopfert werden.*

Ein Thema, das auch von Prof. Dr. FRIEDRICH DENKER, Prisident des Deutschen Ver-
kehrsgerichtstages, in seiner Erdffnungsansprache aufgegriffen wurde. DENCKER brachte
zugleich sein Bedauern zum Ausdruck, dass zu diesem im Kern europédischen Thema ein
Referent aus der einschldgigen Briisseler Abteilung nicht zu gewinnen war.

Im Anschluss an den Plenarvortrag von Prof. Dr. h. c. WOLFGANG SPINDLER, Prisident
des Bundesfinanzhofs, Miinchen, zum Thema ,,Das Kraftfahrzeug im Steuerrecht™ standen
fiir die ca. 1500 Teilnehmer in den einzelnen Arbeitskreisen folgende Schwerpunkte zur
Diskussion: AK I: ,,Personenschadensmanagement*, AK II: ,,Psychische Schiden als Un-
fallfolgen”, AK IV: ,Das neue Versicherungs-Vertragsgesetz (VVG) und die Kraftfahrt-
versicherung® (Empfehlungen u. a.: ,,3. Bei der Bemessung der bei grober Fahrlassigkeit
erfolgenden Kiirzung der Entschiddigung spielt neben den subjektiven Elementen des
Schuldvorwurfs auch die objektive Seite Schwere der Pflichtverletzung eine besondere
Rolle. 4. Das Gesetz erlaubt bei grob fahrldssigem Verhalten je nach Schwere des Ver-
schuldens im Einzelfall auch eine vollstandige Versagung der Leistung. Andererseits ist
aber auch die volle Leistungspflicht nicht ausgeschlossen. 5. Jedenfalls bei alkoholbe-
dingter oder bei drogenbedingter Fahruntiichtigkeit sollte regelméBig eine Kiirzung auf
Null erfolgen.), AK V: ,Fuhrparkmanagement®, AK VI: ,,Unfallkommissionen als In-
strumente der Verkehrssicherheit”, AK VII: ,,Die Belastbarkeit des Fahrzeugfiihrers®,
AK VIII: ,,MaBnahmen der Schifffahrt zum Klima- und Emissionsschutz®.

Im Arbeitskreis III referierten unter der Leitung von Prof. Dr. MICHAEL BRENNER, Fried-
rich-Schiller-Universitit, Jena, Dipl. Pol. TiMMO JANITZEK, European Transport Safety
Council, Briissel, Dr. HANS-HOLGER HERRNFELD, Regierungsdirektor, Bundesministerium
der Justiz, Berlin, und Rechtsanwalt MICHAEL NISSEN, ADAC e. V., Juristische Zentrale,
Miinchen, vor ca. 100 Teilnehmern zu dem Thema ,,Verkehrssanktionen in der EU — Neue
Entwicklungen®.

Einleitend stellte JANITZEK das Verfahren vom Verkehrsverstof3 bis zur Vollstreckung
ausfiihrlich dar. Er ging dabei auf Unterschiede im Ablauf des Verfahrens in den einzelnen
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Mitgliedstaaten der EU ein und erliduterte die Empfehlung 2004/345/EG zu ,,Durchset-
zungsmafBnahmen im Bereich der Stralenverkehrssicherheit* sowie den darauf basieren-
den gegenwirtigen Richtlinienentwurf und den Rahmenbeschluss 2005/214/J1 des Rates
iiber die Anwendung des Grundsatzes der gegenseitigen Anerkennung von Geldstrafen
und GeldbuBen. JANITZEK bezweifelte die Praxistauglichkeit des Rahmenbeschlusses, da
dieser das Vorliegen einer rechtskriftigen Entscheidung voraussetze und damit erst am
Ende der sog. Verkehrsiiberwachungskette ansetze. Aber gerade in den vorherigen Schrit-
ten der Verkehrsiiberwachung (Aufzeichnung des Delikts, Identifizierung des Fahrzeugs,
des Fahrers und des Halters und Benachrichtigung dieser) existierten gegenwirtig starke
systematische und rechtliche Unklarheiten. Gerade in diesen Bereichen wiren europaweit
verbindliche Regelungen wiinschenswert.

Im Anschluss daran fiihrte HERRNFELD aus, dass der Rahmenbeschluss das erste EU-
Rechtsinstrument zur grenziiberschreitenden Vollstreckungshilfe sei. Allerdings wére bis-
her nur in wenigen Mitgliedstaaten eine entsprechende Umsetzung erfolgt. Der Referen-
tenentwurf zum Europiischen Geldsanktionengesetz, das den Rahmenbeschluss tiber die
gegenseitige Anerkennung von Geldstrafen und Geldbuflen in deutsches Recht umsetzen
soll, befinde sich derzeit noch in der Abstimmung zwischen den Bundesressorts. Zustédn-
dig fiir die Entscheidung iiber eingehende Vollstreckungshilfeersuchen soll das Bundesamt
fiir Justiz in Bonn sein. Gegen dessen Entscheidungen ist der Rechtsweg zu den ortlich zu-
standigen Amtsgerichten gegeben. NiSSEN griff die Bedenken von JANITZEK auf und brach-
te ebenfalls starke Zweifel an der Praxistauglichkeit des Rahmenbeschlusses zum Aus-
druck, weil die der Vollstreckung zugrunde liegenden nationalen Buf3geldverfahren stark
unterschiedlich ausgeprigt seien. Vielfach sei betroffenen Autofahrern mangels genauer
Angaben zu den Zahlungsmodalitidten schon heute eine rechtzeitige Begleichung der aus-
ldndischen Sanktion unmoglich.

Nach angeregter Diskussion kam der Arbeitskreis dann zu folgenden Empfehlungen:

1. Die grenziiberschreitende Vollstreckung von Geldsanktionen in Europa dient der Ver-
wirklichung eines europdischen Verkehrs(rechts)raumes mit dem Ziel der Erhohung
der Verkehrssicherheit und der Reduzierung der Anzahl der Verkehrsopfer in Europa.
Der EU-Rahmenbeschluss iiber die gegenseitige Anerkennung von Geldstrafen und
Geldbufien ermdglicht die grenziiberschreitende Vollstreckung von Verkehrssanktio-
nen. Er rdumt dadurch mit der vielfach anzutreffenden Auffassung auf, dass Straf3en
im europdischen Ausland rechtsfreie Rdume seien.

2. In dem der Vollstreckung zugrunde liegenden auslidndischen Straf- bzw. Bufigeldver-
fahren muss gewihrleistet sein, dass dem Betroffenen Tatvorwurf, auslidndische Ent-
scheidung und Rechtsmittelbelehrung in deutscher Sprache zur Kenntnis gebracht
werden und effektiver Rechtsschutz gewéhrt wird.

3. Das den Rahmenbeschluss in Deutschland umsetzende Europédische Geldsanktions-
gesetz ist an die Vorgaben des Grundgesetzes gebunden. Es muss insbesondere die
Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips und des Gebots effizienten Rechtsschutzes
(Art. 19 Abs. 4 GG) beachten.

4. Der deutsche Gesetzgeber hat dafiir Sorge zu tragen, dass bei Verstoflen gegen rechts-
staatliche Grundsitze eine Vollstreckung nicht erfolgt. Zudem fordert der Arbeitskreis
eine Stichtagsregelung, wonach eine Vollstreckung nur hinsichtlich solcher Taten er-
folgt, die nach Inkrafttreten des Gesetzes begangen wurden. Die im Rahmenbeschluss
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vorgesehenen Verweigerungsgriinde sollten als obligatorische Vollstreckungshinder-
nisse ausgestaltet werden.

5. Auf europiischer Ebene sollte ein effektiver Mechanismus zum Austausch von Hal-
terdaten und zur Amtshilfe bei der Ermittlung von Fahrerdaten geschaffen werden.

6. Die Verpflichtung zur Einfiihrung einer Halterhaftung im flieBenden Verkehr durch
den europidischen Gesetzgeber ist abzulehnen.

Den traditionellen Schlussvortrag hielt in diesem Jahr Prof. Dr. PETER HENNICKE, Prisi-
dent des Instituts fiir Klima, Umwelt, Energie GmbH, Wuppertal, zu dem Thema ,,Wie viel
Mobilitit vertrdagt unser Globus?

Rechtsanwalt Dan Benjamin, Schwedt/Oder

Entwurf eines Gesetzes zur Einfilhrung des Fahrverbots
als Hauptstrafe

Mit dem Gesetzentwurf — Antrag der Freien und Hansestadt Hamburg (BR-Drucks.
39/08) — soll das Fahrverbot als eigenstindige Hauptstrafe in das strafrechtliche Sanktio-
nensystem eingefiihrt werden. Wihrend das Fahrverbot bislang nur als Nebenstrafe zu
einer Freiheits- oder Geldstrafe angeordnet werden kann, soll es kiinftig auch isoliert als
alleinige Sanktion ohne weitere Geld- oder Freiheitsstrafe verhdngt werden konnen.
Gleichwohl soll es moglich bleiben, neben dem Fahrverbot — zur vertieften Einwirkung
auf den Téter — eine zusétzliche Geldstrafe oder sogar eine Freiheitsstrafe zu verhidngen.

Dariiber hinaus ist eine Beschrinkung auf Verkehrsstraftaten und so genannte Zu-
sammenhangstaten nicht mehr vorgesehen. Das Fahrverbot wird damit fiir die allgemeine
Kriminalitdt gedffnet und kann hier in weniger gewichtigen Féllen als alleinige Strafe,
aber auch zusitzlich zur Geld- oder Freiheitsstrafe angeordnet werden.

Um der gerichtlichen Praxis einen sachgerechten Spielraum bei der Sanktionsintensitét
zu gewihren, wird zudem die mogliche Hochstdauer des Fahrverbots, die bei seiner
gegenwirtigen Ausgestaltung als Nebenstrafe bei drei Monaten liegt, auf sechs Monate bei
Verkehrsdelikten und auf ein Jahr bei Straftaten der allgemeinen Kriminalitit ausgedehnt.

(Aus den Erlduterungen zur Tagesordnung der 841. Sitzung des Bundesrates
vom 07. Februar 2008)

Anmerkung der Schriftleitung: Der Bundesrat hat in seiner 841. Sitzung
am 15.02.2008 beschlossen, den Gesetzesentwurf (BR-Drucks. 39/08 <Beschluss>)
unter Beriicksichtigung der Anderungsvorschlige des federfiihrenden Rechtsausschusses
und des Ausschusses fiir Innere Angelegenheiten (BR-Drucks. 39/1/08) beim Deut-
schen Bundestag einzubringen. Beide Ausschiisse schlagen eine Ergidnzung des § 44
Abs. 1 StGB-E vor, wonach unter bestimmten Voraussetzungen bei Zusammenhangstaten
auch ein Fahrverbot bis zu einem Jahr verhidngt werden kann. Der Rechtsausschuss emp-
fiehlt ferner, in das Jugendgerichtsgesetz eine Regelung zum Fahrverbot aufzunehmen.

Zu der Thematik ,,Fahrverbot als Hauptstrafe* ist in der nichsten Ausgabe des Blutalko-
hols eine Dokumentation vorgesehen.
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Ergebnis einer europaweiten Uberpriifung von Autofahrern auf

Alkohol und Drogen

A Europe-wide clampdown on drink driving saw police check over 850.000 motorists in
a single week. Motorists were also checked for drugs in the Operation organised by TIS-
POL in 23 countries last year between December 10th and December 16th. Full results
table, broken down by country, is attached below. The legal alcohol limit for drivers varies

from country to country.

TISPOL President Adam Briggs said: “The fact that in a single week we caught over
13.000 drink drivers on Europe’s roads shows the clear need for operations like this.
Around 40,000 people a year are killed on Europe’s roads and drink driving is one of the
major causes. All agencies in all countries must work together to combat this totally avoid-

able threat to life.”

TISPOL
European Operation
ALCOHOL /DRUGS ALCOHOL DRUGS
10-16 DECEMBER
2007
Number Number Number Number
Country of of of of
negative positive negative positive
tests tests tests tests
B-Belgium 7818 179 2 4
CH-Switzerland 4743 240 845 43
CY-Cyprus 2695 142 0 0
CZ-Czech Rep. 10829 79 103 3
D-Germany 83859 1684 10348 299
DK-Denmark 13519 61 0 0
E-Spain 184621 1939 0 0
F-France 108692 2187 402 117
FIN-Finland 38411 139 24 4
GR-Greece 30907 780 1350 0
H-Hungary 27494 344 1798 0
I-Ttaly 21654 705 848 106
LT-Lithuania 31642 518 74 2
IRL-Ireland 335%
MD-Moldova Rep. 336 280 22 3
NL-Netherlands 36260 446
N-Norway 46596 97 0 0
PL-Poland 21776 477 258 3
P-Portugal 12346 267 35 0
RO-Romania 40970 712 9915 1
SLO-Slovenia 3862 232 4 0
S-Sweden 96815 262 96815 131
UK-United Kingdom 32804 1356 125 21
Grand Total 858649 13461 122968 737

* Figures for number of drivers tested in Ireland not available. Ireland’s figures not included in Europe-wide

percentage calculations.

(Quelle: https://www.tispol.org/node/3535)
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Spanien: Punkte-Fiihrerschein und verschirfte Sanktionen fiir
StraBenverkehrsdelikte zeigen Wirkung

Im Jahr 2007 sind erstmals seit 1967 auf den Straflen Spaniens mit 2741 Verkehrstoten
weniger als 3000 Menschen in einem Jahr ums Leben gekommen.

Das sind neun Prozent weniger als im Vorjahr, teilte Innenminister Alfredo Pérez Rubal-
caba am 02. Januar 2008 in Madrid mit. Der Riickgang sei auch deshalb bemerkenswert,
weil sich die Zahl der Autos auf den Strallen in den vergangenen 40 Jahren verachtfacht
habe. Raserei sei aber nach wie vor die hdufigste Unfallursache. Die Zahl der angetrunke-
nen Fahrer sei dagegen etwas zuriickgegangen.

Um die im europdischen Vergleich iiberdurchschnittlich hohe Zahl von Verkehrsopfern
zu senken, hatte die spanische Regierung am 01. Juli 2006 den Punkte-Fiihrerschein
eingefiihrt. Am 22. November 2007 verabschiedete das Parlament zudem eine Reform des
Strafgesetzbuches, in der die Strafen fiir Verkehrsdelikte drastisch verschérft wurden.

(Aus einer Pressemitteilung des Spiegel-online vom 02. Januar 2008)

Anmerkung der Schriftleitung: Anders als beim deutschen Punktesystem
nach § 4 StVG erhilt der spanische Autofahrer keine negativen Punkte. Nach franzo-
sischem Vorbild startet vielmehr jeder registrierte Autofahrer mit einem Guthaben von
zwOlf Punkten. Wer 3 Jahre deliktfrei fahrt, erhélt weitere 2 Punkte. Einen weiteren Punkt
gibt es fiir diejenigen Fahrer, die sich weitere 3 Jahre nichts zu Schulden kommen lassen.
So sind max. 15 Punkte erreichbar. Fahrer mit weniger als 3 Jahren Fahrpraxis beginnen
hingegen mit einem Guthaben von 8 Punkten. Ebenfalls fangen Fahrer mit 8 Punkten an,
die ihren Fiihrerschein wegen eines Verkehrsdeliktes verloren haben.

Nach einem Punktekatalog werden dem Fiihrerscheininhaber bei Verstoflen gegen die
Stralenverkehrsordnung neben der Geldstrafe Punkte abgezogen — bis das Konto aufge-
braucht ist. Hat ein Fahrer durch seine Fahrweise alle Punkte verloren, muss er den Fiih-
rerschein zunichst fiir ein halbes Jahr abgeben, eine Verkehrsschulung besuchen und eine
Theorie-Priifung ablegen. Beim zweiten Mal wird der Fiihrerschein fiir 12 Monate ent-
zogen. Seinen Punktestand kann der Autofahrer wieder auffiillen, wenn er sich freiwillig
Auffrischungskursen unterzieht. Fillt der Verkehrsteilnehmer 3 Jahre nicht negativ auf,
werden ihm ebenfalls seine verlorenen Punkte zuriickerstattet.

Der spanische Punktekatalog sieht derzeit folgende Punktabziige vor:

Sechs Punkte Abzug

— Fahren mit einem Alkoholspiegel von 0,5 mg/1

— Fahren mit Betdubungsmittel (Rauschgift)

— Verweigerung der Alkoholprobe

— Verkehrsgefihrdende Fahrweise

— Fahren in entgegengesetzter Richtung

— Geschwindigkeitsiiberschreitung von 50%

— Uberschreiten der erlaubten Lenkzeiten um 50% (Berufsfahrer)

Vier Punkte Abzug

— Fahren mit einem Alkoholspiegel von 0,25 mg/I

— Fahren auf der Autobahn mit nicht erlaubten Fahrzeugen

— Besetzung des Fahrzeuges mit 50% mehr Personen als erlaubt
— Fahren eines Fahrzeuges ohne die entsprechende Fahrerlaubnis
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— Gegenstidnde aus dem Fenster werfen, die einen Brand oder Unfall verursachen konnen
— Verstof3 gegen Vorfahrtsregeln oder Stoppzeichen

— Riickwirtsfahren auf der Autobahn

— Fahrzeug beim Uberholen behindern

— Nichtbefolgen von Anweisungen von Verkehrspolizisten oder Ampeln

Drei Punkte Abzug
— Nichteinhalten des Sicherheitsabstandes (zu dichtes Auffahren)
— Telefonieren beim Autofahren

Zwei Punkte Abzug

— Uberschreiten der zulissigen Hochstgeschwindigkeit um 20 km/h
— Parken und Halten an gefihrlichen Stellen oder Haltestellen

— Benutzung von Geriten, die Radarstellen aufspiiren

— Fahren ohne Beleuchtung

— Fahren ohne Sicherheitsgurt oder Helm (Motorrad)

Je nach VerstoBl werden zusitzlich Geldstrafen zwischen 90 und 600 Euro fillig. Ent-
scheidend fiir die Festlegung des Strafmafles ist der Grad der fahrldssigen Gefihrdung
anderer Menschen.

Auf spanischen Autobahnen gilt ein Tempolimit von 120 Stundenkilometern, die Pro-
millegrenze liegt bei 0,5. Geschwindigkeitsverstof3e und Fiihren eines Kraftfahrzeuges
unter Alkoholeinfluss konnen in Spanien mit bis zu fiinf Jahren Haft sanktioniert werden.
Zum Beispiel droht demjenigen eine Strafhaft, der mit mehr als 200 Stundenkilometern
auf der Autobahn oder mit 110 km/h durch Ortschaften fahrt oder ein Kraftfahrzeug mit
mehr als 1,2 Promille Alkohol im Blut fiihrt. Hinzu kommt ein Fiihrerscheinentzug von bis
zu zehn Jahren.

Friihere Jahrgdiinge der Zeitschrift » Blutalkohol«

(1961-2007, Vol. 1-44), in Leinen gebunden, konnen noch geliefert werden.
Interessenten teilen wir gerne die Preise hierfiir mit.

Einbanddecken Vol. 44/2007

und ebenso Vol. 1-43 konnen zum Preise von je € 7,70 zuziiglich Versandspesen
geliefert werden.

Steintor-Verlag GmbH
GrapengieBerstrafie 30 » 23556 Liibeck * Postfach 32 48 » 23581 Liibeck
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Symposium:

Termin:

Tagungsort:

Veranstalter:

Referenten:

Kontaktadresse:

,Drogengrenzwerte fiir absolute Fahruntiichtigkeit
— eine Utopie?*

— Ankiindigung -

11. April 2008, 10.00 Uhr

Congress Center Leipzig
Saal 4

Messe-Allee 1

04356 Leipzig

Bund gegen Alkohol und Drogen im Straenverkehr e. V.
B.A.D.S.

Ministerialrat BMJ Detlef Otto Bonke
Prof. Dr. Dipl. Chem. Thomas Daldrup
Prof. Dr. Wolfgang Eisenmenger

Prof. Dr. Dr. Gerold Kauert

Richter am BGH Kurt Riidiger Maatz
Prof. Dr. Rainer Mattern
Generalbundesanwalt a. D. Kay Nehm

B.AD.S.

Bund gegen Alkohol und Drogen im Stralenverkehr e. V.
Alsterchaussee 17

20149 Hamburg

Telefon: +49(0)40 — 440716

Email: hamburg @bads.de

Zu der Veranstaltung sind Juristen, Rechtsmediziner, Mitglieder der Bundes- und Lénder-
ministerien, Polizeibeamte und weitere Fachleute und Interessenten herzlich eingeladen.
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Die mit einem *) bezeichneten Leitsitze sind von der Schriftleitung formuliert worden.

13.%) 1. Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der
Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991
iiber den Fiihrerschein sind so auszulegen, dass sie
es einem Mitgliedstaat nicht verwehren, die Aner-
kennung der Giiltigkeit eines von einem anderen
Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins zu ver-
weigern, wenn dem Fiihrerscheininhaber im erstge-
nannten Mitgliedstaat die Fahrerlaubnis mit der
Begriindung entzogen wurde, dass er unter Alko-
hol- oder Drogeneinfluss ein Kraftfahrzeug gefiihrt
hat, die Wiedererteilung der Fahrerlaubnis in An-
betracht der von ihm ausgehenden Gefahr vom
Bestehen eines medizinisch-psychologischen Tests
abhingig gemacht wurde und im Ausstellungs-
mitgliedstaat kein Test durchgefiihrt wurde, dessen
Niveau dem des im erstgenannten Staat geforderten
vergleichbar ist.

2.Tm Ubrigen sind Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2
und 4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass sie es
einem Mitgliedstaat nicht verwehren, vorliufige
MaBnahmen zu ergreifen wie die Aussetzung der
Fahrerlaubnis wihrend der Zeit, in der der Ausstel-
lungsmitgliedstaat die Voraussetzungen fiir die Er-
teilung dieser Fahrerlaubnis priift, wenn der Inha-
ber dieser Fahrerlaubnis ein potenziell gefihrliches
Verhalten zeigt.

Schlussantridge des EuGH-Generalanwalts Yves Bot
vom 14. Februar 2008
— Verbundene Rechtssachen C-329/06 und C-343/06,
C-334/06 bis C-336/06 —

Die dem Gerichtshof hier vorgelegten Rechtssachen
fallen in den Bereich der bereits umfangreichen Ge-
meinschaftsrechtsprechung auf dem Gebiet der gegen-
seitigen Anerkennung der Fiihrerscheine.

In den fiinf Rechtssachen wird der Gerichtshof mit
der Frage befasst, ob ein Mitgliedstaat es ablehnen
kann, die Giiltigkeit eines von einem anderen Mit-
gliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins anzuerkennen,
wenn dem Inhaber dieses Fiihrerscheins im Hoheitsge-
biet des erstgenannten Mitgliedstaats die Fahrerlaub-
nis entzogen und ihm fiir die Zwecke der Wiederertei-
lung der Fahrerlaubnis das Bestehen eines medi-
zinisch-psychologischen Tests zur Auflage gemacht
wurde.

Es wird darum gehen, den Umfang der Verpflich-
tungen der Mitgliedstaaten gemdB der Richtlinie
91/439/EWG des Rates (Richtlinie vom 29. Juli 1991
iiber den Fiihrerschein <ABI. L 237, S. 1>), insbeson-
dere gemil} Art. 7 Abs. 1 Buchst. a und b und gemif
Art. 8 Abs. 2 und 4 dieser Richtlinie, zu bestimmen.

In diesen Schlussantrigen werde ich dem Gerichts-
hof vorschlagen, festzustellen, dass ein Mitgliedstaat,

wenn einer Person in diesem Mitgliedstaat die Fahrer-
laubnis mit der Begriindung entzogen wurde, dass sie
unter Alkohol- oder Drogeneinfluss ein Kraftfahrzeug
gefiihrt hat, und die Wiedererteilung der Fahrerlaub-
nis in Anbetracht der von dieser Person ausgehenden
Gefahr vom Bestehen eines medizinisch-psychologi-
schen Tests abhidngig gemacht wurde, nach Art. 1
Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439
befugt ist, die Anerkennung der Giiltigkeit eines von
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrer-
scheins zu verweigern, wenn im Ausstellungsmit-
gliedstaat kein Test durchgefiihrt wurde, dessen Ni-
veau dem des im erstgenannten Staat geforderten
vergleichbar ist.

Ich werde dem Gerichtshof ferner vorschlagen, fest-
zustellen, dass dann, wenn der Inhaber der Fahrerlaub-
nis insbesondere im Hinblick auf die Griinde, die zum
Entzug der Fahrerlaubnis gefiihrt haben, ein potenziell
gefihrliches Verhalten zeigt, der Mitgliedstaat, der
die Kontrolle durchgefiihrt hat, befugt ist, vorldufige
MaBnahmen zu ergreifen wie die Aussetzung dieser
Fahrerlaubnis wihrend der Zeit, in der der Ausstel-
lungsmitgliedstaat die Voraussetzungen fiir die Ertei-
lung dieser Fahrerlaubnis priift.

Da diese Rechtssachen dieselbe Rechtsfrage betref-
fen, werde ich sie in den vorliegenden Schlussantrigen
zusammen priifen.

1. Rechtlicher Rahmen
A. Gemeinschaftsrecht

Um die Freiziigigkeit von Personen innerhalb der
Europidischen Gemeinschaft oder ihre Niederlassung
in einem anderen Mitgliedstaat als dem zu erleichtern,
in dem sie ihren Fiihrerschein erworben haben, wurde
mit der Richtlinie 91/439 der Grundsatz der gegensei-
tigen Anerkennung der Fiihrerscheine eingefiihrt (vgl.
Art. 1 dieser Richtlinie).

Mit der Festlegung von Mindestvoraussetzungen
fir die Ausstellung eines Fiihrerscheins in dieser
Richtlinie wird auch die Verbesserung der Sicherheit
im StraBenverkehr in der Europiischen Union be-
zweckt (vgl. vierter Erwédgungsgrund).

Art. 7 Abs. 1 Buchst. a und b dieser Richtlinie lau-
tet:

,(1) Die Ausstellung des Fiihrerscheins hidngt aufler-
dem ab

a) vom Bestehen einer Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen, vom Bestehen einer Priifung der
Kenntnisse und von der Erfiillung gesundheitlicher
Anforderungen nach Maf3gabe der Anhinge II und III;

b) vom Vorhandensein eines ordentlichen Wohn-
sitzes oder vom Nachweis der Eigenschaft als Stu-
dent — wihrend eines Mindestzeitraums von sechs
Monaten — im Hoheitsgebiet des ausstellenden Mit-
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gliedstaats [nach Art. 9 Abs. 1 der Richtlinie 91/439
gilt als ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem ein
Fiihrerscheininhaber gewohnlich, d. h. wihrend min-
destens 185 Tagen im Kalenderjahr, wohnt. Ist der
Fiihrerscheininhaber Student in diesem Mitglied-
staat, hat er den Nachweis zu erbringen, dass er seit
mindestens sechs Monaten in diesem Staat wohnt].

Die Richtlinie 91/439 sieht insbesondere vor, dass
Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die von Alkohol
oder psychotropen Stoffen abhingig sind, eine Fahrer-
laubnis weder erteilt noch erneuert werden darf.

Die Nrn. 14.1 und 15.1 des Anhangs III dieser
Richtlinie bestimmen namlich:

.Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkoholab-
hingig sind oder das Fiihren eines Fahrzeugs und Al-
koholgenuss nicht trennen konnen, darf eine Fahrer-
laubnis weder erteilt noch erneuert werden.

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkoholab-
hingig waren, kann nach einem nachgewiesenen Zeit-
raum der Abstinenz vorbehaltlich des Gutachtens einer
zustdndigen drztlichen Stelle und einer regelmifigen
drztlichen Kontrolle eine Fahrerlaubnis erteilt oder er-
neuert werden.

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die regelmafBig
psychotrope Stoffe in irgendeiner Form einnehmen,
darf, wenn die aufgenommene Menge so grof ist, dass
die Fahrtiichtigkeit nachteilig beeinflusst wird, eine
Fahrerlaubnis weder erteilt noch erneuert werden.
Dies gilt auch fiir alle anderen Arzneimittel oder Kom-
binationen von Arzneimitteln, die die Fahrtiichtigkeit
beeintréichtigen.*

Nach Art. 8 Abs. 2 dieser Richtlinie kann der Mit-
gliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes auf den Inha-
ber eines von einem anderen Mitgliedstaat ausgestell-
ten Fiihrerscheins seine innerstaatlichen Vorschriften
iiber Einschriankung, Aussetzung, Entzug oder Aufhe-
bung der Fahrerlaubnis anwenden.

Gemill Art. 8 Abs. 4 Unterabs. 1 der Richtlinie
91/439 kann es ein Mitgliedstaat aulerdem ablehnen,
die Giiltigkeit eines Fiihrerscheins anzuerkennen, der
von einem anderen Mitgliedstaat einer Person ausge-
stellt wurde, auf die in seinem Hoheitsgebiet eine der
genannten Mafinahmen angewendet wurde.

SchlieBlich sieht Art. 12 Abs. 3 dieser Richtlinie
vor: ,,.Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei
der Durchfiihrung dieser Richtlinie und tauschen im
Bedarfsfall Informationen iiber die von ihnen regis-
trierten Fiihrerscheine aus.*

B. Nationales Recht

Die Verordnung vom 18. August 1998 iiber die Zu-
lassung von Personen zum Stralenverkehr (im Fol-
genden: FeV) sieht in § 28 Abs. 1 vor, dass Inhaber
einer von einem Mitgliedstaat der Union ausgestellten
Fahrerlaubnis in der Bundesrepublik Deutschland
Kraftfahrzeuge fiihren diirfen.

Nach § 28 Abs. 4 Nr. 3 FeV gilt diese Berechtigung
jedoch nicht fiir Personen, denen die Fahrerlaubnis im
Inland vorldufig oder rechtskriftig von einem Gericht
oder sofort vollziehbar oder bestandskriftig von einer
Verwaltungsbehorde entzogen worden ist.
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Im Ubrigen wird gemiB § 28 Abs.5 FeV das
Recht, von einer in einem Mitgliedstaat der Union er-
worbenen Fahrerlaubnis nach einer der in § 28 Abs. 4
Nr. 3 genannten MaB3nahmen im Inland Gebrauch zu
machen, erteilt, wenn die Griinde fiir die Entziehung
der Fahrerlaubnis oder die Sperre nicht mehr beste-
hen.

Nach § 11 FeV miissen Bewerber um eine Fahrer-
laubnis die hierfiir notwendigen kérperlichen und gei-
stigen Anforderungen erfiillen. Die Anforderungen
sind insbesondere nicht erfiillt, wenn diese Personen
unter dem Einfluss von Betdubungsmitteln stehen oder
Cannabis zu sich nehmen.

Im Fall von Bedenken gegen die korperliche oder
geistige Eignung dieser Personen kann die Fahrerlaub-
nisbehorde fiir die Entscheidung iiber die Erteilung
oder Verldngerung der Fahrerlaubnis von ihnen die
Beibringung eines drztlichen Gutachtens anordnen (§
11 Abs. 2 und 3 FeV).

Das deutsche Recht sieht zwei Arten der Entziehung
vor. Einem Fahrzeugfiihrer kann die Fahrerlaubnis
verwaltungsbehordlich entzogen werden. Ergeht gegen
ihn eine solche MafBnahme, muss er fiir die Neu-
erteilung der Fahrerlaubnis die Wiedererlangung der
Fahreignung durch Beibringung eines medizinisch-
psychologischen Gutachtens nachweisen. Das Verwal-
tungsgericht Sigmaringen (Deutschland) weist darauf
hin, dass es in einem solchen Fall keine Moglichkeit
gebe, die Wirkung der Entziehungsentscheidung zu
befristen.

Neben der verwaltungsbehordlichen Entziehung
sieht das deutsche Recht auch die strafgerichtliche
Entziehung einer Fahrerlaubnis vor, mit der Moglich-
keit, demjenigen, dem die Fahrerlaubnis entzogen
wurde, fiir die Dauer von sechs Monaten bis zu fiinf
Jahren die Beantragung einer neuen Fahrerlaubnis zu
verwehren (§§ 69 und 69a des deutschen Strafgesetz-
buchs).

II. Die Sachverhalte der vorgelegten Vorabentschei-
dungsersuchen

A. Rechtssachen C-329/06 und C-343/06

1. Rechtssache C-329/06

Herrn Wiedemann, einem deutschen Staatsangeho-
rigen, wurde im April 2004 die Fahrerlaubnis entzo-
gen, weil er unter Einfluss von Betdubungsmitteln
(Heroin und Cannabis) ein Kraftfahrzeug gefiihrt
hatte. Der von Herrn Wiedemann gegen diese Mal3-
nahme eingelegte Widerspruch wurde mit Bescheid
vom 16. August 2004 zuriickgewiesen, der am 18. Au-
gust 2004 zugestellt wurde und seit dem 20. Septem-
ber 2004 vollziehbar ist.

Am 19. September 2004, einem Sonntag, wurde
Herrn Wiedemann von den zustidndigen tschechischen
Behorden eine Fahrerlaubnis erteilt. Der Fiihrerschein,
auf dem eine Anschrift in Deutschland angegeben ist,
wurde ihm am 01. Oktober 2004 ausgehindigt.

Am 11. Oktober 2004 verursachte Herr Wiedemann
in Deutschland einen Verkehrsunfall, und sein Fiihrer-
schein wurde beschlagnahmt. Mit Bescheid des Land-
ratsamts Ravensburg (Deutschland) vom 27. Oktober
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2004 wurde Herrn Wiedemann das Recht, in Deutsch-
land Kraftfahrzeuge zu fiihren, mit der Begriindung
aberkannt, er sei wegen seines Drogenkonsums wei-
terhin ungeeignet zum Fiihren von Kraftfahrzeugen. In
der Folgezeit gab ihm das Landratsamt Ravensburg
den Fiihrerschein zuriick, nachdem er mit dem Ver-
merk ,,Fahrerlaubnis berechtigt nicht zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen in Deutschland* versehen worden
war.

Nach erfolglosem Widerspruchsverfahren erhob
Herr Wiedemann Klage beim Verwaltungsgericht Sig-
maringen.

2. Rechtssache C-343/06

Herrn Funk, einem deutschen Staatsangehorigen,
dem auf eine Verurteilung wegen Trunkenheit im Ver-
kehr bereits die Fahrerlaubnis fiir einen Zeitraum von
neun Monaten entzogen worden war, wurde durch Ver-
waltungsakt der Stadt Chemnitz (Deutschland) vom
15. Juli 2003 aus den gleichen Griinden die Fahrer-
laubnis erneut entzogen. Der von Herrn Funk im De-
zember 2003 gestellte Antrag auf Wiedererlangung der
Fahrerlaubnis wurde nach Vorlage eines medizinisch-
psychologischen Gutachtens abgelehnt.

Am 09. Dezember 2004 erhielt Herr Funk in
der Tschechischen Republik einen Fiihrerschein, ohne
dass er in diesem Mitgliedstaat iiber einen Wohnsitz
verfiigte.

Die deutschen Behorden, die Kenntnis von der
Existenz dieses Fiihrerscheins erhalten hatten, stellten
fest, dass Herr Funk seine Fahreignung noch immer
nicht nachgewiesen habe. Nachdem dieser es ablehnte,
ein medizinisch-psychologisches Gutachten erstellen
zu lassen, drohten ihm die deutschen Verwaltungsbe-
horden die Einziehung seines tschechischen Fiihrer-
scheins an.

Da sein Widerspruch ohne Erfolg blieb, erhob Herr
Funk Klage beim Verwaltungsgericht Chemnitz
(Deutschland).

B. Rechtssachen C-334/06 bis C-336/06

Herrn Zerche, Herrn Schubert und Herrn Seuke,
deutschen Staatsangehorigen, wurde durch Strafbe-
fehl die deutsche Fahrerlaubnis entzogen und die Er-
teilung einer neuen Erlaubnis vor Ablauf einer Frist
von mehreren Monaten mit der Begriindung verwehrt,
sie hitten unter Alkoholeinfluss ein Kraftfahrzeug ge-
fiihrt.

In der Folgezeit wurden die von den drei Betroffe-
nen gestellten Antrige auf Wiedererteilung der Fahrer-
laubnis abgelehnt, da sie kein positives medizinisch-
psychologisches Gutachten beibrachten.

Nach Ablauf der Sperrfrist wurde ihnen in der
Tschechischen Republik ein Fiihrerschein erteilt. Bei
der auf diesen drei Fiihrerscheinen genannten An-
schrift handelt es sich jeweils um eine Anschrift in
Deutschland.

Die deutschen Behorden, die iiber die Existenz
dieser neuen Fiihrerscheine informiert worden waren,
gaben den drei Inhabern auf, ein medizinisch-psycho-
logisches Gutachten beizubringen. Da die drei Inhaber
dieser Aufforderung nicht nachkamen, entzogen ihnen

die deutschen Verwaltungsbehorden das Recht, in
Deutschland von ihrer tschechischen Fahrerlaubnis
Gebrauch zu machen.

Da die von Herrn Zerche, Herrn Schubert und Herrn
Seuke dagegen eingelegten Widerspriiche ohne Erfolg
blieben, erhoben sie beim Verwaltungsgericht Chem-
nitz Klage.

II1. Vorlagefragen

In der Rechtssache C-329/06 hat das Verwaltungs-
gericht Sigmaringen das Verfahren ausgesetzt und dem
Gerichtshof folgende Fragen zur Vorabentscheidung
vorgelegt:

1. Sind Art. I Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der
Richtlinie 91/439 dahin auszulegen, dass die, wegen
fehlender Fahreignung im Wohnsitzstaat erfolgte, ver-
waltungsbehordliche Fahrerlaubnisentziehung der Er-
teilung einer Fahrerlaubnis durch einen anderen Mit-
gliedstaat nicht entgegensteht und dass der Wohn-
sitzstaat auch eine solche Fahrerlaubnis grundsitzlich
anerkennen muss?

2. Sind Art. 1 Abs. 2 und Art. 7 Abs. 1 Buchst. a in
Verbindung mit Anhang III und Art. 8 Abs. 2 und 4 der
Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass keine Verpflich-
tung des Wohnsitzstaats zur Anerkennung einer Fah-
rerlaubnis besteht, die der Inhaber nach Entziehung
seiner Fahrerlaubnis im Wohnsitzstaat durch gezielte
Tduschung der Fahrerlaubnisbehorde des Aussteller-
staats und ohne Nachweis der Wiedererlangung der
Fahreignung erschlichen oder durch kollusives Zu-
sammenwirken mit Behordenmitarbeitern des Ausstel-
lerstaates erlangt hat?

3. Sind Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der
Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass der Wohnsitz-
staat nach Entziehung der Fahrerlaubnis durch sei-
ne Verwaltungsbehorde die Anerkennung einer von
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fahrerlaub-
nis vorldufig aussetzen oder deren Ausnutzung verbie-
ten kann, solange der Ausstellerstaat priift, ob er die
rechtsmissbriuchlich erlangte Fahrerlaubnis zuriick-
nimmt?

In der Rechtssache C-343/06 hat das Verwaltungs-
gericht Chemnitz das Verfahren ausgesetzt und dem
Gerichtshof folgende Fragen zur Vorabentscheidung
vorgelegt:

1. Darf ein Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit
Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie
91/439 vom Inhaber eines in einem anderen Mitglied-
staat ausgestellten Fiihrerscheins verlangen, dass er
bei der inldndischen Behorde die Anerkennung des
Rechts, von jener Fahrberechtigung im Inland Ge-
brauch zu machen, beantragt, wenn dem Inhaber des
auslidndischen EU-Fiihrerscheins zuvor im Inland die
Fahrerlaubnis entzogen oder diese sonst aufgehoben
worden war?

Falls nein:

2. Ist Art. 1 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 8 Abs. 2
und 4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass ein
Mitgliedstaat in seinem Hoheitsgebiet die Anerken-
nung der Fahrberechtigung nach MaBigabe eines in
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrer-
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scheins ablehnen darf, wenn dem Inhaber des auslin-
dischen EU-Fiihrerscheins zuvor im Inland durch die
Verwaltungsbehorde die Fahrerlaubnis entzogen wor-
den war, wenn das Recht des erstgenannten Mitglied-
staats davon ausgeht, dass es bei verwaltungsrecht-
lichen Mafinahmen der Entziehung oder Aufhebung
der Fahrerlaubnis keine Sperrfrist fiir deren Wiederer-
teilung gibt, und wenn ein Anspruch auf Neuerteilung
der Fahrerlaubnis erst dann besteht, wenn der Betrof-
fene den Nachweis der Fahreignung als materielle Vor-
aussetzung fiir die Wiedererteilung der Fahrerlaubnis
in Form einer nach innerstaatlichen Normen néher re-
glementierten medizinisch-psychologischen Begut-
achtung auf Anordnung der Verwaltungsbehorde er-
bracht hat?

Falls nein:

3. Ist Art. 1 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 8§ Abs. 2
und 4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass ein
Mitgliedstaat in seinem Hoheitsgebiet die Anerken-
nung der Fahrberechtigung nach Maligabe eines in
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrer-
scheins ablehnen darf, wenn dem Inhaber des auslin-
dischen EU-Fiihrerscheins zuvor im Inland durch die
Verwaltungsbehorde die Fahrerlaubnis entzogen oder
diese sonst aufgehoben worden war und aufgrund ob-
jektiver Anhaltspunkte (kein Wohnsitz in dem Mit-
gliedstaat, der den Fiihrerschein ausgestellt hat, und
erfolgloser Antrag auf Wiedererteilung der Fahrer-
laubnis im Inland) davon auszugehen ist, dass mit dem
Erwerb der auslidndischen EU-Fahrerlaubnis nur die
strengen materiellen Anforderungen des inlidndischen
Wiedererteilungsverfahrens, insbesondere die medizi-
nisch-psychologische Begutachtung, umgangen wer-
den sollen?

In den Rechtssachen C-335/06 und C-336/06 hat
das Verwaltungsgericht Chemnitz das Verfahren aus-
gesetzt und dem Gerichtshof folgende Fragen zur Vor-
abentscheidung vorgelegt:

1. Darf ein Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit
Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie
91/439 vom Inhaber eines in einem anderen Mitglied-
staat ausgestellten Fiihrerscheins verlangen, dass er bei
der inldndischen Behorde die Anerkennung des Rechts,
von jener Fahrberechtigung im Inland Gebrauch zu ma-
chen, beantragt, wenn dem Inhaber des ausléndischen
EU-Fiihrerscheins zuvor im Inland die Fahrerlaubnis
entzogen oder diese sonst aufgehoben worden war?

Falls nein:

2. Ist Art. 1 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 8§ Abs. 2
und 4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass ein
Mitgliedstaat in seinem Hoheitsgebiet die Anerken-
nung der Fahrberechtigung nach Maligabe eines
in einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrer-
scheins ablehnen darf, wenn dem Inhaber des auslin-
dischen EU-Fiihrerscheins zuvor im Inland die Fahrer-
laubnis entzogen oder diese sonst aufgehoben worden
war, wenn die Sperrfrist fiir die Neuerteilung einer
Fahrerlaubnis im Inland, die im Zusammenhang mit
dieser MaBnahme angeordnet worden war, abgelaufen
war, bevor der Fiihrerschein in einem anderen Mit-
gliedstaat ausgestellt wurde, und wenn aufgrund ob-
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jektiver Anhaltspunkte (kein Wohnsitz in dem Mit-
gliedstaat, der den Fiihrerschein ausgestellt hat, und
erfolgloser Antrag auf Wiedererteilung der Fahrer-
laubnis im Inland) davon auszugehen ist, dass mit dem
Erwerb der auslidndischen EU-Fahrerlaubnis nur die
strengen materiellen Anforderungen des inlidndischen
Wiedererteilungsverfahrens, insbesondere die medizi-
nisch-psychologische Begutachtung, umgangen wer-
den sollen?

Die vom Verwaltungsgericht Chemnitz in der
Rechtssache C-334/06 vorgelegte Frage stimmt mit
der von diesem Gericht in den Rechtssachen C-335/06
und C-336/06 vorgelegten zweiten Frage iiberein.

IV. Wiirdigung

In den Ausgangsverfahren stellt sich die Frage, ob
Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie
91/439 so auszulegen sind, dass sie einem Mitglied-
staat verbieten, die Anerkennung der Giiltigkeit eines
in einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrer-
scheins mit der Begriindung abzulehnen, dem Inhaber
dieses Fiihrerscheins sei im erstgenannten Staat die
Fahrerlaubnis — mit oder ohne Sperrfrist — entzogen
worden, weil er unter Einfluss von Betdubungsmitteln
oder Alkohol ein Kraftfahrzeug gefiihrt habe, und
die Wiedererteilung der Fahrerlaubnis vom Bestehen
eines medizinisch-psychologischen Tests in diesem
erstgenannten Mitgliedstaat abhéngig zu machen.

Nach Ansicht der Kommission der Européischen
Gemeinschaften ist der Aufnahmemitgliedstaat grund-
sdtzlich nicht befugt, die Einhaltung der Voraussetzun-
gen fiir die Erteilung eines von einem anderen Mit-
gliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins zu priifen, wenn
dieser Fiihrerschein gemiB Art. 1 Abs. 1 dieser Richt-
linie erteilt worden sei. Ist der Ausstellungsstaat je-
doch der Auffassung, dass der Fiihrerschein unter Ver-
sto} gegen Gemeinschaftsrecht erteilt worden sei,
konne sich der Inhaber dieses Fiihrerscheins in diesem
Fall nicht auf den Grundsatz der gegenseitigen Aner-
kennung berufen.

Auf jeden Fall verfiige der Aufnahmemitgliedstaat
—so die Kommission — iiber andere Mittel, um sich der
Anerkennung eines solchen Fiihrerscheins zu wider-
setzen. Dieser Mitgliedstaat konne besagten Fiihrer-
schein nach Art. 8 Abs. 2 dieser Richtlinie aufgrund
eines nach Erteilung des zweiten Fiihrerscheins ge-
zeigten Fehlverhaltens des Betreffenden einziehen.
Zudem konne der Aufnahmemitgliedstaat dem Aus-
stellungsmitgliedstaat geméB Art. 12 Abs. 3 der Richt-
linie 91/439 Mitteilung iiber bestehende Mingel ma-
chen oder auch ein Verfahren gemill Art. 227 EG
gegen diesen Mitgliedstaat anstrengen.

Ich teile die Auffassung der Kommission nicht, und
zwar aus folgenden Griinden:

Die Richtlinie 91/439 verfolgt zwei Ziele, ndmlich
zum einen die Sicherheit zu gewihrleisten und zum
anderen die Freiziigigkeit zu erleichtern, ohne dem
einen Ziel groBere Bedeutung beizumessen als dem
anderen, was von niemandem bestritten wird, da es
ganz unvorstellbar ist, dass die Freiziigigkeit von Per-
sonen auf Kosten ihrer Sicherheit erleichtert werden
konnte.
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Auf die vorliegenden Rechtssachen bezogen sind
vor allem die Bestimmungen dieser Richtlinie zu nen-
nen, die der Vorbeugung gegen die Gefahr gelten, in
die diejenigen, die Alkohol oder Drogen missbrauchen
oder von ihnen abhingig sind, die anderen Teilnehmer
am Straenverkehr bringen.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie oder die ihrer
Anhiinge zeigen dies besonders klar durch die Art und
Weise, in der die Malnahmen vorgesehen und be-
schrieben sind, mit denen die Gefahr bekédmpft werden
soll, die von solchen Fahrzeugfiihrern ausgeht, indem
ihnen das Recht zum Fiihren von Kraftfahrzeugen so
lange entzogen wird, wie die Gefahrenlage besteht
oder die MaBnahmen, durch die ihr Auftreten oder er-
neutes Entstehen verhindert werden soll, nicht getrof-
fen sind oder nicht beachtet werden.

Art. 7 Abs. 1 Buchst. a der Richtlinie 91/439 ver-
weist ndmlich auf deren Anhang III. Nach den Nrn. 14
und 15 dieses Anhangs darf Personen, die alkohol-
oder drogenabhingig sind oder, ohne davon abhingig
zu sein, solche Stoffe einnehmen oder von ihnen regel-
méiBig iiberméBig Gebrauch machen, eine Fahrerlaub-
nis weder erteilt noch erneuert werden (vgl. Nrn. 14,
14.1 Abs. 1, 15 und 15.1 dieses Anhangs III).

Die gesundheitliche Eignung zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen in der Tschechischen Republik ist im
Gesetz Nr. 361/2000 iiber den StraBenverkehr gere-
gelt. Nach den Bestimmungen dieses Gesetzes besteht
die gesundheitliche Eignung in der korperlichen und
geistigen Tauglichkeit. Diese Tauglichkeit wird auf
Antrag des Fahrerlaubnisbewerbers von einem Arzt
beurteilt, der ein drztliches Gutachten iiber die Fah-
reignung des Bewerbers erteilt.

In dem vom Arzt erteilten Gutachten miissen die
Erkldrungen des Bewerbers und die Untersuchung
seines Gesundheitszustands Beriicksichtigung gefun-
den haben.

Nach diesem Gesetz sind Personen mit durch die
Abhingigkeit von Alkohol oder psychotropen Stoffen
verursachten Verhaltensstérungen von der Fahrberech-
tigung ausgeschlossen.

In den Ausgangsverfahren scheinen die fiinf Inha-
ber der tschechischen Fiihrerscheine den zustidndigen
tschechischen Behorden daher ein einfaches édrztliches
Attest vorgelegt zu haben, in dem ihre Fahreignung be-
scheinigt wird.

Meines Erachtens verlangt die Richtlinie 91/439,
die Mindestvoraussetzungen fiir die Ausstellung eines
Fiihrerscheins festlegt, von den Mitgliedstaaten nicht,
von dem Bewerber mehr als ein einfaches, von einem
Arzt ausgestelltes Gesundheitsattest iiber die Fahreig-
nung zu fordern.

Man kann nidmlich von den einzelnen Mitgliedstaa-
ten verniinftigerweise nicht verlangen, dass deren zu-
stindige Behorden auch dann, wenn sich bei der
gewohnlichen klinischen Untersuchung keine beson-
deren Anzeichen ergeben haben, systematisch jeden
Bewerber iiberpriifen, indem er u. a. aufgefordert wird,
sich einer Blutuntersuchung zu unterziehen, um fest-
zustellen, dass er nicht unter Drogen- oder Alkoholein-
fluss steht.

Hingegen glaube ich, dass eine griindlichere Unter-
suchung der gesundheitlichen Fahrtauglichkeit vorge-
nommen werden muss, wenn beispielsweise, neben
dem vorgenannten Fall, der Inhaber der Fahrerlaubnis
einen Unfall verursacht hat, nachdem er Drogen oder
Alkohol zu sich genommen hatte, und ihm deshalb die
Fahrerlaubnis entzogen wurde oder wenn es notorisch
ist oder bestimmte Verhaltensweisen darauf hindeuten,
dass diese Person wahrscheinlich von diesen Stoffen
abhéngig ist.

In Anbetracht des Ziels der Verbesserung der Si-
cherheit im Straenverkehr besteht darin meines Er-
achtens auch der Sinn, den der Gemeinschaftsgesetz-
geber den Nrn. 14 und 15 des Anhangs III der
Richtlinie 91/439 hat geben wollen, niamlich zu ver-
hindern, dass Personen, die zum Fiihren von Kraftfahr-
zeugen ungeeignet sind, weil sie gefihrliche Stoffe zu
sich nehmen, die Fahrberechtigung erwerben konnen.

Um die in ihr festgelegten Ziele zu erreichen, hat
diese Richtlinie ein allen Mitgliedstaaten gemeinsa-
mes Verfahren fiir die Ausstellung des Fiihrerscheins
eingerichtet und fiir auf diese Weise ausgestellte Fiih-
rerscheine die Anwendung des Grundsatzes der gegen-
seitigen Anerkennung vorgesehen (vgl. Art. 1 Abs. 2
der Richtlinie 91/439).

Allerdings gibt es eine Abschwichung dieser
gegenseitigen Anerkennung.

Nach Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439 kann
es ein Mitgliedstaat ndmlich gegeniiber dem Inhaber
eines von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten
Fiihrerscheins ablehnen, dessen Giiltigkeit anzuerken-
nen, wenn in seinem Hoheitsgebiet auf diese Person
eine Maflnahme der Einschrinkung, der Aussetzung,
des Entzugs oder der Authebung der Fahrerlaubnis an-
gewandt wurde.

Mit dieser Bestimmung soll das in dieser Richtlinie
festgelegte Ziel der Verbesserung der Sicherheit im
Straenverkehr erreicht werden. Sie ermoglicht einem
Mitgliedstaat, sich zu vergewissern, dass Personen, die
er zum Fiihren von Kraftfahrzeugen fiir ungeeignet,
weil gefdhrlich, hilt, nicht von einem durch einen an-
deren Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerschein Ge-
brauch machen konnen.

Dariiber hinaus erlegt diese Richtlinie in Auswei-
tung des von ihr aufgestellten Grundsatzes der gegen-
seitigen Anerkennung den Mitgliedstaaten auch eine
Pflicht zur loyalen Zusammenarbeit auf, die insbeson-
dere in den beiden besonders klaren Bestimmungen
des Art. 2 Abs. 2 der Richtlinie zum einen und ihres
Art. 12 Abs. 3 zum anderen zum Ausdruck kommt.

Nach Art. 2 Abs. 2 der Richtlinie 91/439 treffen die
Mitgliedstaaten alle zweckdienlichen Vorkehrungen,
um der Filschung von Fiihrerscheinen vorzubeugen.

Art. 12 Abs. 3 der Richtlinie verpflichtet die Mit-
gliedstaaten, einander bei der Durchfiihrung dieser
Richtlinie zu unterstiitzen, indem sie im Bedarfsfall In-
formationen iiber die von ihnen registrierten Fiihrer-
scheine austauschen.

In Beantwortung verschiedener Fragen, insbeson-
dere zum Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung,
hat der Gerichtshof eine Rechtsprechung entwickelt,
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in der u. a. die Verpflichtung zur gegenseitigen Aner-
kennung verdeutlicht wird, die es den Aufnahmemit-
gliedstaaten untersagt, das Verfahren im Staat der Aus-
stellung zu tiberpriifen.

Schon im Urteil Skanavi und Chryssanthakopoulos
(Urteil vom 29. Februar 1996 — C-193/94 —, Slg. 1996,
1 929, Randnr. 26) hat der Gerichtshof namlich ent-
schieden, dass die gegenseitige Anerkennung der Fiih-
rerscheine ohne jede Formalitit vorgesehen ist, was er
in den Urteilen Awoyemi (Urteil vom 29. Oktober
1998 — C-230/97 —, Slg. 1998, 16781, Randnr. 41) und
Kommission/Niederlande (Urteil vom 10. Juli 2003
— C-246/00 —, Slg. 2003, 1 7485, Randnr. 60) bestitigt
hat.

Im Ubrigen hat der Gerichtshof in diesen beiden Ur-
teilen ausgefiihrt, dass die Verpflichtung zur gegensei-
tigen Anerkennung der Fiihrerscheine in der Richtlinie
91/439 klar und unbedingt ist und den Mitgliedstaaten
keinen Ermessensspielraum in Bezug auf die Mai-
nahmen einrdumt, die zu erlassen sind, um dieser
Verpflichtung nachzukommen (vgl. Urteile Awoyemi
<Randnr. 42 > und Kommission/Niederlande <Rand-
nr. 61>).

Die gegenteilige Entscheidung hitte dazu gefiihrt,
das notwendige, vom Grundsatz der gegenseitigen An-
erkennung geforderte wechselseitige Vertrauen zwi-
schen den Mitgliedstaaten zu zerstoren (vgl. Nrn. 35
bis 40 der Schlussantrdge von Generalanwalt Léger in
der Rechtssache Kapper, Urteil vom 29. April 2004
— C-476/01 —, Slg. 2004, I 5205 [= BA 2004, 450]).

Allerdings unterscheiden sich die Fille, mit denen
der Gerichtshof heute befasst ist, grundlegend von
denen, iiber die er bisher zu entscheiden hatte.

Im Urteil Kapper hat der Gerichtshof zwar ausge-
fiihrt, dass es nicht Sache des Aufnahmemitgliedstaats
sei, zu priifen, ob alle fiir die Ausstellung eines Fiihrer-
scheins geforderten Voraussetzungen, insbesondere
die Voraussetzung des ordentlichen Wohnsitzes des
Fiihrerscheininhabers, vorliegen. Diese Priifung ob-
liegt allein dem Ausstellungsmitgliedstaat, der aus-
schlieBlich befugt ist, sich zu vergewissern, dass die
Fiihrerscheine unter Beachtung der geforderten Vor-
aussetzungen ausgestellt werden (Randnrn. 46 bis 48
und die dort angefiihrte Rechtsprechung).

Zu Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie 91/439 hat der
Gerichtshof im Urteil Kapper entschieden, dass ein
Mitgliedstaat einer Person, auf die in seinem Hoheits-
gebiet eine MaBnahme des Entzugs oder der Authe-
bung einer frither von ihm erteilten Fahrerlaubnis an-
gewandt wurde, der Giiltigkeit eines Fiihrerscheins,
der nach der Sperrfrist fiir die Neuerteilung der Fahrer-
laubnis von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellt
wird, nicht auf unbestimmte Zeit die Anerkennung
versagen darf (vgl. Urteil Kapper, Randnr. 76 und Be-
schluss vom 06. April 2006 — C-227/05 —, Halbritter,
nicht in der amtlichen Sammlung verdffentlicht,
Randnr. 37 [BA 2006, 307]).

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass im Urteil
Kapper der Aufnahmemitgliedstaat die Anerkennung
des von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten
Fiihrerscheins allein deshalb abgelehnt hatte, weil die
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in Art. 7 Abs. 1 Buchst. b der Richtlinie 91/439 festge-
legte Wohnsitzvoraussetzung nicht eingehalten war.

Nach meiner Meinung kann eine solche Vorausset-
zung nicht mit einer die gesundheitliche Eignung be-
treffenden Voraussetzung, wie sie in den vorliegenden
Rechtssachen in Rede steht, auf eine Stufe gestellt wer-
den. Im Gegensatz zu einem gefihrlichen Verhalten wie
dem der fiinf Betroffenen in den vorliegenden Rechtssa-
chen hat der Wohnsitz, ob er sich nun im Hoheitsgebiet
des Aufnahmemitgliedstaats oder in dem des Ausstel-
lungsmitgliedstaats befindet, keinerlei Einfluss auf die
Sicherheit der Teilnehmer am Strafenverkehr.

Heute geht es um die Entscheidung in Fillen, in
denen dem Fahrerlaubnisinhaber unter Missachtung
von die Fahrberechtigung beschrinkenden MaBnah-
men, die aufgrund seiner Alkohol- oder Drogenabhén-
gigkeit gegen ihn getroffen wurden, von einem Mit-
gliedstaat ein Fiihrerschein ausgestellt wurde, ohne
dass die in der Richtlinie festgelegten Regeln beriick-
sichtigt wurden.

Die Priifung des Sachverhalts der Ausgangsverfah-
ren ldsst eindeutig die Tduschungsabsicht der Inhaber
der streitigen Fiihrerscheine erkennen.

Zunichst scheint sich ndmlich aus den Erkldrungen
von Herrn Wiedemann zu ergeben, dass sich die
Betroffenen in die Tschechische Republik begeben
haben, weil sie wussten, dass der fiir die Wiederertei-
lung eines Fiihrerscheins in Deutschland geforderte
medizinisch-psychologische Test dort nicht verlangt
wird und sie die Griinde, die zum Entzug der deut-
schen Fahrerlaubnis gefiihrt hatten, nicht anzugeben
brauchten.

Insoweit ist festzustellen, dass diese Information
allgemein bekannt ist, da es spezielle Internetseiten
gibt, auf denen in deutscher Sprache angegeben ist,
dass dieser ,Idiotentest* genannte Test fiir die Aus-
stellung eines Fiihrerscheins in der Tschechischen
Republik nicht verlangt werde (vgl. u.a. die Seite
www.fahrschulvermittlung.com).

Herr Wiedemann erklirt weiter, er habe die Teilnah-
me an Sitzungen einer Gesprichsgruppe aufgenom-
men, um seine Drogenprobleme zu 16sen, die Teilnah-
me an diesen Sitzungen jedoch aufgegeben, als er
erfahren habe, dass der medizinisch-psychologische
Test in der Tschechischen Republik nicht verlangt
werde.

Alle diese Merkmale zeigen, dass Bestimmungen
der Richtlinie 91/439, die als nebenséchlich erschei-
nen mogen, wenn die in der Richtlinie vorgesehenen
wesentlichen Formvorschriften bei der Ausstellung
des Fiihrerscheins beachtet wurden, demgegentiber im
Kontext einer Tduschung duflerst wichtig wurden und
dass die Tatsache ihrer Umgehung die unerlissliche
Voraussetzung fiir die Verwirklichung der fraglichen
Tduschung war.

So verhilt es sich bei dem die Befugnis des Ausstel-
lungsmitgliedstaats betreffenden Art. 7 Abs. 1 Buchst.
b der Richtlinie 91/439.

Diese Voraussetzung eines Wohnsitzes im Hoheits-
gebiet des Ausstellungsmitgliedstaats wahrend mindes-
tens sechs Monaten vor der Ausstellung des Fiihrer-
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scheins erweist sich als unerlésslich dafiir, dass die in
der Richtlinie vorgesehenen drztlichen Untersuchun-
gen durchgefiihrt werden und auch die erforderlichen
Ersuchen um Auskiinfte und deren Austausch gemif
Art. 12 Abs. 3 dieser Richtlinie erfolgen konnen.

Aus diesen Griinden lédsst sich das Urteil Kapper
hier nicht mit Erfolg heranziehen, da die dem Rechts-
streit zugrunde liegenden Voraussetzungen vollig an-
dere sind.

Aus den gleichen Griinden kann der Grundsatz der
gegenseitigen Anerkennung in diesen Fillen nicht
seine iibliche und herkommliche Anwendung finden.

Eine solche Anwendung wiirde in diesen Fillen
dazu fiihren, die Tduschung zu erleichtern oder zu bil-
ligen und somit die potenzielle Gefahrdung zu verstir-
ken, was dem in ihr selbst zum Ausdruck gebrachten
Ziel der Richtlinie 91/439 unmittelbar zuwiderlaufen
wiirde.

In einer solchen Situation gebietet es nicht das
Recht, sondern schlicht der gesunde Menschenver-
stand, davon auszugehen, dass die Tduschung das
gegenseitige Vertrauen beseitigt, und den Mitglied-
staaten die Befugnis zuzuerkennen, die Voraussetzun-
gen, unter denen die Ausstellung des Fiihrerscheins er-
wirkt wurde, zu tiberpriifen.

Damit das Ziel der Sicherheit erreicht werden kann,
gebietet es ndmlich die Natur selbst der durch die
Richtlinie eingefiihrten Regelung, dass zumindest in
den in der Richtlinie ausdriicklich angesprochenen
wesentlichen Bereichen die gegenseitige Anerken-
nung der Fiihrerscheine in der gegenseitigen Anerken-
nung der Aussetzung oder der Authebung der Fahrer-
laubnis oder anderer Beschrinkungen der Fahr-
berechtigung, die aus den Griinden ausgesprochen
werden, aus denen diese Richtlinie von den Mitglied-
staaten {ibereinstimmende MaBnahmen der Uberprii-
fung der Fahreignung verlangt, ihre Entsprechung
findet.

Bei dieser erginzenden Form der gegenseitigen An-
erkennung handelt es sich meines Erachtens um eine
Verpflichtung der Mitgliedstaaten aufgrund von Art. 2
Abs. 2 der Richtlinie 91/439, der ihnen auferlegt, alle
zweckdienlichen Vorkehrungen zu treffen, um der
Filschung von Fiihrerscheinen vorzubeugen. Ich sehe
ndmlich nicht, warum der Begriff der Filschung nur
die materielle Verdnderung eines behordlichen Doku-
ments erfassen sollte.

Soll dieser Begriff nicht vollig seines Sinnes be-
raubt werden, muss er so verstanden werden, dass er
auch die Fille betrifft, in denen eine unehrliche Person
sich durch Téduschung ein behordliches Dokument aus-
stellen lisst, das ihr im Gewand der Echtheit dem An-
schein nach ein Recht zuerkennt, das ihr in Wirklich-
keit entzogen ist.

Diese Verpflichtung der Mitgliedstaaten zieht kon-
sequenterweise die in Art. 12 Abs. 3 der Richtlinie
91/439 vorgesehene Verpflichtung zum Informations-
austausch nach sich, fiir dessen Durchfiihrung die Mit-
gliedstaaten die Voraussetzungen zu schaffen haben.

Geschieht dies nicht, ist es nach dem Subsidiaritits-
grundsatz Sache des Gemeinschaftsgesetzgebers,

diese Voraussetzungen fiir die Durchfiihrung zu schaf-
fen, die kaum schwieriger sein diirften als die zwi-
schen bestimmten Mitgliedstaaten bereits verwirklich-
te Vernetzung von Strafregisterdateien, die im Ubrigen
normalerweise die Angaben enthalten miissten, die fiir
gerichtliche Entscheidungen iiber die Beschrinkung,
die Aussetzung oder die Aufhebung der Fahrberechti-
gung erforderlich sind.

Solange diese harmonisierten Voraussetzungen
nicht geschaffen sind, bin ich allerdings der Meinung,
dass — und sei es nur vorsichtshalber — ein Mitglied-
staat, der objektiv Anlass zu der Auffassung hat, dass
die in der Richtlinie 91/439 getroffenen drittschiitzen-
den Regelungen nicht angewandt wurden, befugt ist,
die Voraussetzungen fiir die Anwendung des Grund-
satzes der gegenseitigen Anerkennung zu priifen.

Dies ist u. a. dann der Fall, wenn schon ein Blick
auf den Fiihrerschein zeigt, dass die in Art. 7 Abs. 1
Buchst. b dieser Richtlinie geforderte Mindestvoraus-
setzung eines tatsdchlichen Wohnsitzes nicht erfiillt
war, und wenn dem Betroffenen im Hoheitsgebiet des
Mitgliedstaats, der die Kontrolle vorgenommen hat,
die Fahrerlaubnis entzogen und ihre Wiedererteilung
an das Bestehen eines medizinisch-psychologischen
Tests gekniipft worden war.

Meiner Meinung nach ist der kontrollierende Mit-
gliedstaat in diesem Rahmen befugt, im Zweifelsfall
den Ausstellungsmitgliedstaat zu befassen, damit die-
ser iiber die Giiltigkeit des von ihm ausgestellten Do-
kuments entscheiden kann, wozu nur er befugt ist.

In den vorliegenden Rechtssachen lduft dies darauf
hinaus, dass der Ausstellungsmitgliedstaat priift, ob
sich der Inhaber der Fahrerlaubnis in Anbetracht der
Umstédnde, die zum Entzug der ersten Fahrerlaubnis
gefiihrt haben, und seiner Gefihrlichkeit fiir die iibri-
gen Teilnehmer am Stralenverkehr einer drztlichen
Untersuchung unterzogen hat, deren Niveau dem des
medizinisch-psychologischen Tests vergleichbar ist.

Wurde vom Ausstellungsmitgliedstaat ein Test
durchgefiihrt, dessen Niveau dem im erstgenannten
Mitgliedstaat geforderten vergleichbar ist, bei dem die
gesundheitliche Eignung des Fahrerlaubnisinhabers
und insbesondere seine Abhingigkeit von Drogen und
Alkohol tiberpriift wurde, muss der erstgenannte Mit-
gliedstaat nach meiner Meinung den gemil Art. 1
Abs. 2 der Richtlinie 91/439 ausgestellten Fiihrer-
schein anerkennen.

Teilt hingegen der Ausstellungsmitgliedstaat dem
erstgenannten Mitgliedstaat mit, dass ihm das Vorle-
ben des Inhabers dieser Fahrerlaubnis nicht bekannt
und daher keine griindliche drztliche Untersuchung
durchgefiihrt worden sei, die ergeben habe, dass er die
Eignung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen wiederer-
langt habe, halte ich den erstgenannten Mitgliedstaat
ausnahmsweise fiir befugt, nach Art. 8 Abs. 2 und 4
dieser Richtlinie unter Beriicksichtigung der erwiese-
nen Gefihrlichkeit des Betreffenden die Anerkennung
der Giiltigkeit dieses Fiihrerscheins zu verweigern.

Meines Erachtens verstoit die Moglichkeit fiir die
zustindigen Behorden, einen Fahrzeugfiihrer mit
einem in einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten
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Fiihrerschein zu kontrollieren und gegebenenfalls die
Giiltigkeit dieses Fiihrerscheins bei den Behorden des
Ausstellungsmitgliedstaats zu iiberpriifen, nicht gegen
den Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung.

Anders wire es nur in dem Fall, in dem der Mit-
gliedstaat, der die Kontrolle vorgenommen hat, den
Fiihrerschein von Amts wegen nicht anerkennen
wiirde oder ihn nicht als giiltig anerkennen wiirde, ob-
wohl sich bei der Kontrolle nichts Ungewdhnliches
gezeigt hat.

Die Kommission selbst hat in einer Empfehlung die
Tatsache hervorgehoben, dass die — insbesondere
grenziiberschreitende — Kontrolle ein wichtiges und
effektives Instrument zur Verhiitung und Verringerung
von Unfillen ist (vgl. Empfehlung der Kommission
vom 06. April 2004 zu Durchsetzungsmafnahmen im
Bereich der StraBenverkehrssicherheit <ABI. L 111,
S.75>).

Einem Mitgliedstaat eine solche Moglichkeit nicht
zuzuerkennen, wiirde nach meiner Meinung dem mit
der Richtlinie 91/439 angestrebten und von der Kom-
mission herausgestellten (vgl. Weibuch der Kommis-
sion vom 12. September 2001 mit dem Titel ,,Die
europdische Verkehrspolitik bis 2010: Weichen-
stellungen fiir die Zukunft“ < KOM[2001] 370 endg. >;
ich erinnere auch an die Veroffentlichung der Kom-
mission ,,20000 Leben retten auf unseren Strafllen.
Eine gemeinsame Aufgabe®, zu finden unter der Inter-
netadresse  http://ec.europa.eu/transport/roadsafety_
library/rsap/rsap_de.pdf, im Rahmen des Aktionspro-
gramms fiir die Stralenverkehrssicherheit — Halbie-
rung der Zahl der Unfallopfer im StraBenverkehr in
der Europiischen Union bis 2010: eine gemeinsame
Aufgabe <KOM][2003] 311 endg.>) Ziel der Ver-
besserung der Sicherheit des Straenverkehrs zu-
widerlaufen.

Die Kommission hat im Ubrigen darauf hingewie-
sen, dass die Sorge wegen der mangelnden Sicherheit
im StraBenverkehr bei den Teilnehmern am Straflenver-
kehr an erster Stelle stehe und dass von allen Verkehrs-
tragern das Automobil der gefihrlichste sei und die
meisten Menschenleben koste (vgl. Weilbuch, S. 74).

Die Kommission fiihrt weiter aus, dass es Sache der
Mitgliedstaaten sei, die erforderlichen Manahmen zu
ergreifen, um das im Weilbuch festgelegte Ziel der
Halbierung der Zahl der Verkehrstoten zu erreichen
(ebd., S. 79).

Hierzu zeigt uns der Fall von Herrn Wiedemann,
dass die von diesem ausgehende Gefahr nicht beseitigt
gewesen zu sein scheint, da der Betroffene weniger als
einen Monat, nachdem ihm sein tschechischer Fiihrer-
schein ausgestellt worden war, in Deutschland erneut
einen Unfall verursacht hat.

Eine solche Losung halte ich fiir mit der Rechtspre-
chung des Gerichtshofs vereinbar.

Wir haben ndmlich gesehen, dass es im Urteil Kap-
per lediglich um die Wohnsitzvoraussetzung ging.

Es lieB3e sich auch einwenden, der Gerichtshof habe
in seinem Beschluss Halbritter wiederum festgestellt,
dass die Mitgliedstaaten nicht befugt seien, die Beach-
tung der Ausstellungsbedingungen erneut zu priifen,
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und dass es in jenem Fall um die Voraussetzung der ge-
sundheitlichen Eignung gegangen sei (vgl. Randnr. 34
dieses Beschlusses).

Anders als in den vorliegenden Rechtssachen hatten
die Behorden des Ausstellungsmitgliedstaats in der
Rechtssache Halbritter allerdings bereits die gesund-
heitliche Eignung des Fahrerlaubnisinhabers gepriift,
indem sie gerade untersucht hatten, ob dieser noch
unter Drogeneinfluss stand (vgl. Randnr. 31 des Be-
schlusses).

Da die Priifung bereits stattgefunden hatte und die
osterreichischen Behorden zu der Auffassung gelangt
waren, dass der Antragsteller die gesundheitliche Fah-
reignung besall, war die Bundesrepublik Deutschland
nicht mehr befugt, einen medizinisch-psychologischen
Test vom Fiihrerscheininhaber zu verlangen und somit
diesem Fiihrerschein die Anerkennung zu verweigern.

SchlieBlich unterscheiden sich die vorliegenden
Rechtssachen auch vom Sachverhalt in der Rechts-
sache Kremer (Beschluss vom 28. September 2006
— C-340/05 — [BA 2007, 238], nicht in der amtlichen
Sammlung verdffentlicht), da die Bundesrepublik
Deutschland in dieser Rechtssache einem vom Konig-
reich Belgien ausgestellten Fiihrerschein die Anerken-
nung verweigert hatte, ohne sich im Voraus verge-
wissert zu haben, ob das Konigreich Belgien die erfor-
derliche Priifung der gesundheitlichen Eignung vorge-
nommen hatte.

Das Verwaltungsgericht Sigmaringen mochte
auferdem wissen, ob der Mitgliedstaat, in dessen Ho-
heitsgebiet dem Fiihrerscheininhaber eine erste Fah-
rerlaubnis entzogen wurde, wihrend der Zeit, in der
der Ausstellungsmitgliedstaat die Voraussetzungen fiir
die Ausstellung des Fiihrerscheins priift, vorldufige
MaBnahmen zum Zweck der Aussetzung der zweiten
Fahrerlaubnis ergreifen darf.

Meiner Meinung nach ist der kontrollierende Mit-
gliedstaat bis zum Erlass der Entscheidung des Aus-
stellungsmitgliedstaats berechtigt, den streitigen Fiih-
rerschein durch eine MaBBnahme einzuziehen, die hier
den Charakter des notwendigen Schutzes Dritter an-
nimmt.

Es wire meines Erachtens namlich unvorstellbar,
dass der kontrollierende Mitgliedstaat erst dann zum
Handeln berechtigt wire, wenn ein weiterer Unfall
verursacht oder eine weitere Zuwiderhandlung began-
gen wiirde.

Eine andere Auffassung stiinde in Wirklichkeit in
Widerspruch zur gesamten Vorsorgepolitik, der be-
kanntlich im Bereich der Sicherheit des Stralenver-
kehrs Vorrang einzurdumen ist. Sie wire dariiber
hinaus geeignet, die Offentlichkeit zu Recht zu scho-
ckieren und die Wirksamkeit und Niitzlichkeit der ge-
meinschaftlichen Malnahmen in Zweifel zu ziehen.

Aus all diesen Griinden bin ich der Ansicht, dass die
vorgelegten Fragen wie folgt zu beantworten sind.

Waurde einer Person in einem Mitgliedstaat die Fah-
rerlaubnis mit der Begriindung entzogen, dass sie unter
Alkohol- oder Drogeneinfluss ein Kraftfahrzeug ge-
fiihrt hat, und wurde die Wiedererteilung der Fahrer-
laubnis in Anbetracht der von dieser Person ausgehen-
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den Gefahr vom Bestehen eines medizinisch-psycho-
logischen Tests abhidngig gemacht, ist dieser Mitglied-
staat nach Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der
Richtlinie 91/439 befugt, die Anerkennung der Giiltig-
keit eines von einem anderen Mitgliedstaat ausgestell-
ten Fiihrerscheins zu verweigern, wenn im Ausstel-
lungsmitgliedstaat kein Test durchgefiihrt wurde,
dessen Niveau dem des im erstgenannten Staat gefor-
derten vergleichbar ist.

Im Ubrigen sind Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und
4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass sie es
einem Mitgliedstaat nicht verwehren, vorlaufige Maf3-
nahmen zu ergreifen wie die Aussetzung der Fahrer-
laubnis wihrend der Zeit, in der der Ausstellungsmit-
gliedstaat die Voraussetzungen fiir die Erteilung dieser
Fahrerlaubnis priift, wenn der Inhaber dieser Fahrer-
laubnis ein potenziell gefihrliches Verhalten zeigt.

V. Ergebnis

Angesichts der vorstehenden Erwidgungen schlage
ich dem Gerichtshof vor, die vom Verwaltungsgericht
Sigmaringen und vom Verwaltungsgericht Chemnitz
vorgelegten Fragen wie folgt zu beantworten:

Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie
91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 iiber den
Fiihrerschein sind so auszulegen, dass sie es einem
Mitgliedstaat nicht verwehren, die Anerkennung der
Giiltigkeit eines von einem anderen Mitgliedstaat aus-
gestellten Fiihrerscheins zu verweigern, wenn dem
Fiihrerscheininhaber im erstgenannten Mitgliedstaat
die Fahrerlaubnis mit der Begriindung entzogen
wurde, dass er unter Alkohol- oder Drogeneinfluss ein
Kraftfahrzeug gefiihrt hat, die Wiedererteilung der
Fahrerlaubnis in Anbetracht der von ihm ausgehenden
Gefahr vom Bestehen eines medizinisch-psychologi-
schen Tests abhidngig gemacht wurde und im Ausstel-
lungsmitgliedstaat kein Test durchgefiihrt wurde, des-
sen Niveau dem des im erstgenannten Staat gefor-
derten vergleichbar ist.

Im Ubrigen sind Art. 1 Abs. 2 und Art. 8 Abs. 2 und
4 der Richtlinie 91/439 so auszulegen, dass sie es
einem Mitgliedstaat nicht verwehren, vorldufige Mal3-
nahmen zu ergreifen wie die Aussetzung der Fahrer-
laubnis wihrend der Zeit, in der der Ausstellungsmit-
gliedstaat die Voraussetzungen fiir die Erteilung dieser
Fahrerlaubnis priift, wenn der Inhaber dieser Fahrer-
laubnis ein potenziell gefidhrliches Verhalten zeigt.

14.%) 1. Fiir die Feststellung des Fiihrens eines
Kraftfahrzeugs unter der Wirkung des berauschen-
den Mittels Cannabis i.S.d. § 24a Abs.2 StVG
reicht es nach dem gegenwiirtigen Stand der wissen-
schaftlichen Erkenntnis aus, wenn bei einer Blut-
untersuchung auf THC im Blutserum, welche den
von der Grenzwertkommission vorausgesetzten
Qualititsstandards geniigt, ein Messergebnis er-
mittelt wird, welches den von der Grenzwertkom-
mission empfohlenen analytischen Grenzwert von
1ng/ml THC im Serum erreicht; Zuschlige fiir

Messungenauigkeiten sind dabei nicht erforderlich.

2. Die fiir die Frage von Vorsatz oder Fahrlissig-
keit entscheidenden Voraussetzungen beziehen sich
im Rahmen von § 24a Abs. 2 StVG nicht lediglich
auf den Konsumvorgang, sondern auch auf die Wir-
kung des berauschenden Mittels zum Tatzeitpunkt.
Der Vorwurf fahrlissigen Handelns (§ 10 OWiG)
setzt dabei nicht voraus, dass der Betroffene tat-
sichlich bemerkt hat, dass er das Fahrzeug unter
Einfluss des Rauschmittels fuhr. Auch ist nicht
zwingend erforderlich, dass er die Wirkung des
Rauschmittels zur Tatzeit hiitte spiiren konnen, die
THC-Konzentration also subjektiv wahrnehmbar
war. Vielmehr geniigt insoweit, dass er die Moglich-
keit der fortdauernden, wenn auch woméglich sub-
jektiv nicht spiirbaren Rauschwirkung hitte erken-
nen konnen und miissen.

Brandenburgisches Oberlandesgericht,
Beschluss vom 30. Mirz 2007 — 1 Ss (OWi) 291B/06 —

Zum Sachverhalt:

Die Zentrale Buligeldstelle des Landes Brandenburg
verhingte gegen den Betroffenen wegen Fiihrens eines
Kraftfahrzeuges unter der Wirkung berauschender
Mittel eine Geldbufe von 350 Euro und setzte ein Fahr-
verbot von einem Monat gegen ihn fest. Das Amtsge-
richt hat den Betroffenen von diesem Tatvorwurf mit
Urteil vom 06. Juni 2006 aus tatsdchlichen Griinden
freigesprochen, weil allein die beim Betroffenen festge-
stellte Konzentration Tetrahydrocannabinol (THC) von
1,2 ng/ml sowie Amphetamin von 15,9 ng/ml im Serum
ohne vorliegende Fahrfehler und korperliche Ausfaller-
scheinungen nicht belege, dass er entsprechend § 24a
Abs. 2 StVG unter der Wirkung berauschender Mittel
gestanden habe. Hiergegen richtet sich die auf die Ver-
letzung materiellen Rechts gestiitzte Rechtsbeschwerde
der Staatsanwaltschaft, der die Generalstaatsanwalt-
schaft des Landes Brandenburg beigetreten ist.

Aus den Griinden:

1. Das entsprechend § 79 Abs. 1 Nr. 3 OWiG stat-
thafte und gemaB § 79 Abs. 3 OWiG, §§ 341, 344, 345
StPO form- und fristgerecht eingelegte Rechtsmittel,
iiber das der Senat nach Ubertragung der Sache durch
den Einzelrichter gemifl § 80a Abs. 3 OWiG in der
Besetzung mit drei Richtern entscheidet, hat Erfolg.
Das amtsgerichtliche Urteil hilt der auf die Sachriige
hin veranlassten Uberpriifung im Rechtsbeschwerde-
verfahren nicht stand.

1. Das Amtsgericht hat sich zur Begriindung seines
freisprechenden Urteils auf ein Sachverstidndigengut-
achten bezogen, das es u. a. zu der Frage eingeholt
hatte, ob die beim Betroffenen festgestellte Konzentra-
tion von THC und Amphetamin aus wissenschaftlicher
Sicht (nicht) geeignet sei, die Moglichkeit einer Ein-
schriankung der Fahrtiichtigkeit zu begriinden.

Der Sachverstindige sei hinsichtlich der Frage
des Cannabiskonsums zutreffend davon ausgegangen,
dass nach der Rechtsprechung des Bundesverfas-
sungsgerichts die Moglichkeit einer Beeintrdchtigung
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der Fahrsicherheit (erst) dann angenommen werden
konne, wenn der von der Grenzwertkommission emp-
fohlene Wert von 1ng/ml THC erreicht sei. Das
Bundesverfassungsgericht habe das Bestimmungsme-
dium zur Feststellung der entsprechenden Grenzwerte
jedoch nicht benannt, so dass nicht feststehe, ob es sich
hierbei um eine Konzentration ,,im Blut™“ oder ,,im
Serum‘* handeln soll. Da sich entsprechend dem Sach-
verstindigengutachten insoweit ein Umrechnungsfak-
tor von 1 (,,im Blut®) zu 2 (,,im Serum®) ergebe, sei
davon auszugehen, dass der Grenzwert bei 2,0 ng/ml
im Serum liege und im vorliegenden Fall damit nicht
erreicht sei. In den Urteilsgriinden ist ferner Folgendes
ausgefiihrt:

Nur erginzend sei auf die aus aktueller wissen-
schaftlicher Sicht laut Gutachten nachvollziehbar
dargelegte Auffassung des Sachverstidndigen in sei-
nem Gutachten auch fiir einen Wert von 1,2 ng/ml
THC im Serum verwiesen, Zitat: ,Kombiniert man
diese Resultate der Dynamik und Kinetik von Can-
nabis, ist aus wissenschaftlicher Sicht eine festge-
stellte Konzentration von 1,2 ng/ml THC im Serum
nicht geeignet, die Moglichkeit einer Einschrin-
kung der Fahrsicherheit zu begriinden ‘. Im Weiteren
weist der Sachverstindige zudem orientiert an die
Beweisfrage darauf hin, dass die beim Betroffenen
festgestellte THC-Konzentration subjektiv nicht
wahrzunehmen sein diirfte.

2. Die Urteilsbegriindung weist durchgreifende
Rechtsfehler auf. Die Wiirdigung des Sachverstindi-
gengutachtens ist bereits insofern unzureichend, als
das Amtsgericht die wesentlichen Ankniipfungstatsa-
chen und Darlegungen des Sachverstindigen nicht so
wiedergibt, wie dies fiir eine Uberpriifung der Beweis-
wiirdigung in der Rechtsbeschwerdeinstanz erforder-
lich gewesen wire (vgl. hierzu BGH NStZ 1991, 596 1.).
Warum die festgestellte Konzentration von THC nicht
geeignet sein soll, die Moglichkeit einer Einschrin-
kung der Fahrsicherheit zu begriinden, vermag der Se-
nat anhand der Urteilsgriinde nicht nachzuvollziehen.
Dariiber hinaus widerspricht die Wertung hinsichtlich
des THC-Grenzwertes der herrschenden und zutref-
fenden — zum Teil allerdings erst zeitlich nach der
angefochtenen Entscheidung des Amtsgerichts ergan-
genen — obergerichtlichen Rechtsprechung.

a) Gemil § 24a Abs. 2 Satz 1 StVG in der seit dem
01. August 1998 geltenden Fassung handelt ordnungs-
widrig, wer zumindest fahrldssig unter der Wirkung
eines in der Anlage zu § 24a StVG aufgefiihrten berau-
schenden Mittels — hier: Cannabis — im Straenverkehr
ein Fahrzeug fiihrt. Nach der Legaldefinition des § 24a
Abs. 2 Satz2 StVG liegt eine solche Wirkung vor,
wenn eines der betreffenden Mittel im Blut nachge-
wiesen ist.

Der Gesetzgeber hat insoweit keinen Mindestgrenz-
wert bestimmt, sondern ein generelles Verbot ein-
gefiihrt, weil einerseits eine Quantifizierbarkeit der
Dosis-Wirkungsbeziehung nicht moglich sei und
exakte Drogengrenzwerte somit nicht definierbar
seien, andererseits auch schon bei sehr geringen Men-
gen im Blut eine Gefdhrdung moglich sei. Der Gesetz-

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008

geber ist ferner davon ausgegangen, dass die Regelung
nicht unverhéltnisméBig sei, weil ein milderes Mittel
zur Bewiltigung der Verkehrssicherheitsproblematik
derzeit nicht zur Verfiigung stehe und die betreffenden
Substanzen auch nur in engem zeitlichen Zusammen-
hang mit dem Genuss des berauschenden Mittels im
Blut nachweisbar seien, so dass bei einem entspre-
chendem Nachweis die aktuelle Beeinflussung des
Betroffenen belegt sei (vgl. BT-Drucksache 13/3764,
S.51;13/8979, S. 6).

b) Im Hinblick darauf, dass sich infolge des techni-
schen Fortschritts THC im Blut nunmehr wesentlich
langer — ,,liber mehrere Tage, unter Umstdnden sogar
Wochen* — nachweisen lasse, hat das Bundesverfas-
sungsgericht durch Kammerbeschluss vom 21. De-
zember 2004 entschieden, dass nicht mehr jeder Nach-
weis von THC im Blut fiir eine Verurteilung ausreiche.
§ 24a Abs. 2 StVG sei vielmehr verfassungskonform
auszulegen: Es miisse eine Konzentration festgestellt
werden, die es entsprechend dem Charakter der Vor-
schrift als eines abstrakten Gefdhrdungsdeliktes als
moglich erscheinen lasse, dass der untersuchte Kraft-
fahrzeugfiihrer am StraBenverkehr teilgenommen ha-
be, obwohl seine Fahrtiichtigkeit eingeschréinkt gewe-
sen sei (BVerfG NJW 2005, 349, 351 [= BA 2005, 156
mit Anm. Scheffler/Halecker]). Das werde in der Wis-
senschaft zum Teil erst ab dem von der Grenzwert-
kommission in ihrem Beschluss zu § 24a Abs. 2 StVG
vom 20. November 2002 angegebenen ,,Grenzwert
von I ng/ml*“ angenommen (BVerfG a.a.O.). Das
Bundesverfassungsgericht hat damit keinen bestimm-
ten Grenzwert vorgegeben, sondern lediglich klar-
gestellt, dass der Wirkstoffnachweis ab bestimmten
(Mindest-)Werten den Riickschluss erlaube, der Téter
habe bei der Teilnahme am Straenverkehr unter der
tatbestandlich relevanten Wirkung des Rauschmittels
gestanden.

c¢) Die Arbeitsgruppe fiir Grenzfragen und Quali-
titskontrolle der Deutschen Gesellschaft fiir Rechts-
medizin, der Deutschen Gesellschaft fiir Verkehrs-
medizin und der Gesellschaft fiir Forensische und
Toxikologische Chemie, die sog. Grenzwertkommis-
sion, hat im Anschluss an die Entscheidung des
Bundesverfassungsgerichts in ihrer Sitzung vom
24. Oktober 2005 durch einstimmigen Beschluss be-
kundet, dass die 1 ng/ml-Grenze fiir THC als ,,Ent-
scheidungsgrenze® anzusehen sei, die unter der Vor-
aussetzung geeigneter Nachweisverfahren auch den
erforderlichen und ausreichenden Sicherheitszuschlag
enthalte (vgl. Eisenmenger NZV 2006, 24, 25 mit
Nachweisen). Dem ist die obergerichtliche Rechtspre-
chung gefolgt.

aa) Danach reicht es fiir die Feststellung des Fiih-
rens eines Kraftfahrzeugs unter der Wirkung des be-
rauschenden Mittels Cannabis nach dem gegenwiirti-
gen Stand der wissenschaftlichen Erkenntnis aus,
wenn bei einer Blutuntersuchung auf THC im Blutse-
rum, welche den von der Grenzwertkommission vor-
ausgesetzten Qualititsstandards geniigt (vgl. Eisen-
menger a.a.0.), ein Messergebnis ermittelt wird,
welches den von der Grenzwertkommission empfohle-
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nen analytischen Grenzwert von 1 ng/ml THC im
Serum erreicht; Zuschldge fiir Messungenauigkeiten
sind dabei nicht erforderlich (vgl. OLG Karlsruhe,
Beschl. v. 29. Januar 2007 — 3 Ss 205/06 —, BA 2007,
101 f.; OLG Schleswig, Beschl. v. 18. September 2006
— 1 Ss OWi 119/06 —, zit. aus juris [BA 2007, 181];
OLG Saarbriicken, Beschl. v. 29. November 2006 —
1 SS (B) 44/2006 (57/06) —, NJW 2007, 309, 310
[= BA 2007, 176]; OLG Bamberg, Beschl. v. 08. Au-
gust 2005 — 2 Ss OWi 551/05 —, BA 2006, 238, 239;
OLG Koln, Beschl. v. 30. Juni 2005 — 8 Ss-OWi
103/05 —, NStZ-RR 2005, 385, 386 [= BA 2006, 236];
OLG Zweibriicken, Beschl. v. 13. April 2005 —
1 Ss 50/05 —, BA 2006, 235; vgl. auch Janiszewski/
Jagow/Burmann, Straenverkehrsrecht 19. Aufl. § 24a
StVG Rdnr. 5 a).

bb) Der Senat hat keine Veranlassung, von dieser
Rechtsprechung der Oberlandesgerichte abzuweichen.
Eine Verurteilung nach § 24a Abs. 2 StVG erfordert
nicht, dass eine tatsdchliche Wirkung des Rauschmit-
tels im Sinne einer konkreten Beeintrichtigung der
Fahrtiichtigkeit bei dem Betroffenen im Einzelfall
festgestellt und nachgewiesen wird. Verfassungsrecht-
lich geboten ist lediglich die Einschrinkung des ein
abstraktes Gefdhrdungsdelikt darstellenden Tatbestan-
des fiir die Fille, in denen das Verhalten des Titers fiir
das betroffene Rechtsgut — die Sicherheit des Stralen-
verkehrs — kein reales Gefdhrdungsrisiko bewirkt.
Dies kommt nur in Betracht, wenn die festgestellte
Konzentration des Rauschmittels so gering ist, dass
keinerlei Wirkung und Beeintrdchtigung fiir die Ver-
kehrssicherheit mehr vorliegen kann. Da es weiterhin
an gesicherten, in Wissenschaftskreisen einhellig ak-
zeptierten Erkenntnissen iiber die Dosis-Konzentra-
tions-Wirkungsbeziehungen, welche eine exakte Fest-
legung von Grenzwerten analog denen fiir die
Blutalkoholkonzentration (vgl. § 24a Abs. 1 StVG) er-
lauben wiirden, fehlt (vgl. die Zusammenstellung von
Krause, HRRS 4/2005, 138, 145-149), ist insoweit
lediglich sicherzustellen, dass vom blutanalytischen
Wirkstoffnachweis nur solche Konzentrationen beriick-
sichtigt werden, die ,,deutlich oberhalb des Nullwer-
tes* liegen (vgl. BVerfG NJW 2005, 349, 351).

Diesen Anforderungen werden die von der ,,Grenz-
wertkommission® festgelegten analytischen Grenz-
werte gerecht, bei denen es sich nicht um Gefahren-
grenzwerte oder feststehende Werte, ab denen die
Leistungsfahigkeit gemindert ist, sondern um vom
wissenschaftlichen Fortschritt abhidngige, pharmako-
dynamische und rein analytische Grenzwerte handelt
(Bonke , BA 2004 Suppl. 1, S. 6), die — ohne zusitzlich
erforderliche Zuschlidge fiir Messunsicherheiten — den
sicheren Nachweis zulassen, dass der Betreffende
noch unter der Einwirkung zuvor genossenen Rausch-
mittels steht (vgl. OLG Saarbriicken NJW 2007, 309,
310 m. w. N.).

cc) Entgegen der vom Amtsgericht vertretenen Auf-
fassung unterliegt es auch keinem Zweifel, dass es
sich — betreffend dem danach geltenden analytischen
Grenzwert — bei dem Medium, in dem die Konzen-
tration gemessen wird, nicht um ,,Blut, sondern

»(Blut)Serum* handelt (vgl. Eisenmenger a.a.O.,
S. 25 zu den einzelnen Werten ,,im Serum®, dort auch
zu in der Schweiz geltenden, abweichend bestimm-
ten analytischen Grenzwerten ,,im Blut®). Dass das
Bundesverfassungsgericht — das sich hinsichtlich eines
konkret anzuwendenden Grenzwertes auch nicht fest-
gelegt hat —in seiner Entscheidung das Untersuchungs-
medium zu dem genannten Wert von 1,0 ng/ml nicht
genau bezeichnet hat, steht dem nicht entgegen. Denn
die Kammer hat sich hierbei (vgl. BVerfG NJW 2005,
349, 351) u.a. auch auf die Auffassung des Baye-
rischen Obersten Landesgerichts bezogen, das in dem
zitierten Beschluss das Medium genau bezeichnet hat
(,,] ng/ml im Serum®, BayObLG NJW 2003, 1681,
1682).

II. Da das Amtsgericht danach angesichts der beim
Betroffenen festgestellten Konzentration von 1,2 ng/ml
THC im Serum die Anforderungen an die gemil § 24a
Abs. 2 StVG zu treffenden Feststellungen zum objek-
tiven Tatgeschehen iiberspannt hat, unterliegt das
angefochtene Urteil der Authebung. Die Sache ist zu
erneuter tatrichterlicher Verhandlung zuriickzuver-
weisen. Fiir die neue Verhandlung weist der Senat auf
Folgendes hin:

1. Das Amtsgericht hat nach den bislang getroffenen
Feststellungen rechtsfehlfrei angenommen, dass auf-
grund der beim Betroffenen festgestellten Konzentra-
tion von 15,9 ng/ml Amphetamin im Serum eine Buf3-
geldsanktion nicht in Betracht kommt. Denn diese
Amphetaminkonzentration liegt unter dem insoweit
geltenden analytischen Grenzwert von 25 ng/ml im
Serum und kann daher nach den Grundsétzen der auch
fiir die Substanz Amphetamin geltenden Rechtspre-
chung des Bundesverfassungsgerichts nicht zu einer
Verwirklichung des objektiven BufBgeldtatbestandes
fithren (vgl. OLG Miinchen NJW 2006, 1606 f. [= BA
2006, 239]; OLG Zweibriicken NJW 2005, 2168 f.
[=BA 2006, 235]). Ob gleichwohl eine Ahndung nach
§ 24a Abs. 2 StVG moglich ist, wenn sich aufgrund
anderer, besonderer Umstéinde im Einzelfall ergibt,
dass die Fahrtiichtigkeit des Betroffenen trotz der
nur geringen Betdubungsmittelkonzentration einge-
schrinkt war (so OLG Miinchen a. a. O.; a. A. OLG
Zweibriicken a. a. O.), kann hier offen bleiben, weil
nach den Feststellungen im vorliegenden Fall beim
Betroffenen weder Fahrfehler noch korperliche Aus-
fallerscheinungen vorlagen. Das Amtsgericht hat fer-
ner im Ergebnis zutreffend und in Ubereinstimmung
mit dem Sachverstindigengutachten beriicksichtigt,
dass angesichts der Geringfiigigkeit der festgestell-
ten Rauschmittelkonzentration dem Tatbestand des
~Mischkonsums* keine selbststindige Bedeutung fiir
eine Ahndung der Tat als Ordnungswidrigkeit zu-
kommt.

2. Hinsichtlich der vom Tatrichter zu kldrenden
Frage des subjektiven Tatvorwurfs wird Folgendes zu
beachten sein: Die fiir die Frage von Vorsatz oder
Fahrlissigkeit entscheidenden Voraussetzungen bezie-
hen sich im Rahmen von § 24a Abs. 2 StVG nicht le-
diglich auf den Konsumvorgang, sondern auch auf die
Wirkung des berauschenden Mittels zum Tatzeitpunkt
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(vgl. OLG Karlsruhe BA 2007, 101, 102; OLG Hamm
NZV 2005, 428, 429 [= BA 2006, 232]). Der Umstand,
dass der Betroffene ein Kraftfahrzeug im Straenver-
kehr ,unter der Wirkung* berauschender Mittel ge-
fiihrt hat, stellt keine objektive Bedingung der Straf-
barkeit dar; die fortbestehende Rauschwirkung zur
Tatzeit ist daher Tatbestandsmerkmal, auf das sich die
subjektiven Tatbestandsvoraussetzungen erstrecken
miissen. Fiir eine Verurteilung bedarf es mithin der tat-
richterlichen Uberzeugung, dass der Betroffene die
Moglichkeit fortdauernder Wirkung des Haschisch-
Konsums entweder erkannt hat oder zumindest hétte
erkennen konnen und miissen (vgl. OLG Hamm a. a. O.,
das im Ergebnis allerdings nach Auffassung des Senats
zu hohe Anforderungen an den subjektiven Tatnach-
weis stellt). Der Vorwurf fahrldssigen Handelns (§ 10
OWiG) setzt dabei nicht voraus, dass der Betroffene
tatsdchlich bemerkt hat, dass er das Fahrzeug unter
Einfluss des Rauschmittels fuhr; denn in diesem Fall
lage vorsitzliches Verhalten vor (BayObLG, Beschl. v.
26. Februar 2004 — 2 ObOWi 45/04 —, BVerfG, Beschl.
v. 25. Januar 2005 — 1 BvR 760/04 —, jeweils abge-
druckt in BA 2006, 47, 49). Auch ist nicht zwingend
erforderlich, dass er die Wirkung des Rauschmittels
zur Tatzeit hitte spiiren konnen, die THC-Konzentra-
tion also subjektiv wahrnehmbar war. Vielmehr gentigt
insoweit, dass er die Moglichkeit der fortdauernden,
wenn auch womdoglich subjektiv nicht spiirbaren
Rauschwirkung hitte erkennen konnen und miissen.

Denn allein die nicht auszuschlieBende Moglichkeit
einer fortdauernden Rauschbeeinflussung ist geméf
§ 24a Abs.2 StVG objektive Tatbestandsvorausset-
zung, so dass sich der subjektive Tatvorwurf auch nur
hierauf erstrecken muss. Fahrldssig handelt danach,
wer in zeitlichem Zusammenhang zu einem spéteren
Fahrtantritt Cannabis konsumiert hat und sich dennoch
an das Steuer seines Fahrzeugs setzt, ohne sich be-
wusst zu machen, dass der Rauschmittelwirkstoff noch
nicht vollstdndig unter den analytischen Grenzwert ab-
gebaut ist; nicht erforderlich ist, dass sich der Betrof-
fene einen ,,spiirbaren” oder ,,messbaren* Wirkstoff-
effekt vorgestellt hat oder zu einer entsprechenden
exakten physiologischen und biochemischen Einord-
nung in der Lage war, zumal ein Kraftfahrer die Unbe-
rechenbarkeit von Rauschdrogen in Rechnung zu stel-
len hat (vgl. OLG Saarbriicken NJW 2007, 309, 311
m. w. N.).

Demgemil} wird das Tatgericht auf der Grundlage
moglicher Feststellungen zum Cannabiskonsum sowie
etwaiger sonstiger Beweisanzeichen zu priifen ha-
ben, ob der Betroffene eine fortbestehende mogliche
korperliche Beeinflussung durch die konsumierten
Drogen bei Fahrtantritt erkannt hat oder bei Beachtung
der ihm nach den Umstidnden moglichen und zumutba-
ren Sorgfalt hitte erkennen konnen.

15.%) 1. Der bloBe Zeitablauf der erstinstanzlich
nach §§ 69, 69a StGB angeordneten Sperrfrist wih-
rend des Berufungsverfahrens rechtfertigt als sol-
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cher nicht die Annahme, die endgiiltige Entziehung
der Fahrerlaubnis werde nicht mehr angeordnet
werden.

2. Einen Rechtssatz des Inhalts, dass nach Ablauf
von 18 Monaten die charakterliche Ungeeignetheit
zum Fiihren von fiihrerscheinpflichtigen Fahrzeu-
gen nicht mehr festzustellen ist, gibt es nicht.

3. Ermittlungs- und Strafverfahren, in denen die
vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis angeord-
net wurde, sind wegen des damit verbundenen Ein-
griffs in den grundrechtlich geschiitzten Bereich
eines Angeklagten mit besonderer Beschleunigung
zu fiihren. Eine vollstindige Ubertragung der in
dieser Hinsicht fiir den Vollzug der Untersuchungs-
haft geltenden gesetzlichen Bestimmungen und der
in der Rechtsprechung entwickelten Grundsitze
kommt dabei allerdings nicht in Betracht. Die Unzu-
lassigkeit der Aufrechterhaltung einer einstweiligen
Entziehung der Fahrerlaubnis kann daher nur bei
groben Pflichtverletzungen und erheblichen, von
der Justiz zu vertretenden Verzogerungen eintreten.

Oberlandesgericht Hamm,
Beschluss vom 27. Mirz 2007 — 4 Ws 152/07 —

Zum Sachverhalt:

Der Beschwerdefiihrer wendet sich gegen den
Beschluss der Berufungskammer des Landgerichts
Miinster vom 16.02.2007, mit dem sein Antrag auf
Aufhebung der Entscheidung iiber die vorldufige Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis abgelehnt worden ist.

Dem Rechtsmittel des Angeklagten liegt folgender
Verfahrensablauf zu Grunde:

Dem Angeklagten wird mit Anklageschrift der Staats-
anwaltschaft Miinster vom 25.01.2006 zur Last gelegt,
sich am 16.11.2005 wegen vorsitzlicher Gefahrdung
des StraBenverkehrs in Tateinheit mit Notigung strafbar
gemacht zu haben, als er auf der BAB 1 bei einer Ge-
schwindigkeit von 130 km/h aus eigenniitzigen Griinden
ein vor ihm fahrendes Fahrzeug rechts tiberholte, un-
mittelbar anschlieBend in die vorher befahrende Fahr-
spur wieder einscherte und hierbei das nunmehr hinter
ihm fahrende Auto zu einer starken Abbremsung zwang,
um einen Zusammenstof3 zu vermeiden.

Nachdem das Amtsgericht das Hauptverfahren er-
offnet hatte, hat es mit Verfiigung vom 29.03.2006
den Termin zur Hauptverhandlung zunichst auf
den 11.05.2006 bestimmt. Da im Gerichtstermin ein
Zeuge fehlte, hat der Strafrichter die Hauptverhand-
lung ausgesetzt und einen neuen Termin auf den
22. Juni 2006 angesetzt. In dem neuen Termin ist der
den Vorwurf bestreitende Angeklagte dann wegen
fahrldssiger Gefdhrdung des Straenverkehrs in Tat-
einheit mit Notigung zu einer Geldstrafe von 40 Ta-
gessitzen verurteilt worden. Gleichzeitig ist ihm die
Fahrerlaubnis entzogen, der Fiihrerschein eingezogen
worden. Ferner hat das Gericht eine Sperre fiir die
Neuerteilung einer Fahrerlaubnis von ,noch sechs
Monaten* verhingt.

Gegen dieses Urteil hat der Angeklagte fristgerecht
Berufung eingelegt.
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Nach Zustellung der Urteilsausfertigung hat sodann
das Amtsgericht dem Angeklagten auf Antrag der
Staatsanwaltschaft mit Beschluss vom 31.08.2006 die
Fahrerlaubnis vorldufig entzogen. Seiner als Antrag
auf Aufhebung der vorldufigen Entziehung gewer-
teten Beschwerde hat das Landgericht Miinster,
dem die Akte zwischenzeitlich zur Durchfiihrung
des Berufungsverfahrens vorgelegt worden war, am
20.09.2006 nicht entsprochen. Der Fiihrerschein ge-
langte am 02.10.2006 zur Akte.

Mit Verfiigung vom 04.10.2006 hat der Kammer-
vorsitzende den Termin zur Berufungsverhandlung
zunichst fiir den 09.11.2006 anberaumt. Wegen der
Verhinderung eines Zeugen ist der Termin auf den
23.11.2006 verlegt worden. Mit Verfiigung vom
17.11.2006 ist die Gerichtsverhandlung aufgehoben
worden, da der Vorsitzende Richter erkrankt war.
Nachdem er seine Amtsgeschifte wieder hat verrich-
ten konnen, hat er am 01.12.2006 die Berufungs-
hauptverhandlung dann auf den 01.02.2007 angesetzt.
Mit Wirkung vom 15.01.2007 hat das Présidium des
Landgerichts die weitere Bearbeitung des Verfahrens
einer anderen Kammer iibertragen, weil zwischenzeit-
lich der zusténdige Richter langerfristig erkrankt ist.
Noch am selben Tag ist der anberaumte Termin verlegt
worden auf den 08. 05.2007.

Mit Schreiben der Verteidigerin vom 07.02.2007
hat diese beantragt, den Beschluss tiber die vorldufige
Entziehung der Fahrerlaubnis aufzuheben, weil das
Verfahren nicht hinreichend gefoérdert worden sei.

Mit dem angefochtenen Beschluss hat die Straf-
kammer den Antrag abgelehnt.

In seiner hiergegen gerichteten Beschwerdeschrift
hat der Angeklagte erginzend ausfiihren lassen, dass
nach Ablauf der bisherigen Zeit von tiber 18 Monaten
seit der Tat die Voraussetzungen fiir eine Ungeeignet-
heit zum Fiihren von Kraftfahrzeugen nicht mehr ge-
troffen werden konnten.

Die Generalstaatsanwaltschaft beantragt, die Be-
schwerde als unbegriindet zu verwerfen.

Aus den Griinden:

Die gemiB den §§ 304, 305 S. 2 StPO statthafte Be-
schwerde ist zulidssig, jedoch nicht begriindet. Zu
Recht hat die Strafkammer die Aufhebung der vorldu-
figen Entziehung der Fahrerlaubnis abgelehnt.

1. GemiB § 111a Abs. 2 StPO ist — im Berufungs-
rechtszug bereits vor Urteilerlass — die vorldufige Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis aufzuheben, wenn der
Grund ihrer Anordnung weggefallen ist. Das ist der
Fall, wenn dringende Griinde fiir die Annahme, dass
die Fahrerlaubnis endgiiltig entzogen werden wird,
nicht mehr bestehen (§ 111a Abs. 1 S. 1 StPO). Hier-
von kann der Senat nach Lage des Falles — in Uberein-
stimmung mit der Strafkammer — nicht ausgehen.

a) Dem Angeklagten wird eine vorsitzliche Strafen-
verkehrsgefidhrdung zur Last gelegt, also eine Straftat,
die den Titer gemifl § 69 Abs. 2 Nr. 1 StGB mangels
charakterlicher Zuverldssigkeit i. d. R. als ungeeignet
erscheinen 1idBt, ein Kfz im offentlichen Straf3enver-
kehr zu fiihren. Ein solcher gesetzlicher Regelfall ist

bei derartigen Verfehlungen nur dann nicht anzuneh-
men, wenn besondere Umstidnde objektiver oder sub-
jektiver Art vorhanden sind, die ungeachtet der Tat die
mangelnde Eignung des Titers von vornherein aus-
schlieBen (vgl. Trondle/Fischer, StGB, 54. Aufl. 2007,
§ 69 Rdnr. 34 m. w. N.). Hier sind indessen keine Um-
stinde ersichtlich, die eine solche Ausnahme von der
gesetzlichen Regel begriinden. Insbesondere reicht
dazu nicht aus, dass der Angeklagte bisher unbestraft
ist und bis zur Tat unbeanstandet fiihrerscheinpflichti-
ge Kfz im o6ffentlichen Straenverkehr gefiihrt hat.

b) Der blofe Zeitablauf der erstinstanzlich angeord-
neten Sperrfrist wihrend des Berufungsverfahrens
rechtfertigt als solcher nicht die Annahme, die endgiil-
tige Entziehung der Fahrerlaubnis werde nicht mehr
angeordnet werden (OLG Diisseldorf NZV 2001, 354;
1999, 389; 1988, 194; 1990, 404; Nack, in: Karlsruher
Kommentar, StPO, 5. Aufl. 2003, § 111a Rdnr. 10;
Meyer-GoBner, StPO, 49. Aufl. 2006, § 111a Rdnr. 11
m. w. N.; Hentschel, Trunkenheit, Fahrerlaubnisent-
ziehung, Fahrverbot, 10. Aufl. 2006, Rdnr. 866, 867).
Die Anordnung der Sperrfrist besagt nicht, dass der
Fahrer nur wihrend ihrer Dauer ungeeignet zum Fiih-
ren eines Kraftfahrzeugs ist; das Gericht verbietet viel-
mehr lediglich der Verwaltung, innerhalb dieser Frist
eine neue Fahrerlaubnis zu erteilen. Insbesondere trifft
der Strafrichter keine Entscheidung dariiber, dass der
Betroffene nach Ablauf der Sperrfrist wieder als ge-
eignet zum Fiihren eines Fahrzeugs anzusehen sei
(BVerfG, NJW 1967, 29, 30). Die Entziehung der Fah-
rerlaubnis und die Festsetzung einer Sperre bezwecke
namlich, den Verurteilten fiir eine bestimmte Zeit vom
Fiihren von Kraftfahrzeugen auszuschlieBen und ihn
dazu erst wieder zuzulassen, wenn die Verwaltungsbe-
horde nach eigener Priifung seine Eignung dazu bejaht
hat. Die vorlidufige Entziehung der Fahrerlaubnis soll
daher sicherstellen, dass dieser Zweck auch erreicht
wird. Mit dieser Zielsetzung wire es unvereinbar,
wenn der Angeklagte, der im Strafverfahren als unzu-
verldssig beurteilt werden musste, wieder als Fahr-
zeugfiihrer am Straenverkehr teilnehmen diirfte,
bevor er sich den dafiir vorgesehenen Kontrollen
unterzogen hat (OLG Hamburg, NJW 1980, 2590,
2591). Wer gegen ein Urteil, in dem eine Sicherungs-
mafregel nach § 69 StGB angeordnet worden ist, Be-
rufung einlegt, muss dariiber hinaus damit rechnen,
dass die Entziehung der Fahrerlaubnis linger dauert,
als das Amtsgericht die Sperrfrist bemessen hat (vgl.
OLG Diisseldorf, VRS 79, 23; NZV 1999, 389;
Meyer-GoBner, a. a. O.).

2. Entgegen der Auffassung der Beschwerde hat das
Berufungsgericht das Verfahren auch nicht so unge-
wohnlich verzogert, dass nach dem Grundsatz der Ver-
héltnisméBigkeit bereits jetzt die vorldufige MaBnah-
me nach § 111a Abs. 1 StPO aufzuheben wire.

Der bei der Entscheidung iiber die endgiiltige Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis zu beachtende Grundsatz
der VerhiltnisméBigkeit (§ 62 StGB) kann im Einzel-
fall dazu fiihren, dass die vorldaufige Maflnahme nach
§ 111a Abs. 1 StPO vorzeitig aufgehoben werden
muss. Dies kommt in Betracht, wenn sich das Verfah-

BLUTALKOHOL VOL. 45/2008



140

Rechtsprechung

ren ungewdohnlich lange verzogert hat und deshalb die
Feststellung eines Eignungsmangels in der zukiinfti-
gen Hauptverhandlung nicht mehr wahrscheinlich ist
(OLG Bremen, VRS 31, 454; OLG Diisseldorf, NZV
2001, 354 <hier: 27 Monate!>; Hentschel, Stralenver-
kehrsrecht, 37. Aufl. 2003, § 111a StPO, Rdnr. 9;
Janiszewski/Jagow/Burmann, StVO, 19. Aufl. 2006,
§ 111a StPO, Rdnr. 10).

Einen Rechtssatz des Inhalts, dass nach Ablauf von
18 Monaten die charakterliche Ungeeignetheit zum
Fiihren von fiihrerscheinpflichtigen Fahrzeugen nicht
mehr festzustellen ist, gibt es nicht. Soweit sich die Ver-
teidigerin zur Begriindung ihrer Ansicht auf ein Urteil
des Landgerichts Miinster (DAR 2005, 702) beruft,
kann sie damit nicht durchdringen. Der dort entschie-
dene Fall ist auf das vorliegende Verfahren nicht iiber-
tragbar, da in jenem Verfahren dem Betroffenen nach
14-monatigem vorldufigen Entzuges der Fahrerlaubnis
noch vor der Berufungshauptverhandlung vom Gericht
der Fiihrerschein wieder ausgehindigt worden war. Be-
reits diese besonderen Umstéinde sprechen dafiir, dass
es sich um eine Einzelfallentscheidung gehandelt hat,
die nicht verallgemeinerungsfihig ist.

Ermittlungs- und Strafverfahren, in denen die
vorldufige Entziehung der Fahrerlaubnis angeordnet
wurde, sind wegen des damit verbundenen Eingriffs in
den grundrechtlich geschiitzten Bereich eines Ange-
klagten mit besonderer Beschleunigung zu fiihren
(BVerfG, NJW 1977, 1489; OLG Hamm, NZV 2002,
380; LG Hannover, DAR 1969, 247; Meyer-GoBner,
a.a. 0., § 111a Rdnr. 1). Eine vollstindige Ubertra-
gung der in dieser Hinsicht fiir den Vollzug der Unter-
suchungshaft geltenden gesetzlichen Bestimmungen
und der in der Rechtsprechung entwickelten Grundsit-
ze, wie sie der Angeklagte fordert, kommt dabei aller-
dings nicht in Betracht (OLG Koln, NZV 1991, 243,
244; a. A. LG Frankfurt, StV 2003, 69). Vielmehr ist
den Unterschieden Rechnung zu tragen, die aus dem
Gewicht des jeweiligen Eingriffs in die personliche
Freiheit und der Zweckbestimmung der Mafregel
bzw. der Untersuchungshaft (Schutz der Allgemeinheit
vor Gefahren durch ungeeignete Kraftfahrer in § 111a
StPO; Durchsetzung des staatlichen Strafverfolgungs-
interesses in §§ 112 ff. StPO) erwachsen. Dass das Be-
schleunigungsgebot im Hinblick auf die einstweilige
Entziehung der Fahrerlaubnis nicht denselben Stellen-
wert einnimmt wie fiir den Freiheitsentzug durch
Untersuchungshaft, findet beispielsweise darin seinen
Ausdruck, dass eine dem § 121 Abs. 1 StPO vergleich-
bare Bestimmung fiir die vorldufige Entziehung der
Fahrerlaubnis fehlt, und liegt im iibrigen auf der Hand.

Die Unzuldssigkeit der Aufrechterhaltung einer
einstweiligen Entziehung der Fahrerlaubnis kann
daher nur bei groben Pflichtverletzungen und erheb-
lichen, von der Justiz zu vertretenden Verzégerungen
eintreten. Davon ist nach dem bisherigen Verlauf des
Verfahrens nicht auszugehen.

Die Anberaumung des Berufungshauptverhand-
lungstermins auf den 08.05.2007 stellt keine unver-
hiltnismiBig lange Verfahrensverzogerung dar, nach-
dem das angefochtene Urteil am 22. 06. 2006 ergangen
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ist. Der Verfahrensablauf hélt sich jedenfalls noch im
Rahmen der iiblichen Verfahrensdauer. Die zunéchst
wegen Verhinderung des Zeugen C am 09. 11.2006 auf
den 23.11.2006 erfolgte Verlegung musste wegen der
Erkrankung des Dezernenten noch zweimal verlegt
werden. Nachdem bekannt geworden ist, dass der zu-
standige Dezernent langerfristig erkrankt ist, hat das
Prisidium des Landgerichts zeitnah die Zustindigkeit
fiir die Sachbehandlung der eilbediirftigen Sachen ent-
sprechend gedndert. Demgegeniiber war die Verlegung
wegen der Verhinderung des nur mittelbaren Tatzeu-
gen C, dessen Angaben — wie im erstinstanzlichen Ur-
teil festgestellt — im Hinblick auf das eigentliche Tat-
bzw. Kerngeschehen unerheblich waren — daher fiir die
Verfahrensdauer von nur untergeordneter Bedeutung.
Insgesamt sind keine vermeidbaren, auf Versdumnisse
der Justiz beruhende erhebliche Verzdgerungen fest-
zustellen.

16. Haftzeiten eines Freigingers sind in die Fahr-
verbotsfrist des § 44 Abs. 3 S. 2 StGB nicht einzu-
rechnen.

Oberlandesgericht Koln,
Beschluss vom 11. Mai 2007 — 2 Ws 233/07 —

Zum Sachverhalt:

Das Amtsgericht Aachen verhéngte mit Urteil vom
18.07.2003, rechtskriftig seit dem 10.11.2003, gegen
den Beschwerdefiihrer gemdf3 § 44 StGB ein Fahrver-
bot von 3 Monaten. Der Beschwerdefiihrer befin-
det sich seit dem 18.09.2003 ununterbrochen teils
in Untersuchungshaft, teils in Strafhaft. Seit dem
10.10.2006 verbiifit er Strafhaft im offenen Vollzug in
der Justizvollzugsanstalt E. Gemeinsamer 2/3-Termin
der zu vollstreckenden Strafen ist der 16.07.2008.

Der Beschwerdefiihrer ist seit dem 27.11.2006 zur
Arbeitssuche bei externen Arbeitgebern zugelassen
und geht nach seinem Vorbringen seither einer Tatig-
keit als Reinigungskraft mit 40 Wochenstunden nach.

Mit Anwaltsschriftsatz vom 19.02.2007 hat der
Verurteilte die Feststellung des Ablaufs der Fahrver-
botsfrist seit dem 27.02.2007 und die Herausgabe des
bei der Staatsanwaltschaft A. verwahrten Fiihrerschei-
nes beantragt. Zur Begriindung hat er ausgefiihrt, die
im offenen Vollzug verbrachte Haftzeit miisse in die
Verbotsfrist eingerechnet werden. Da er als ,,Berufs-
freigdnger* nicht ,,in einer Anstalt verwahrt werde®,
sei § 44 Abs. 3 Satz 2 StGB nicht anzuwenden, was im
tibrigen auch Sinn und Zweck des Fahrverbotes wider-
spreche, weil es ihn unter den Bedingungen des offe-
nen Vollzuges genauso treffe wie einen in Freiheit be-
findlichen Berufspendler. Die mit dem Fahrverbot
verbundenen Erschwernisse (Angewiesensein auf den
offentlichen Personennahverkehr mit entsprechend
langen Fahrtzeiten) widersprichen auch dem Resozia-
lisierungsgedanken.

Durch den angefochtenen Beschluss hat die Straf-
vollstreckungskammer diese Antrige zuriickgewiesen.
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Mit seiner sofortigen Beschwerde verfolgt der Verur-
teilte seine Antriige weiter.

Aus den Griinden:

Die sofortige Beschwerde ist zuldssig, in der Sache
hat sie jedoch keinen Erfolg.

Das Landgericht hat es zu Recht abgelehnt, die
Haftzeit des Beschwerdefiihrers im offenen Vollzug in
die Fahrverbotsfrist einzurechnen. Das Landgericht
hat sich zur Begriindung seiner Auffassung zutreffend
auf das Urteil des BGH vom 27.10.2004 — 5 StR
130/04 — (N'StZ 2005, 265) gestiitzt, in dem ausgefiihrt
ist, dass Freigang im offenen Vollzug als Verwahrung
in einer Anstalt anzusehen ist. Der BGH hat hiervon
ausdriicklich auch den Fall der Aulenbeschiftigung
(vgl. § 11 Abs. 1 Nr. 1 StVollzG) nicht ausgenommen.

Zwar bezieht sich die Entscheidung des BGH auf
die Verjdhrungsregelung des § 66 Abs. 4 S. 4 StGB,
nach der bei Unterbringung in der Sicherungsverwah-
rung in die sog. Fiinfjahresfrist Zeiten der Verwahrung
in einer Anstalt nicht einzurechnen sind, weil der Tiéter
sich in dieser Zeit nicht in Freiheit bewihren kann. Es
ist aber schon wegen des Gebots der Einheit der
Rechtsordnung nicht gerechtfertigt, die gleichlauten-
den Gesetzesbestimmungen in § 66 Abs. 4 StGB und
§ 44 Abs. 3 StGB unterschiedlich auszulegen.

Rechtsprechung und Schrifttum verstehen die Rege-
lung in §44 Abs.3 S.2 StGB ganz iiberwiegend im
Sinne der vorgenannten Entscheidung des BGH (OLGe
Stuttgart NStZ 1983, 429 und 573; Frankfurt a. M.
NJW 1984, 812; LK-Geppert, StGB, 12. Aufl. 2006,
§ 44 Randnr. 62; Schonke/Schroder-Stree, StGB,
27. Aufl., §44 Randnr. 22; Trondle/Fischer, StGB,
54. Aufl. 2007, § 44 Randnr. 18; MK-Athing, StGB
2003, § 44 Randnr. 18; Lackner-Kiihl, StGB, 25. Aufl.,
§ 44 Randnr. 11; SK-Horn, StGB 2001, § 44 Randnr. 14;
Hentschel, StraBenverkehrsrecht, 38. Aufl., § 44 StGB,
Randnr. 17; ders., Trunkenheit, Entziehung der Fahrer-
laubnis, Fahrverbot, 9. Aufl. 2003, § 44 StGB, Randnr.
944;  Jagow/Burmann/Janiszewski, StraBenverkehrs-
recht, 18. Aufl. 2004, § 44 StGB, Randnr. 11; a A: NK-
Herzog, StGB, 2001, § 44 Randnr. 42; Kulemeier, Fahr-
verbot und Entziehung der Fahrerlaubnis, S. 87).

Die Nichtanrechnung von Haftzeiten eines Freigin-
gers in die Fahrverbotsfrist nach § 44 Abs. 4 S. 2 StGB
ist aber auch nach Sinn und Zweck der Bestimmung
sachgerecht. Auch der Strafgefangene, der einer
AuBenbeschiftigung nachgehen darf, unterliegt der
Kontrolle. Wer kontrolliert wird, ist nicht frei (vgl.
BGH a. a. O.). Nach § 14 StVollzG kann der Anstalts-
leiter fiir Lockerungen Weisungen erteilen, die bei
Nichtbefolgung die Zuriicknahme der Lockerungen
zur Folge haben konnen. Die Weisungen konnen sich
bei Freigingern namentlich auf die Benutzung von
PKW?’s erstrecken und erfordern eine Priifung des Ein-
zelfalles (vgl. OLG Frankfurt, NStZ 1991, 407; Cal-
lies/Miiller-Dietz, StVollzG, 9. Aufl., § 14 Randnr. 1;
enger: OLG Stuttgart NStZ 1983, 573 und
Schwind/Bohm, StVollzG, 2. Aufl., § 14 Randnr. 3, die
die Kfz-Benutzung nur in begriindeten Ausnahmefil-
len zulassen wollen).

Soweit nach der Darstellung des Beschwerdefiihrers
die Justizvollzugsanstalt E. den Gebrauch des eigenen
PKW fiir Fahrten zur Arbeitsstelle und wihrend des Ur-
laubs ohne weitere Auflagen gewihrt (was nach der
Auffassung des Senats mit dem Erfordernis einer er-
messensgerechten Einzelfallpriifung gerade im Falle
des Beschwerdefiihrers, der wegen betriigerischer Her-
beifithrung von Verkehrsunfillen und Geldwische-
delikten im Zusammenhang mit der Hehlerei hochwer-
tiger Kraftfahrzeuge verurteilt worden ist, mit dem
Erfordernis einer ermessensgerechten Einzelfallprii-
fung schwerlich vereinbar erscheint), schlieit eine sol-
che Praxis den Widerruf oder Einschrinkungen einer
solchen Erlaubnis bei Missbrauch gleichwohl nicht aus.

Das bringt die eingeschriankte Freiheit des Be-
schwerdefiihrers deutlich zum Ausdruck.

Die vom Beschwerdefiihrer vertretene Auffassung
wiirde dariiber hinaus auch die im Vollstreckungsrecht
erforderliche Sicherheit bei der Berechenbarkeit von
Fristen gefihrden.

Die von der Strafvollstreckungskammer vertretene
und vom Senat gebilligte Auffassung ist verfassungs-
rechtlich unbedenklich. Das in § 2 StVollzG definierte,
auf dem Resozialisierungsgedanken beruhende Voll-
zugsziel ist nicht ernstlich tangiert, wenn das Fahrver-
bot erst nach der Entlassung des Beschwerdefiihrers
aus der Haft wirkt. Genauso, wie er seinen Arbeitsplatz
derzeit offensichtlich mit Nahverkehrsmitteln errei-
chen kann, wird ihm dies auch nach der Haftentlas-
sung moglich sein. Damit verbundene lédngere Fahrzei-
ten mogen unbequem und ldstig sein, die jedoch in
gleicher Weise einen in Freiheit befindlichen Arbeit-
nehmer treffen, der sich kein Auto leisten kann.

Anmerkung:

Nach § 44 Abs. 3 Satz 2 StGB wird in die Fahrver-
botsfrist die Zeit nicht eingerechnet, in welcher der
Titer auf behordliche Anordnung in einer Anstalt ver-
wahrt worden ist.

Nach Ansicht des Oberlandesgerichts Koln soll dies
auch fiir Fille gelten, in denen sich der Strafgefangene
im offenen Vollzug befindet und einer Aufienbeschif-
tigung nachgeht. Zur Begriindung verweist das Ge-
richt auf die BGH-Rechtsprechung zur Verjdhrungsre-
gelung des § 66 Abs. 4 Satz 4 StGB und auf den Sinn
und Zweck der Bestimmung des § 44 Abs. 3 Satz 2
StGB.

Mit dieser Argumentation vermag das Gericht im
Ergebnis jedoch nicht zu iiberzeugen, denn es ldsst
eine Auseinandersetzung mit folgendem Gesichts-
punkt vermissen:

Mit der Regelung des § 44 Abs. 3 Satz 2 StGB soll-
te aus gesetzgeberischer Sicht verhindert werden,
»dall das kurzfristige Verbot mit einer Anstaltsver-
wahrung, insbesondere der Verbiifung der in dersel-
ben Sache verwirkten Freiheitsstrafe, zusammentrifft
und damit seine vorbeugende Wirkung einbiifit”
(BT-Drucks. IV/651, S. 15). Ausschlaggebend fiir die
Nichtanrechnung von Haftzeiten auf die Fahrverbots-
frist ist also der Gedanke, dass dem Strafgefangenen
wihrend der Dauer des Strafvollzugs kein Gefiihl ver-
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mittelt werden kann, was es bedeutet, voriibergehend
ohne Fiihrerschein zu sein.

Dieser Gedanke verliert jedoch an Substanz durch
die Moglichkeit der Pkw-Nutzung, der ,,unter den den
Behandlungsvollzug kennzeichnenden Prinzipien der
§§ 2-4 StVollzG ... im offenen Vollzug besondere Be-
deutung zukommt, da sie es dem Gefangenen in der
Regel erleichtert, eine Arbeitsstelle zu finden und spé-
ter als Freigidnger einer seine Wiedereingliederung
fordernde beruflichen Titigkeit nachzugehen” (OLG
Frankfurt a. M., NStZ 1991, 407). Wird sie ihm ge-
wihrt und lduft die Verbotsfrist in diesem Fall nicht,
ergibt sich fiir den Strafgefangenen folgende doppel-
lastige Konsequenz: Wihrend seines Freigangs unter-
liegt er aufgrund der Wirksamkeit des Fahrverbotes,
die nach § 44 Abs. 2 Satz 1 StGB mit Rechtskraft der
gerichtlichen Entscheidung eintritt, der Strafbeweh-
rung des § 21 Abs. I Nr. 1 StVG. Er ist folglich den
gleichen Einschrinkungen (Nutzung offentlicher Ver-
kehrsmittel etc.) ausgesetzt wie ein in Freiheit befind-
licher Verurteilter. Hat er dann seine Freiheitsstrafe
verbiifit, unterliegt er nunmehr nochmals dem Fahrver-
bot in voller Linge.

Ein Ergebnis, dass nur dann zu rechtfertigen ist,
wenn sich die Denkzettelwirkung des Fahrverbotes
wihrend der Haftzeit des Freigingers nicht hinrei-
chend entfalten konnte.

Das Gericht nimmt dazu nur indirekt Stellung,
indem es unter Verweis auf die BGH-Rechtsprechung
zu § 66 Abs. 4 Satz 4 StGB betont, auch der Strafge-
fangene, der einer Aufenbeschiftigung nachgehen
darf, unterliege der Kontrolle und wer kontrolliert
wird, sei nicht frei.

In Bezug auf das Fahrverbot mag man diese Aus-
fiihrungen dahingehend deuten, dass der Strafgefange-
ne im offenen Vollzug den Pkw nur nach MaBigabe der
Vollzugsbehorde benutzen darf und das Fahrverbot bei
kontrollierter Pkw-Nutzung keine hinreichende Denk-
zettelwirkung zu entfalten vermag. Wenn allerdings
wie im vorliegenden Fall der Strafgefangene seinen
Arbeitsweg mit dem eigenen Pkw zuriicklegen konnte,
aufgrund des Fahrverbotes aber den offentlichen Per-
sonennahverkehr mit entsprechend langen Fahrtzeiten
nutzen muss, so kann von einem Verlust der vorbeu-
genden Wirkung des Fahrverbotes nicht die Rede sein.
Denn der Strafgefangene spiirt sehr wohl, was es be-
deutet, voriibergehend ohne Fiihrerschein zu sein. Die
vom Gericht hervorgehobene Moglichkeit des Wider-
rufs oder der Einschrinkung der erlaubten Pkw-Nut-
zung dndert daran schlichtweg gar nichts.

Aus diesem Grund iiberzeugt auch nicht der Ver-
gleich mit der Verjahrungsregel des § 66 Abs. 4 Satz 3,
4 StGB. MabBregelzweck der Sicherungsverwahrung
ist vornehmlich der Schutz der Allgemeinheit vor sog.
gefihrlichen ,,Hangtitern”. Hier mag im Rahmen der
vom Gericht vorzunehmenden Gefahrenprognose fiir
die Anordnung einer Sicherungsverwahrung durchaus
von Relevanz sein, ob sich der Titer ohne jegliche
Kontrolle iiber einen lingeren Zeitraum in Freiheit be-
wihrt hat. Fiir die Anrechnung von Haftzeiten auf die
Verbotsfrist der Nebenstrafe — nicht Mafregel! — Fahr-
verbot ist hingegen allein ein etwaig damit verbunde-
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ner Verlust seiner Wirkung als ,,.Denkzettel- und Be-
sinnungstrafe* entscheidend.

Vorliegend hitte sich also mit der Frage ausein-
andergesetzt werden miissen, ob aufgrund der mit dem
Fahrverbot verbundenen und fiir den Strafgefangenen
im offenen Vollzug spiirbaren Einschrinkungen be-
reits von einer ausreichenden Denkzettelwirkung des
Fahrverbotes ausgegangen werden kann oder nicht.

Der pauschale Verweis auf das Vorliegen einer Ver-
wahrung des Titers in einer Anstalt beantwortet diese
Frage jedenfalls nicht ...

Ass. iur. Dela-Madeleine Halecker, Frankfurt (Oder)

17. 1. Eine Verurteilung wegen Vollrauschs setzt
voraus, dass sich der Titer schuldhaft bis zu einem
Grade in einen Rausch versetzt hat, der den Be-
reich der erheblich verminderten Schuldfihigkeit
nach § 21 StGB sicher erreicht.

*) 2. Bedingt vorsitzlich i.S.d. § 323a Abs. 1
StGB handelt nur, wer es bei dem Genuss von
Rauschmitteln fiir méglich hélt und billigend in
Kauf nimmt, dass er sich dadurch in einen Rausch-
zustand versetzt und dass dieser seine Einsichts-
fihigkeit oder sein Hemmungsvermaogen jedenfalls
erheblich vermindert, wenn nicht ganz ausschlieft.
Dariiber hinaus muss sich der Vorsatz des Téters
darauf erstrecken, dass er in dem Rausch, in den
er sich durch den Genuss berauschender Mittel
versetzt hat, moglicherweise strafbare Handlungen
irgendwelcher Art begehen werde.

3. Die Priifung der Voraussetzungen der §§ 20,
21 StGB in Fillen akuter Alkoholintoxikation er-
fordert eine umfassende Gesamtwiirdigung zu der
Frage, ob beim Angeklagten unter Beriicksichti-
gung der Vorgeschichte der Tat, seines Verhaltens
vor, wihrend und nach der Tat und einer etwaigen
Alkoholgewohnung zur Tatzeit eine durch Alkohol-
rausch bedingte krankhafte seelische Storung vor-
gelegen hat.

4. Die Beschrinkung der Berufung auf den
Rechtsfolgenausspruch ist nicht moglich, wenn die
Feststellungen zur Tat, sei es zur duBeren oder zur
inneren Tatseite, so knapp, unvollstindig, unklar
oder widerspriichlich sind, dass sie keine ausrei-
chende Grundlage fiir eine eigene Strafzumessung
des Berufungsgerichts bieten.

Thiiringer Oberlandesgericht,
Urteil vom 28. Juli 2006 — 1 Ss 158/06 —
—562 Js 26797/05-7 Ns (LG Gera) —

Zum Sachverhalt:

Durch Urteil des Amtsgerichts Stadtroda wurde der
Angeklagte wegen vorsitzlichen Vollrauschs zu einer
Freiheitsstrafe von 4 Monaten verurteilt. Gegen dieses
Urteil legte der Angeklagte Berufung ein, welche er in
der Folge auf den Ausspruch iiber die Rechtsfolgen be-
schrinkte. Durch Urteil vom 01.03.2006 énderte das
Landgericht Gera die Entscheidung des Amtsgerichts
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im Rechtsfolgenausspruch ab und verurteilte den An-
geklagten zu einer Geldstrafe von 120 Tagessitzen zu
je 10,00 €. Gegen dieses Urteil richtet sich die Revi-
sion der Staatsanwaltschaft Gera, welche auf den Aus-
spruch iiber die Rechtsfolgen beschrinkt wurde. Ge-
riigt wird niher ausgefiihrt die Verletzung materiellen
Rechts.

Aus den Griinden:

Die Revision ist zuldssig und hat auch in der Sache
einen vorldufigen Erfolg.

1. Das Revisionsgericht hat von Amts wegen zu
priifen, ob das Berufungsgericht den seiner Beurtei-
lung unterliegenden Sachverhalt im richtigen Umfang
gepriift hat, insbesondere, ob der Gegenstand des
Berufungsverfahrens in solcher Weise, wie das Beru-
fungsgericht angenommen hat, durch eine Beschrin-
kung der Berufung begrenzt war; dabei ist es an die
rechtliche Beurteilung der Rechtsmittelbeschriankung
durch das Berufungsgericht nicht gebunden (BGHSt
27,170, 72).

Diese Priifung ergibt die Unwirksamkeit der Beru-
fungsbeschrinkung mit der Folge, dass das Landgericht
nicht iiber alle im Rechtssinne angefochtenen Bestand-
teile des Urteils des ersten Rechtszuges entschieden hat,
und der weiteren Folge, dass das Urteil vom 01.03. 2006
allein aus diesem Grund aufzuheben ist.

a) Die Beschrinkung der Berufung auf den Rechts-
folgenausspruch setzt voraus, dass das angefochtene
Urteil seine Priifung ermdglicht (BGHSt 29, 359, 364).
Die Beschrinkung ist daher nicht moglich, wenn die
Feststellungen zur Tat, sei es zur duBeren oder zur
inneren Tatseite (OLG Koblenz VRS 53, 337, 338),
so knapp, unvollstindig, unklar oder widerspriichlich
sind, dass sie keine ausreichende Grundlage fiir eine
eigene Strafzumessung des Berufungsgerichts bieten
(BGHSt 33, 59; BGHR StPO § 318 Strafausspruch 1).

b) Das Amtsgericht hat folgende Feststellungen ge-
troffen:

»Am 08.06.2005 hatte der Angeklagte bereits in
den Morgenstunden wieder einmal erhebliche Men-
gen alkoholische Getrinke zu sich genommen. Er
war zumindest stark angetrunken. In diesem Zustand
begab er sich gegen 13.00 Uhr in den R.-Markt in H.
und entnahm aus den Regalen eine Flasche Schnaps
,Goldkrone® im Wert von 3,59 € sowie 4 Tiiten-
suppen im Wert von 2,36 €. Als er sich unbeobachtet
fiihlte, steckte er die Schnapsflasche in seinen Ho-
senbund und deckte seinen Pullover dariiber. Die
Tiitensuppen steckte er sich unter sein Hemd. An-
schlieBend ging er zur Kasse, wo er lediglich ein
paar Brotchen bezahlte. Nachdem der Angeklagte
durch den Kaufhausdetektiv R. aufgefordert wurde,
ihm zur Klidrung des Diebstahls ins Biiro zu folgen,
beleidigte dieser den Zeugen mit den Worten ,Arsch-
loch® und ,bloder Wichser*.*
¢) Diese Feststellungen erméglichen schon nicht die

Subsumtion unter den vom Amtsgericht zur Anwen-
dung gebrachten § 323a Abs. 1 StGB. Dariiber hinaus
sind sie auch keine ausreichende Grundlage fiir eine
Strafzumessung des Berufungsgerichts.

aa) Eine Verurteilung wegen Vollrausches setzt —
auch wenn dies dem Wortlaut des § 323a Abs. 1 StGB
nicht zu entnehmen ist (vgl. BGHSt 32, 48, 53 [= BA
1983, 522]) — voraus, dass sich der Téter schuldhaft bis
zu einem Grade in einen Rausch versetzt hat, der den
Bereich der erheblich verminderten Schuldfihigkeit
nach § 21 StGB sicher erreicht (BGH EzSt StGB § 323a
Nr. 1; OLG Zweibriicken ZfS 1988, 370; OLG Koln
DAR 2001, 230 [= BA 2002, 50]; OLG Karlsruhe NZV
2004, 592, 593 [= BA 2005, 249]; S/S/Cramer/Stern-
berg-Lieben, StGB, 27. Aufl., § 323a Rn. 8a m. w. N.).
Dagegen ist der Tatbestand des § 323a StGB nicht er-
fiillt, wenn nicht ausgeschlossen werden kann, dass der
Titer zur Tatzeit voll schuldfihig war (BGH, a. a. O.;
OLG Koln, a. a. O.; offengelassen in: BGHSt 32, 48,
54).

Erst wenn § 21 StGB zweifelsfrei erfiillt, also nicht
nur nach dem Grundsatz ,,in dubio pro reo* anwendbar
ist, steht namlich fest, dass der Titer in einem vom Ge-
setz als gravierend angesehenen Zustand eindeutig
herabgesetzter Motivierbarkeit gehandelt hat, in dem
nach genereller Erfahrung die Gefahr strafrechtlich
relevanter Ausschreitungen besteht, die Verantwort-
lichkeit des Téters aber nicht mehr gewdhrleistet
ist. Eine Unterschreitung dieser Mindestgrenze wiirde
hingegen in den Tatbestand auch ungefihrliches, mog-
licherweise vollig vorwurfsfreies Verhalten einbezie-
hen (Lackner/Kiihl, StGB, 25. Aufl., § 323a Rn. 4; in
diesem Sinne auch: BayObLGSt 1978, 161, 166).
Die Gefahr, dass bei diesem Normverstindnis § 323a
StGB seiner Aufgabe als Auffangtatbestand nicht mehr
gerecht wird und unertrdgliche Strafbarkeitsliicken
in den Fillen entstehen, in denen sich weder volle
Schuldfihigkeit noch Schuldunfihigkeit ausschlieen
lasst, ist aus Sicht des Senats nicht gegeben (so
aber Maurach/Schroeder/Maiwald, Strafrecht Beson-
derer Teil 1, §96 Rn. 18; LK-Spendel, StGB, 11.
Aufl.,, §323a Rn. 153 jeweils m. w. N.). Denn bei
sorgsamer Aufklirung des Sachverhalts wird der Tat-
richter mit einer solchen Zweifelslage faktisch nicht
konfrontiert werden. Abgesehen davon ist diese Straf-
barkeitsliicke nur die hinzunehmende Konsequenz
daraus, dass in Fillen, in denen der Titer bei der
Verwirklichung des Straftatbestandes rauschbedingt
schuldunfihig gewesen sein kann, eine Bestrafung
nicht bereits auf Grund wahldeutiger Feststellung zwi-
schen Vollrausch und Rauschtat moglich ist (vgl.
BGHR StGB § 323a Abs. 1 Rausch 1), sondern nur
dann, wenn die Verwirklichung des Straftatbestandes
des Vollrausches ihrerseits nachgewiesen ist (Bay-
ObLG a. a. O., S. 163).

Dass der Bereich des § 21 StGB sicher erreicht ist,
hat der Amtsrichter nicht festgestellt. Der Angabe, der
Angeklagte sei ,,zumindest stark angetrunken® gewe-
sen, lidsst sich solches nicht entnehmen. Damit brachte
der Tatrichter lediglich zum Ausdruck, dass nicht si-
cher auszuschlieBen sei, dass der Angeklagte infolge
seiner Alkoholisierung schuldunfihig war. Eine ein-
deutige — positive — Aussage zum Maf} der Beeintrich-
tigung der Einsichts- oder Steuerungsfihigkeit ist da-
rin aber nicht enthalten. Dem entspricht, dass der
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Amtsrichter meinte, die von ihm als Alternative in Be-
tracht gezogene Moglichkeit voller Schuldfdhigkeit
letztlich gleichfalls nicht ausschlieen zu konnen.

Es kann den Urteilsgriinden ebenfalls nicht entnom-
men werden, ob sich der Angeklagte schuldhaft be-
rauscht hat. Feststellungen zur inneren Tatseite fehlen.

Bedingt vorsitzlich i.S.d. §323a Abs.1 StGB
handelt ndmlich nur, wer es bei dem Genuss von
Rauschmitteln fiir moglich hilt und billigend in Kauf
nimmt, dass er sich dadurch in einen Rauschzustand
versetzt und dass dieser seine Einsichtsfahigkeit oder
sein Hemmungsvermogen jedenfalls erheblich vermin-
dert, wenn nicht ganz ausschlieft (BGH NStZ-RR
2001, 15). Dariiber hinaus muss sich der Vorsatz des
Titers darauf erstrecken, dass er in dem Rausch, in den
er sich durch den Genuss berauschender Mittel versetzt
hat, moglicherweise strafbare Handlungen irgendwel-
cher Art begehen werde. Es liegt deshalb nur ein fahr-
lassiger Vollrausch vor, wenn sich der Téter zwar vor-
sitzlich berauscht hat, aber mit keiner Ausschreitung
im Vollrausch gerechnet hat, obwohl er mit irgendeiner
hitte rechnen konnen (OLG Hamm BA 2005, 73, 74).
Zu alledem verhdlt sich das Urteil des Amtsgerichts
nicht.

bb) § 323a StGB bezweckt den Schutz der Allge-
meinheit vor den mit dem Rausch verbundenen Gefah-
ren, wobei das Gesetz den Rausch als solchen missbil-
ligt (Schifer, Praxis der Strafzumessung, 3. Aufl., Rn.
934). Da nur das Berauschen als solches strafbar ist, hat
auch die konkrete Strafzumessung in erster Linie am
Sich-Betrinken und dabei primdr am Maf der Vorwerf-
barkeit des Sich-Betrinkens anzukniipfen. Dies setzt
aber voraus, dass hinreichende Feststellungen in die-
sem Bereich, insbesondere zum moglichst genau zu er-
mittelnden Grad der Intoxikation des Titers, getroffen
worden sind. Auch hieran fehlt es, so dass es an einer
ausreichenden Grundlage fiir eine Strafzumessung des
Landgerichts mangelte.

2. Im Ubrigen hielte auch der Ausspruch iiber die
Rechtsfolgen einer revisionsrechtlichten Uberpriifung
nicht stand. So enthalten die schriftlichen Urteilsgriin-
de keine Strafzumessung im engeren Sinn. Vor allem
aber bestehen gegen die Ausfithrungen des Landge-
richts, mit denen es die Unerlisslichkeit der Verhin-
gung einer Freiheitsstrafe (§ 47 Abs. 1 StGB) verneint,
rechtliche Bedenken. (wird ausgefiihrt)

3. Fiir die neue Hauptverhandlung weist der Senat
auf Folgendes hin:

Da — wie bereits ausgefiihrt — eine Verurteilung des
Angeklagten auf wahldeutiger Grundlage aus Rechts-
griinden nicht moglich ist, muss nach dem Grundsatz
,in dubio pro reo* ein Freispruch erfolgen, wenn der
Angeklagte moglicherweise voll schuldfihig, mogli-
cherweise schuldunfihig gewesen ist (OLG Karlsruhe,
a. a. 0.). Allerdings obliegt dem Tatrichter bei Aufkli-
rung des Sachverhalts und bei Wiirdigung der erhobe-
nen Beweise die gewissenhafte Priifung, ob solche
nicht ausrdumbaren Zweifel tatsdchlich bestehen.
Trinkmengenangaben muss der Tatrichter jedenfalls —
erst recht, wenn sie indifferent sind und wechseln —
ebenso wenig folgen, wie er gehalten ist, aus der bloen
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Wahrnehmung von starkem Atemalkohol durch einen
Tatzeugen auf das Vorliegen der Voraussetzungen des §
21 StGB zu schlieien.

Uberhaupt erfordert die Priifung der Voraussetzun-
gen der §§ 20, 21 StGB in Fillen akuter Alkoholin-
toxikation eine umfassende Gesamtwiirdigung zu der
Frage, ob beim Angeklagten unter Beriicksichtigung
der Vorgeschichte der Tat, seines Verhaltens vor, wih-
rend und nach der Tat und einer etwaigen Alkoholge-
wohnung zur Tatzeit eine durch Alkoholrausch be-
dingte krankhafte seelische Storung vorgelegen hat
(BGH NStZ 2005, 92).

Entsprechend diirfte vorliegend insbesondere die
langjédhrige Alkoholgewohnung des Angeklagten, sein
gezieltes Vorgehen zur Beschaffung seines Bedarfs (an
Alkohol und Lebensmitteln) und generell sein Leis-
tungsverhalten eher gegen erheblich verminderte Steu-
erungsfihigkeit, in jedem Fall aber gegen Schuldun-
fahigkeit sprechen.

(Mitgeteilt vom 1. Senat des Thiiringer
Oberlandesgerichts Jena)

18. 1. Auch Angaben bei einer informatorischen
Befragung fallen unter das Verwertungsverbot des
§ 252 StPO.

2. Ein hinreichender Tatverdacht liegt dann vor,
wenn bei vorlidufiger Tatbewertung aufgrund des
Akteninhalts eine spitere Verurteilung des Ange-
schuldigten wahrscheinlich ist. Fiir diese Frage sind
auch eventuelle Beweisverwertungsverbote zu be-
riicksichtigen [hier: Tatverdacht bzgl. § 316 StGB,
§ 21 StVG aufgrund negativer Beweisbarkeitsprog-
nose verneint].

Amtsgericht Saalfeld,
Beschluss vom 16. April 2007
— 630 Js 40575/06 2 Ds jug. —

Zum Sachverhalt:

Die Staatsanwaltschaft hat gegen den zur Tatzeit
jugendlichen Angeschuldigten am 01.02.2007 Ankla-
ge wegen eines Vergehens der vorsitzlichen Trunken-
heit im Verkehr in Tateinheit mit vorsétzlichem Fahren
ohne Fahrerlaubnis erhoben. Dem Angeschuldigten
wird zur Last gelegt, am 20. 10. 2006 gegen 23.25 Uhr
mit einem Personenkraftwagen die B.-Gasse in G.
befahren zu haben, obwohl er angesichts einer Blut-
alkoholkonzentration von mindestens 2,18 %o fahr-
untiichtig war und obgleich er nicht im Besitz der er-
forderlichen Fahrerlaubnis war.

Aus den Griinden:

Die Eroffnung des Hauptverfahrens war aus tat-
sdchlichen Griinden abzulehnen, weil zwar die (hohe)
Wabhrscheinlichkeit besteht, daf} eine Straftat von dem
Angeschuldigten begangen wurde, aber nicht wahr-
scheinlich ist, da3 mit den Beweismitteln und Erkennt-
nismoglichkeiten der Hauptverhandlung eine Verurtei-
lung wegen der Straftat moglich ist.
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Hinreichender Tatverdacht ist zu bejahen, wenn die
nach Mafigabe des Akteninhalts vorzunehmende vor-
laufige Tatbewertung (BGHSt 23, 304, 306) ergibt, daf3
auf Grundlage des Ermittlungsergebnisses die Verurtei-
lung des Angeschuldigten in einer Hauptverhandlung
mit voll giiltiger Beweisaufnahme wahrscheinlich ist
(vgl. BGH bei Becker, NStZ-RR 2004, 227). Die Be-
weisbarkeitsprognose geht hierbei trotz nach Aktenlage
materiell hoher Tatwahrscheinlichkeit auch dann ne-
gativ aus, wenn fiir die Hauptverhandlung Beweisver-
wertungsverbote zu beachten sind, die bei der Priifung
der Verurteilungswahrscheinlichkeit zu berticksich-
tigen sind (vgl. AG Saalfeld, StV 2005, 320 m. zust.
Anm. Kiihne; Meyer-GofBner, StPO, 49. Aufl., § 203
Rn. 2; AnwK StPO-Kirchhof, § 203 Rn. 2).

Eine solche Wahrscheinlichkeit der Beweisbarkeit
ist nach Auffassung des Gerichts nach dem Ergebnis
der Ermittlungen zu verneinen, weil die unter Beriick-
sichtigung des gesamten Akteninhalts vorhandenen
und noch zu erwartenden Beweise nicht geeignet sind,
mit den prozessual zuldssigen Mitteln die fiir eine Ver-
urteilung erforderliche gerichtliche Uberzeugung von
der Téterschaft des Angeschuldigten zu begriinden.
Muss die Wahrscheinlichkeit einer Verurteilung aber
verneint werden, darf ein Beschuldigter nicht mit einer
Hauptverhandlung iiberzogen werden.

Der Angeschuldigte hat sich im Ermittlungsverfah-
ren zur Sache nicht eingelassen. Sein Schweigen darf
auch nicht als belastendes Indiz gegen ihn gewertet
werden (BGHSt 32, 140, 144).

Zwar hat seine Mutter K. H. den Angeschuldigten
im Ermittlungsverfahren bei einer in der Tatnacht vor-
genommenen polizeilichen Befragung belastet. Jedoch
ist die Eroffnung des Hauptverfahrens abzulehnen,
wenn (bei Fehlen anderer Beweise) sicher zu erwarten
ist, dal ein zeugnisverweigerungsberechtigter Zeuge,
auf dessen polizeiliche Aussage sich die Anklage maf3-
geblich stiitzt, in der Hauptverhandlung von seinem
Weigerungsrecht Gebrauch machen wird (vgl. AG
Saalfeld, StV 2005, 320, 321; KK StPO-Tolksdorf, 5.
Aufl., § 203 Rn. 5) und die Einfiihrung seiner Aussage
aus dem Ermittlungsverfahren wegen § 252 StPO, der
— iiber seinen Wortlaut hinaus — als umfassendes Ver-
wertungsverbot aufzufassen ist, das jede andere Ver-
wertung der bei einer nichtrichterlichen Vernehmung
gemachten Aussage eines zeugnisverweigerungsbe-
rechtigten Zeugen, insbesondere die Vernehmung von
Verhorspersonen, ausschlieft (vgl. BGH, JR 1998,
165, 167), nicht moglich sein wird (vgl. AG Saalfeld,
StV 2005, 320, 321; LR-RieB, StPO, 25. Aufl., § 203
Rn. 14).

So liegt der Fall jedoch hier, weil sich die Mutter
des Angeschuldigten bereits bei ihrer polizeilichen
Vernehmung vom 16. 11.2006 auf ihr Zeugnisverwei-
gerungsrecht gemifl § 52 Abs. 1 Nr. 3 StPO berufen
hat, so dass der Verwertung ihrer fritheren Angaben
§ 252 StPO entgegensteht. Diese Bestimmung enthilt
nicht nur das Verbot, die frithere Aussage eines Zeu-
gen, der von seinem Zeugnisverweigerungsrecht Ge-
brauch macht, zu verlesen, sondern dariiber hinaus
auch ein umfassendes Verbot, dessen frithere Aussage

in irgendeiner Weise zum Gegenstand der Beweisauf-
nahme zu machen (vgl. BGHSt 45, 203, 205; Meyer-
GoBner, StPO, 49. Aufl., § 252 Rn. 12; Hellmann,
Strafprozefrecht, 2. Aufl., Rn. 669). Auch eine mittel-
bare Verwertung ist unzuléssig. Zwar gilt das Verwer-
tungsverbot nur fiir AuBerungen im Rahmen einer
Vernehmung. Als ,,Vernehmung® in diesem Sinn darf
jedoch nicht nur eine unter Beachtung des § 163a
Abs. 5 StPO durchgefiihrte férmliche Vernehmung an-
gesehen werden. Weder ist es erforderlich, dass eine
Niederschrift iiber die Angaben der Auskunftsperson
gefertigt wurde, noch kommt es darauf an, ob die An-
gaben gegeniiber der Polizei freiwillig gemacht wur-
den. Der Begriff der Vernehmung im Sinne von § 252
StPO (und damit das hieraus abgeleitete Verwertungs-
verbot) ist vielmehr weit auszulegen und umfasst alle
fritheren Bekundungen auf Grund einer amtlichen
Befragung, also auch Angaben bei einer nur infor-
matorischen Befragung durch Polizeibeamte, bei der
das Schutzbediirfnis des Zeugen sogar noch grofer ist
als bei einer mit der vorgeschriebenen Belehrung
verbundenen formlichen Vernehmung (BayObLG,
NStZ 2005, 468, 469; HK StPO-Julius, 3. Aufl., § 252
Rn. 6). Entscheidend ist, daf3 die Auskunftsperson von
einem Staatsorgan in amtlicher Eigenschaft zu dem
den Gegenstand des (nunmehrigen) Strafverfahrens
bildenden Sachverhalt gehort worden ist (BayObLG,
VRS 64, 201, 203; OLG Frankfurt, StV 1994, 117,
118). Die Bekundungen, die die Mutter des Ange-
schuldigten auf Befragung gegeniiber der Polizei ab-
gegeben hat, diirfen deshalb, weil die Zeugin K. H.
unterdessen berechtigterweise von ihrem ihr als An-
gehorige des Angeschuldigten zustehenden Aussage-
verweigerungsrecht Gebrauch macht, weder durch
Verlesung des polizeilichen Aktenvermerks vom
21.10.2006 noch durch die Einvernahme der Ver-
horspersonen in das Verfahren eingefiihrt und bei der
Urteilsfindung verwertet werden (vgl. BayObLG,
VRS 59, 205, 206; KK StPO-Diemer, 5. Aufl., § 252
Rn. 17).

Anders verhiilt es sich nur mit AuBerungen, die aus
freien Stiicken gesprachsweise auferhalb einer Ver-
nehmung gemacht oder gegeniiber der Polizei unge-
fragt und spontan abgegeben werden (vgl. BGH, NStZ
1986, 232; Pfeiffer, StPO, 5. Aufl., § 252 Rn. 7). Ein
solcher Ausnahmefall ist hier aber nicht gegeben. Die
Mutter des Angeschuldigten war, auch wenn sie i